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RESUMO

Com o passar dos séculos as cidades vivenciaram grandes mudangas em suas
morfologias, sendo uma das mais significativas a separacdo do espaco entre pedestres e
automaveis. O aumento de qualidade de vida foi o argumento mais forte para a revolucgdo
urbana que ocorreu desde entdo. Com o crescimento demogréfico as cidades se expandiram
e por consequéncia houve a necessidade de uma forma de locomocéo rapida e de qualidade,
de modo que contribuisse ndo somente para a dindmica urbana, mas com o bom
desenvolvimento social da populacéo. A cidade de Santana, no Amap4, apresenta grande
déficit na mobilidade urbana, pensando nisto este presente trabalho apresenta o histdrico,
embasamento tedrico, analise e proposta arquitetbnica, para o desenvolvimento de um
terminal de integracdo, e urbanistica da cidade promovendo melhorias, desenvolvimento,

integracdao e maior qualidade de vida a populagéo local.

Palavras-chave: Mobilidade urbana, Santana, Terminal de integracdo, Infraestrutura.



ABSTRACT

Over the centuries the cities experienced great changes in their morphologies, one of
the most significant being the separation of space between pedestrians and automobiles. The
increase in quality of life was the strongest argument for the urban revolution that has
occurred since. With the demographic growth, cities expanded and consequently there was
a need for a fast and quality locomotion, so that it contributed not only to the urban dynamics,
but also to the good social development of the population. The city of Santana, in Amapa,
presents a great deficit in urban mobility, considering this present work presents the history,
theoretical basis, analysis and architectural proposal for the development of an integration
and urban development terminal in the city promoting improvements, integration and a better

quality of life for the local population.

Keywords: Urban mobility, Santana, Integration terminal, Infrastructure.
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INTRODUCAO

Ao longo dos séculos XVIII, X1X e XX, as cidades do que se convencionou chamar de
Ocidente sofreram inimeras e profundas modificacdes em suas estruturas urbanas. O inicio da
Revolucdo Industrial trouxe mudancas significativas as cidades europeias, pois 0 aumento da
populagéo, ocasionado pelo éxodo rural, gerou superlotacdo, falta de moradia e emprego,
decorrente da crise nas cidades industriais do século XIX. Assim, as cidades europeias
comecaram as suas reformas urbanisticas que, mesmo em busca da melhoria da qualidade de
vida, foram realizadas em conformidade com os interesses do capitalismo.

No seculo XX Henri Lefebvre (1968) escreve e faz uma andlise sobre o direito a cidade.
Seu estudo baseia-se nas Reformas Urbanisticas realizadas por Haussmann em Paris no periodo
da Revolucdo Industrial, mais precisamente entre os anos de 1853 e 1870. Lefebvre (1968)
procurou definir o direito a cidade como uma recuperacdo coletiva do espaco, em que a
populacdo menos favorecida tivesse direito de usufruir de todas as benfeitorias e beneficios
dessa recuperacao, ou seja, pudessem viver a cidade sem segregacao de espacos, a cidade para
todos.

A partir dessas discussdes do direito a cidade, feitas por Lefebvre (1968) e
posteriormente por Harvey (2008), e todas as transformacgdes que ocorreram nas diversas
cidades do mundo, os debates, no decorrer do seculo XX, com o Movimento Moderno — a
criacdo da Carta de Atenas (1933), como manifesto do urbanismo funcionalista, em que se
propde, dentre outras questdes, a separacao da circulacdo de veiculos e pessoas — as criticas ao
préprio modernismo e 0 mundo contemporaneo em que vivemos — a cidade passou a ser
estudada e observada para ser compreendida e para que, também, se atue em busca de solucdes
aos seus problemas.

O Brasil, como os paises europeus, sofreu as grandes transformacdes urbanisticas a
partir do processo de industrializacdo (ocorrido ap6s a segunda guerra mundial). Assim, 0S
problemas ocorridos com a revolucdo industrial, inicialmente em Londres, passam a ter vida
também aqui, com outras nuances.

No periodo em que se sucedeu a ditadura militar (1964 — 1985), ocorreram varios
investimentos nas estruturas urbanas da cidade, pois com a criagdo do Fundo de
Desenvolvimento Nacional, o Estado passou a intervir diretamente nos transportes e nas
infraestruturas para geracdo de emprego. Mas com a crise dos anos 80, as politicas de

investimentos perderam forga e s6 foram retomadas nos anos 2000.
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A criacdo do Estatuto da Cidade (2001) e posteriormente o Ministério das Cidades
(2003), modifica as politicas urbanas no Brasil levantando a bandeira do direito a cidade a
qualquer pessoa da sociedade, ndo importando sua classe social. Com o Ministério das Cidades
(2003), em sua composicdo apareceu a Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana
(SeMOB), cujo objetivo principal é a garantia de acesso das pessoas, sempre respeitando o
principio de sustentabilidade das cidades.

Assim, destaca-se que um dos principais problemas da atual realidade brasileira é a falta
de mobilidade urbana acessivel e sustentavel, que facilite o deslocamento de pessoas ou bens
no espaco urbano. E perceptivel que com o crescimento das cidades brasileiras, 0 aumento da
frota veicular, os deslocamentos diérios para trabalhar, estudar e/ou lazer e com a falta de
infraestrutura das ruas e passeios publicos, a mobilidade urbana tornou-se um problema
constante na vida dos cidaddos brasileiros, pois afeta diretamente a qualidade de vida da
populacéo.

As viagens longas, o0 estresse causado pelos congestionamentos, as doengas causadas
pela poluicdo do ar, estdo diretamente ligados a qualidade de vida do cidaddo. 1sso acontece
devido a falta de planejamento da mobilidade urbana no pais. E, somente a partir de 2012 que
foi regulamentada uma lei para estabelecer os padrGes de mobilidade urbana sustentavel no
Brasil.

Para se entender melhor o transporte coletivo no Brasil e na regido norte, a discusséo
sobre o transporte publico, no caso especifico o 6nibus e micro-6nibus e os terminais de
integracdo, sdo de consideravel importancia. O terminal ou estacdo € uma solucdo para uma
parte dos problemas relacionados a mobilidade urbana, pois € um equipamento urbano que
propicia a organizacéo das linhas de 6nibus de maneira eficaz.

A utilizacdo do Onibus nos espagos da cidade € vital, pois desempenha um papel
importante no deslocamento dos habitantes que se movimentam nas cidades brasileiras. Esse
meio de transporte é regulamentado por instituicdes da administracéo publica que concedem ou
permitem, por meio de licitacdo, a prestacao desse servico de transporte publico a populagéo de
cada municipio.

As exigéncias de deslocamento dentro das cidades sdo diversas e variam com o tamanho
da cidade, o desenho, as necessidades da populacdo que nela residem, etc. Desse modo, €
imprescindivel um transporte publico de qualidade para que as pessoas se desloquem em

seguranga e consigam chegar a seus destinos de maneira breve e sem muitas intercorréncias.
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Mas a realidade é outra na maioria das cidades brasileiras, pois 0s servigos apresentados aos
cidaddos séo de baixa qualidade e ineficientes.

A cidade de Santana, objeto de estudo desse trabelho, segundo municipio mais
importante do estado do Amapa que faz parte da regiao Metropolitana de Macapa , segundo a
Lei Complementar n°. 0021/2003 — AL/AP, vive essa realidade. Localizada no extremo Norte
do Brasil, o municipio possui uma éarea de 1.579,608 km? e sua populacdo é de
aproximadamente 101.262 habitantes, com estimativa de 113.854 habitantes para o ano de
2016. (IBGE, 2010)

A partir dessa realidade constatada, onde 0s servicos prestados a populagdo séo
ineficientes, 0 municipio de Santana ndo consegue fazer com que os usuarios de veiculos
particulares utilizem o Onibus coletivo, pois o tempo de espera nas ruas (paradas sem
regulamentacdo ou abrigos sem condi¢cBes de uso e/ou de acessibilidade), o numero
inexpressivo de dnibus compondo a frota de transporte coletivo, as péssimas condi¢des das vias
por onde trafegam os coletivos, os veiculos antigos ou sem manuten¢do adequada, entre outros
fatores, causam inimeros efeitos negativos ao transito da cidade e a qualidade de vida da
populacdo em geral.

Segundo a Secretaria de Transito e Transporte de Santana (STTRANS), existem 06
linhas de 6nibus circulando por todos os bairros do municipio e segundo o Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros do Amapa (SETAP) ha 03 linhas intermunicipais
abrangendo os Municipios de Macapa e Santana. O Superintendente da STTRANS, Josiney
Alves, revela, em entrevista realizada (Apéndice C) que a frota do segundo maior municipio do
estado do Amap4, possui apenas 06 6nibus, um para cada linha e suas rotas duram em torno de
50 a 60 minutos; também diz que ha falta e deficiéncia de pontos de parada de Onibus
regulamentadas, de abrigos e baias adequadas.

Entre os efeitos da ma qualidade dos meios de transporte pablicos em Santana, podemos
destacar a falta de acessibilidade de alguns bairros, principalmente os das localidades mais
afastadas do centro da cidade e dos novos bairros. Eles sé atendem as vias principais fazendo
com que a populagdo caminhe bastante ou mesmo use transportes alternativos.

Além disso, os dnibus realizam circuitos longos, pois todos tém, obrigatoriamente, que
passar por no minimo 03 pontos especificos da cidade, assim, o tempo gasto pelos passageiros
e motoristas dentro do 6nibus é grande, prejudicando sua saude, podendo ocasionar doencas

respiratdrias, estresse, hipertensao, lesdo por movimentos repetitivos, entre outros.
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Devido as questdes listadas anteriormente, verifica-se a dificuldade que as pessoas tém
de locomogéo dentro de Santana, fazendo assim com que a maioria da populagao procure outros
meios de transporte para se deslocar do trabalho a residéncia.

Um dos problemas mais graves sdo os transbordos que ocorrem em Santana, pois
acontecem em diversos pontos sem estruturas adequadas para receber 0s Usuarios, em pracgas e
ruas pela precariedade do mobiliario urbano, também, ndo existe gratuidade na troca de dnibus.
Santana ndo apresenta sistema de bilhete Unico ou pontos de integracdo que beneficiem os
usuarios dos transportes coletivos.

Diante das dificuldades expostas, referentes ao transporte pablico, o que se pode fazer
para melhorar a qualidade e a eficiéncia dos servicos de transporte prestados a populacéao local?

A partir da realidade encontrada em Santana, os principais objetivos desse trabalho sédo:
o0 melhoramento das atuais rotas de 0Onibus, atendimento da demanda da populacdo local
melhorando a abrangéncia do transporte publico coletivo e a integracdo entre as linhas de
onibus.

Para isso, prop0e-se um projeto arquitetdnico e urbano para cidade. Sendo a proposta
arquiteténico a criacdo de um ponto de integragdo composto por um prédio administrativo, duas
estacfes de embarque e desembarque, estacionamento para micro-6nibus, bicicletario,
banheiros publicos acessiveis e posto policial, com caracteristicas adaptadas a regido norte € ao
municipio de Santana.

A proposta urbana sera a implantacdo de novas rotas e linhas de dnibus para melhor
abrangéncia e eficiéncia do transporte pablico no municipio, feitas a partir de estudos de origem
e destino, pesquisa de opinido e analises do crescimento populacional e urbanistico do
municipio com a reorganizacdo do transito. Também serdo propostos: um modelo para
padronizacdo de passeios publicos com acessibilidade universal, modelos de sistematizacao de
via publica com sinalizacdo horizontal, vertical e semaforica e um modelo de abrigo de 6nibus
acessivel com baias padronizadas.

O presente trabalho divide-se em quatro se¢des: a primeira € o historico, por meio do
qual apresenta a os primdrdios e a evolugdo das transformac6es das cidades ocidentais e de sua
mobilidade urbana, além do caso especifico do Brasil. A segunda apresenta um referencial
teorico acerca dos conceitos a serem utilizados na proposta projetual. A terceira trata do objeto
de estudo, Santana, explicando um pouco de sua historia e explanando os diagnosticos
encontrados através das pesquisas realizadas. Por fim, a quarta que se refere ao projeto
arquiteténico e urbano apresentando todos os estudos necessarios para sua elaboragéo.
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2. HISTORICO

2.1 AREVOLUCAO INDUSTRIAL E A CRIACAO DAS CIDADES LIBERAIS — SECULO
XVIII

A partir do final do século XVIII e inicio do século XIX, com a Revolugéo Industrial, a
utilizacdo da Méaquina a Vapor e a disseminag&o do uso do ferro, ocorre o surgimento dos meios
de transporte que mudariam o mundo (RIBEIRO, 2007). Segundo Drucker (2000), a primeira
grande obra dos primeiros 50 anos da Revolucao Industrial foi um produto chamado barco a
vapor (viabilizado em 1908 por Robert Fulton), mas ele s6 exerceu um papel de relevancia de
30 a 40 anos apds sua criacdo, pois os barcos a vela foram utilizados até quase o final do século
XIX.

Para entender a ocorréncia dessa intensa modificacdo na vida dos homens, Engels
(1845) descreve que os trabalhadores, antes da Revolugdo Industrial, eram pessoas que
conseguiam sobreviver suportavelmente, levavam uma vida honesta e tranquila, ndo
precisavam trabalhar arduamente, tinham um tempo para manter seus corpos saudaveis e
descansados e, também, as criancgas cresciam respirando ar puro do campo. Com a invencéo das
maquinas de fiar tecidos e seus aperfeicoamentos essa populacdo foi sumindo e dando lugar as
inddstrias, surgindo como produto industrial imediato o proletariado. Em 60 anos de Revolugédo
Industrial, a Inglaterra passou de um pais com caracteristicas rurais dispersas para um pais cheio
de cidades industriais, tendo Londres 2,5 milhGes de habitantes.

Engels (1845) exple que essa nova cidade construida possui também uma nova
sociedade, a qual se divide em duas classes sociais: os capitalistas burgueses e os proletariados.
Os proletariados eram a classe mais desfavorecida, pois sua jornada de trabalho era intensa, sua
remuneracao era baixa, a concorréncia do desemprego era elevada, seu poder de compra era
restrito e as condi¢gdes das moradias precarias. Benévolo (2012) entende essa nova cidade
formada como Cidade liberal e define da seguinte maneira:

[...] Este ambiente desordenado e inabitavel — que chamaremos de cidade
liberal — é o resultado da superposicdo de muitas iniciativas publicas
particulares, ndo-reguladas e ndo coordenadas. A liberdade individual, exigida
como condicdo para o desenvolvimento da economia industrial, revela-se
insuficiente para regular as transformagfes de construgdo e urbanismo,
produzidas justamente pelo desenvolvimento econémico. As classes pobres
sofrem mais diretamente 0s inconvenientes da cidade industrial, mas as
classes ricas ndo podem pensar em fugir deles por completo. [...]
(BENEVOLDO, 2012, p. 567).

Segundo Frampton (1997), o aumento da populacdo foi acompanhado por uma queda

significativa na mortalidade, uma evolucdo geral na expectativa de vida foi observada devido
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a melhoria nos padrdes nutritivos e um aprimoramento das técnicas médicas. 1sso gerou uma
concentracdo humana sem precedentes, primeiramente na Inglaterra e posteriormente nas outras
cidades europeias em desenvolvimento. As cidades mudaram as suas caracteristicas medievais,
os bairros antigos foram transformados em areas miseraveis, ocorreram inimeras construcoes
de casas baratas e de corticos, onde so se via o lucro e ndo o conforto.

Frampton ainda descreve as habitacfes e as condi¢cdes de saneamento basico, dessa
forma:

[...] Naturalmente essas habitacdes congestionadas tinham condigoes
inadequadas de luz e ventilacdo, caréncia de espagos abertos, péssimas
instalacBes sanitarias, como latrinas e lavatérios (que eram externos e
comuns), e despejos de lixo e inundagles, 0 que provoca naturalmente uma
alta incidéncia de doengas — primeiro tuberculose, depois ainda mais
alarmante para as autoridades, os surtos de célera na Inglaterra e na Europa
Continental, nas décadas de 1830 e 1840. [...] (FRAMPTON, 1997, p. 14).

O caos instalado nas cidades devido as epidemias, fizeram com que as reformas
sanitarias fossem precipitadas e algumas leis foram postas em pratica em relacao as construcoes
e manutengdes de aglomeragdes sobrecarregadas (FRAMPTON, 1997). Como forma de
entendimento da Lei de Salde Publica, colocada em vigéncia na Inglaterra, observa-se o

seguinte quadro (Quadro 1):

Quadro 1: Formacgdo da Lei de Saude Publica na Inglaterra

ANO DESCRICAO

1833 Investigacdo das origens dos surtos de cdlera — Poor Law
Comission.
Como resultado da Poor Law Commision, tem-se o relatorio

1842 sobre as condic¢des sanitarias da populacdo trabalhadora da
Gré-Bretanha.

1844 Comisséo Real sobre o Estado das Grandes Cidades e dos

Bairros Populosos.

Lei de Saude Publica — Tornando as autoridades legalmente
1848 responsaveis pelo esgoto, coleta de lixo, fornecimento de
agua, vias publicas e inspecdo de matadouros e enterro de
mortos.

Fonte: FRAMPTON, Kenneth. (1997. p. 14-15)

Elaboracdo: autora 2017, adaptado de Frampton

Como analise do quadro 1 percebe-se que com as essas leis de satde publica em vigor,
ndo soO na Inglaterra, mas nos paises em desenvolvimento industrial como: Franca, Espanha,
entre outros, que ocorre o inicio da conscientizagdo de uma inevitavel mudanca nas condicoes
de moradia da classe operaria, sendo assim 0 primeiro passo para acontecerem as Reformas

Urbanisticas.
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Em 1848, essas novas Leis Sanitaristas s6 conseguem ser promulgadas devido a
Revolucgédo ocorrida no mesmo ano, pois, segundo Benévolo (2012), ela pde em crise tanto 0s
movimentos de esquerda (derrotados ao tentar assumir o poder) quanto os regimes liberais da
primeira metade do século. O cenario torna-se diferente, pois os liberais abandonam a tese de
que o Estado ndo deve intervir nos mecanismos setoriais e, a partir deste ponto, ocorre o
surgimento da cidade pds-liberal, como descreve o autor:

[...] Este modelo tem um sucesso imediato e duradouro: permite reorganizar
as grandes cidades europeias (antes de todas as outras, Paris), fundar as
cidades coloniais em todas as partes do mundo e ainda influencia de maneira
determinante a organizagdo das cidades em que vivemos hoje. [...]
(BENEVOLO, 2012, p. 573).

Um dos produtos da revolucdo industrial € a cidade liberal e suas mazelas, essa mudanca
de cidade medieval para cidade liberal trouxe transformacdes significativas ao modo de viver
da populacdo europeia e transformou a infraestrutura da cidade. O caos instalado nos grandes
centros europeus, ocasionou o controle e a ordem do estado pelo estado, trazendo assim, as
mudancas nas infraestruturas das urbes.

2.2. A IMPORTANCIA DA MAQUINA A VAPOR PARA O SURGIMENTO DOS MEIOS
DE TRANSPORTES

As mudancas ocorridas nas cidades europeias no século XVI1I e XIX estdo diretamente
ligadas a descoberta da utilizacdo do ferro de forma eficaz, pois isso trouxe a mobilidade e a
integracdo do mundo. A primeira grande invengdo, antes dessa disseminagdo, foi o barco a
vapor que diminuiu bastante o tempo de deslocamento de pessoas e mercadorias no mar.

Ja em 1829, surge algo bem inusitado, as ferrovias, que impactaram e transformaram
para sempre a economia, a sociedade e a politica mundial (BENEVOLO, 2012). O interessante
é que as estradas de ferro ndo foram pensadas para carregar mercadorias e sim para transportar
pessoas, s6 30 anos mais tarde, nos EUA, que 0s trens passaram a transportar mercadorias.

Borges (2011) afirma que em 1814 ocorre o surgimento da primeira locomotiva a vapor:
a Blucher. Em 1830 inaugurava-se a primeira estrada de ferro ligando Liverpool e Manchester

e, N0 mesmo ano, os Estados Unidos entravam na era ferroviaria implantando uma linha férrea
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na Carolina do Sul. Assim, a expanséo e disseminacdo das estradas ferro (Figura 1) fizeram a
Inglaterra se tornar o maior exportador de ferro do mundo, assim impulsionando as construgdes
de edificios administrativos e pequenas estacdes de passagem, ao longo das ferrovias, e as

grandes estacOes de passageiros nos extremos das linhas (RIBEIRO 2007).

Figura 1 - Imagem de 1836 — Construcgao da Estrada de Ferro: Londres-Birmingham.

Fonte: Benévolo, 2012. p. 553

Os automoveis ndao possuem uma data certa de surgimento, mas o seu desenvolvimento
ocorreu entre os seculos XVIII e XIX, sendo fruto de sucessivas adaptacOes tecnolégicas e
tendo como objetivos a locomogdo mais rapida, um esforco menor, uma comodidade dos
ocupantes dos carros e, por fim, uma maior seguranga (PINHEIRO, 2010).

Godinho (2011) afirma que o pintor Leonardo da Vince, ainda na época da renascenca
—século XV — projetou um triciclo movido a corda, como o rel6gio, mas sua invencao nao saiu
do papel. Apenas trés séculos depois (século XVIII) com o aperfeicoamento da maquina a
vapor, é que o automdvel ganhou vida, pois o francés Nicolas-Joseph Cugnot, criou em 1769
uma carruagem movida a vapor, o que era um dos modelos que viria a ser 0 automével. Essa
invencdo demorou para se popularizar, mas em 1800 ja existiam énibus circulando nas ruas de
Paris, funcionavam queimando carvdo, mas eram muito pesados, barulhentos e fedorentos.
Esses dnibus, foram proibidos de circular na Inglaterra, devido suas desvantagens, mas também
porque o principal meio de locomocgéo eram os trens.

O autor ainda diz que o automdvel movido a combustiveis, exigia um novo salto
tecnoldgico, 0 mesmo aconteceu com a invengdo do motor a explosdo e a descoberta do

petréleo, a partir de 1850. Ainda no final do século XIX, os alemdes, Karl Benz e Gottlieb
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Dimler, montaram duas fabricas concorrentes e sdo considerados 0s pais dos carros modernos.
A historia comeca a se modificar e influenciar diretamente na composicao das cidades, a partir
do século XX, pois os Estudos Unidos, que até entdo s6 copiavam o0s avangos tecnoldgicos da
Europa, comecaram a produzir, como: o automdvel. Assim, em 1908, Henri Ford, produz carros
padronizados em massa.

O século XX ficou conhecido como o século do automdvel, pois o carro anteriormente
considerado como um brinquedo de luxo para os ricos, se popularizou e se tornou acessivel.
Essa massificacdo levou a construcédo de estradas e ruas asfaltadas, influenciando diretamente
na evolucdo das cidades e no modo de vida da populagdo (GODINHO 2011).

E importante entender que os meios de transportes criados ou desenvolvidos a partir da
Revolucdo Industrial permitem uma mobilidade mais dinamica, pois todas as mercadorias
podem ser transportadas para locais onde sdo solicitadas, as pessoas, ndo importando sua classe
social, podem trabalhar numa cidade e morar em outra e podem realizar longas ou curtas
viagens (BENEVOLO 2012).

2.3. AS REFORMAS URBANISTICAS DO SECULO XIX — CIDADES POS-LIBERAIS

Com o Estado controlando a cidade e dando as diretrizes de como ela deveria funcionar,
Benévolo (2012) nos retrata que a administracdo publica e a propriedade imobiliaria
determinam alguns acordos entre si: 0 reconhecimento do espacgo de pertinéncia do publico e
do privado e seu limite é demarcado com exatidao entre esses dois espacos as edificacbes tém
um limite de construcdo igual, sendo as suas fachadas, obrigatoriamente, erguidas para as ruas,
bastando isso para criar o desenho das cidades. Para o funcionamento do conjunto das cidades,
estabelecidos pela administracdo, 0 necessario as redes de percursos eram: ruas, estradas de
ferro, etc. e as redes de instalagdes: agua, esgoto e, futuramente, gas, eletricidade, etc.

O interessante € que as mudancgas ocorreram, a cidade pos-liberal se sobrepds sobre a
cidade medieval e teve a tendéncia de ser destruida. As ruas antigas existentes foram chamadas
de ruas-corredor, os casos intermediarios entre a utilizacdo publico e o privado do solo foram
eliminados e as casas medievais foram, em sua maioria, demolidas, mas a preservacdo estava
presente porque as demoligdes eram incompletas respeitando os monumentos principais:
pracas, ruas, igrejas, palacios, etc. (BENEVOLO 2012)

O caso classico das reformas ocorridas no século XI1X é o de Paris, 0s outros ocorreram

posteriormente. Assim, seguem dois exemplos de reformas e o que elas ocasionaram as cidades.
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2.3.1 Paris — Reformas de Haussmann (1853 — 1870)

Delgado et al. (2015) relata que as reformas em Paris aconteceram, a partir da revolucéo
de 1848, a preocupacdo de Napoledo Il com o aumento de sua popularidade e com dificultar
futuras possiveis revolucbes fez com que, em 1851, nomeasse Haussmann para o cargo de
prefeito. Além desses movimentos politicos, Paris passava por mudangas econdmicas e sociais,
logo a cidade medieval ndo estava mais suportando este crescimento populacional.

Frampton (1997), mostra que a influéncia dos economistas e tecnocratas (saint-
simonianos) sobre Napoledo Il deram énfase a importancia de sistemas de comunicacdes
rapidos e eficientes.

Os principios basicos das reformas de Haussmann foram: a eliminag&o de insalubridade
em bairros densos, circulacdo confortavel e acessivel dentro da cidade e revalorizacdo e
readequacao dos monumentos, ligados pelos eixos viarios (DELGADO et al., 2015).

A transformagdo de Paris, na estrutura viaria, compreende em abertura de 95 km de
novas ruas, cortando em todos os sentidos o0 organismo anterior, fazendo com que desapareca
50 km de ruas antigas. Esta nova rede viaria prolonga-se para a periferia e sao abertos mais 70
km de ruas. Ocorrem também as mudancas nos servigos primarios: agua, esgoto, instalacdo de
iluminacdo a gas, etc. e nos servi¢os secundarios: escolas, hospitais, quartéis, prisdes, entre
outros. A sua estrutura administrativa também é alterada e é dividida em 20 distritos
parcialmente auténomos (BENEVOLO 2012).

Frampton descreve a abertura da malha em Paris (Figura 2):

[...] Haussmann converteu Paris numa metrépole regional, abrindo na malha
existente ruas cuja finalidade era ligar pontos e bairros opostos cruzando a
tradicional barreira do Sena. Deu prioridade a criagdo de eixos norte-sul e leste
oeste mais substanciais, a construcéo do Boulevard de Sébastopol e a extensado
a leste Rue de Rivoli. Esse cruzamento basico, que servia aos grandes
terminais ferroviarios do norte ¢ do sul, era envolvido por um bulevar “em
anel” que por sua vez era ligado ao principal distribuidor de trafego criado por
Haussmann, o complexo da Etoile, construido em torno do Arco do Triunfo
de Chalgrin. [...] (FRAMPTON, 1997, p. 18).

A partir das reformas urbanisticas, Paris conseguiu se tornar forte referéncia para as
cidades do continente, assim motivando uma onda de reformas urbanas por grande parte da

Europa, como: Florenca, Barcelona, entre outras.
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Figura 2 - Regularizacéo de Paris: as ruas abertas por Haussmann estdo mostradas em preto.
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Fonte: Frampton, 1997. p. 18

2.3.2 Barcelona — Reformas de Idelfonso Cerdéa (1859)

O inventor do termo urbanizacdo, Cerdd, projetou a expansao de Barcelona, em 1859,
como uma cidade quadriculada (Figura 3). Em 1854, as muralhas que cercavam Barcelona
foram derrubadas e foram abertos caminhos para a expansdo da cidade, 0s espagos vazios
deixados pelas igrejas, devido as revolugdes, foram ocupados e destinados a espacos publicos.
Em 1855 iniciam os estudos para reestruturacdo urbana, o plano de expansdo de Barcelona, e
em 1859 Idelfonso Cerda cria o plano de urbanizacdo com uma visdo estratégica e com muitos
avancos para época (NARCISO, 2008).
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Figura 3- 1858 - Cerd4, projeto de expansédo de Barcelona. A cidade velha aparece em preto.

Fonte: Frampton, 1997. p. 19

O plano de expansédo teve como objetivos principais: ampliar a area total da cidade,
fornecer melhores alternativas de ordenamento de vias e quarteirdes, melhores condicdes de
vida para a populacdo e fluidez dos transportes, facilitando a mobilidade do cidadédo (NARCISO
2008).

E possivel entender o que Cerda projetou para Barcelona, com o que Frampton descreve:

[...] Em 1859, Cerdd projetou a expansdao de Barcelona como cidade
guadricula, com cerca de vinte e dois quarteirdes de profundidade, orlada pelo
mar e cortada por duas avenidas diagonais. Impulsionada pela indUstria e pelo
comércio ultramarino, Barcelona encheu esse plano quadricular em escala
americana em fins do século. [...] (FRAMPTON, 1997, p. 18).

Na Teoria Geral da Urbanizacdo, de 1867, Idelfonso Cerd4, tem como prioridade o
sistema de trafego (a tracdo a vapor), para ele o trdfego era o ponto de partida de todas as
estruturas urbanas cientificamente embasadas (FRAMPTON 1997).

As grandes reformas urbanisticas ocorreram, por que as inovacdes tecnologicas trazidas
pela revolugéo industrial, a explosdo demografica dos grandes centros, as novas caracteristicas
de rentabilidade do solo urbano e a criagdo dos sistemas ferroviarios, acabaram ocasionando o
surgimento da metrépole, implicando assim a continuidade do processo evolutivo das cidades
(FRAMPTON 1997).

2.4 O MODERNISMO, OS CIAM E O TEAM X

Para Rodrigues (2012), as cidades capitalistas privilegiam a ocorréncia de processos

urbanos, nos quais a acumulacdo de capital e as fun¢des espaciais, tém enorme importancia. O
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Modernismo na Arquitetura, possui como caracteristicas principais: cidades sintéticas, limpas,
funcionais e racionais, construcbes como ferramentas social-econdmica, negacdo ao

ornamento, rejeicdo aos outros estilos pré-existentes, uma cidade utopica, etc.

2.4.1 O Modernismo

O Modernismo inicia com a busca de um novo modelo de cidade, como alternativa ao
modelo tradicional. Assim os técnicos e o0s artistas, sdo chamados para construir um novo
método de trabalho e colaborar com a nova gestéo da cidade pés-liberal, ou seja, a nova cidade
chamada de moderna (BENEVOLO 2012).

E importante frisar que os arquitetos tém grande importancia para esse novo estilo que
vem sendo criado, pois:

[...] Os arquitetos inovadores — Horta, Van de Velde, Wagner — estdo
insatisfeitos por ter que escolher entre os estilos passados, e usam a liberdade
que lhes é concedida para procurar um estilo novo, original e independente
dos modelos tradicionais. [...] (BENEVOLO, 2012, p. 615).

O inicio do modernismo vem acompanhado da liberdade de criacdo, assim ocorre a

busca por um estilo novo e diferente daquilo que ja existia: 0 modernismo.

2.4.2 CIAM — Congresso Internacional de Arquitetura Moderna

Giedion (2004) expde que os Congressos Internacionais de Arquitetura Moderna foram
criados para proteger os direitos da profisséo (tarefa das grandes organizagdes arquitetonicas),
tendo como propdsito a garantia do direito de existir a arquitetura contemporanea contraria aos
circulos arquitetdnicos oficiais que dominavam os principais empreendimentos construtivos da
época. Segundo Le Corbusier, a principal meta era lidar com as adversidades que o arquiteto
ndo poderia solucionar isoladamente.

Existiram trés circunstancias importantes para a criacdo dos CIAM, os quais sdo
destacados no quadro que segue (Quadro 2):

Quadro 2: Circunstancias ocorridas no ano de 1928 para a criagdo dos CIAM’s.

Iniciativa da sra. Héléne de Mandrot, que havia fundado a Maison des Artistes e ja
havia realizado uma reunido de jovens pintores. Agora convidada os jovens arquitetos
12 | da Bélgica, Alemanha, Franca, Holanda, Italia, Austria, Espanha e Suica a se
encontrarem num local neutro no centro da Europa — Seria um congresso de
colaboracgéo para trabalharem juntos.
Escandalo resultante do concurso para o Edificio da Liga das NacGes em Genebra. Le
Corbusier havia ganhado o prémio de ex aequo: seu projeto era, todos 0s aspectos,
superior aos outros. As intrigas entre Le Corbusier e seu professor da Académie de
2% | Beaux Arts de Paris, Aristide Briand (politico mais influente na Liga das Nacdes),
acabaram mudando o resultado do concurso e foi declarado que sé aceitariam o edificio
no estilo académico. O prémio ndo foi concebido a Le Corbusier e um muro foi
erguido, hostilizando a arquitetura contemporanea.
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Essa foi considerada a mais decisiva, pois foi a necessidade de proporcionar 0s
arquitetos excluidos e desamparados de Vvarios paises uma base ideoldgica e um apoio
profissional que os capacitaria a lidar com problemas particulares e defender a sua
prépria abordagem.
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Fonte: GIEDION. S. (2004. p. 719.)
Elaboracdo: autora 2017, adaptado de Giedion

A partir dessas circunstancias, em La Sarraz, em 1928, ocorreu o primeiro congresso,
composto por um pequeno grupo de arquitetos internacionais. Em uma discusséo acalorada,
formaram um manifesto que constituiu as bases da arquitetura contemporanea (GIEDION
2004).

Para organizar como 0s CIAM aconteceram, o quadro a seguir (Quadro 3) facilita esse
entendimento:

Quadro 3: Congressos Internacionais de Arquitetura Moderna — CIAM’s

ANO ACONTECIMENTOS

1928 Local: La Sarraz — Karl Moser foi eleito o primeiro presidente dos CIAM.
Local: Frankfurt — Walter Gropius, Alvar Aalto e José Luis Sert

1929 compareceram pela primeira vez ao CIAM. O tema desse congresso foi a

“Habitagdo para moradores de baixa renda”.

Local: Bruxelas — Cornell van Eesteren foi eleito presidente por ser jovem.
1930 O tema desse, congresso foi ‘fMétO(_ios racjonais, de planejamento reg_ional” -
tratava de méritos relativos a configuracdo de areas com casas geminadas e
edificios residenciais de varios pavimentos.

Local: Navio com percurso de Marselha a Atenas e em Atenas — Foi 0 mais
longo e mais instigante dos CIAM, foram elaborados estudos excelentes. Foi

1933 estabelecido os principios de planejamento urbano contemporaneo da Carta
de Atenas.

1937 Local: Paris — O tema desse congresso foi “Habitago e Lazer”.
Local: Bridgwater — Este congresso foi adiado por dez anos por causa da

1947 Guerra. Nele José Luis Sert foi eleito presidente. Tema: “Reafirmagdo dos
objetivos dos CIAM”.

1949 Local: Bérgamo — Tema: Foi deixada completamente em aberto, varios

grupos trouxeram diferentes problemas urbanisticos.

Local: Hoddesdon — Tema: “O coragdo da cidade”, o que foi construido na
1951 Carta de Atenas ja ndo servia mais para a Cidade. Anunciou o periodo final
dos CIAM. Um dos pontos mais ressaltados foi o direito do pedestre.

Local: Aix-en-Provenga — Tema: “O Habitat Humano” — considerou a
extensdo das areas de habita¢cdo do homem.

Local: Dubrovnik — Surgimento do Team X, afastamento das primeiras
liderangas dos CIAM e o fim dele.

Fonte: GIEDION. S. (2004. p. 719-725)
Elaboracdo: autora 2017, adaptado de Giedion

1953

1956

Ao entender esse desenvolvimento durante os vinte e cinco anos de existéncias dos
CIAM’s, percebe-se que seu auge foi a criacdo da Carta de Atenas, onde sua base de construcao

foram as quatro nogdes de habitacdo, trabalho, lazer e circulagao.
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Resumidamente, a Carta de Atenas, é uma critica as cidades pos industrias (neoliberais).
Nela as cidades tem que ser conforme suas condices fisicas, econdmicas e politicas do espago,
ou seja, 0s planejamentos devem ocorrer para mobilidade e saude, os lugares comuns ao lazer
da populacéo devem existir nas cidades e a preocupa¢do com a habitacédo e seu conforto térmico
€ uma de suas prioridades estabelecidas.

Para Circulacdo, a Carta de Atenas, trouxe vérias discussdes interessantes e, a partir
dela, se comecou a pensar na locomocéo do pedestre, pois a essa altura os carros ja dominavam
a cidade. Dentre essas discussdes, com 0 pensamento racionalista e funcionalista dos
Modernistas, as mais relevantes foram que: as vias deveriam ser classificadas conforme a sua
natureza e construidas em funcéo dos veiculos e suas velocidades, tinham que ser realizadas
pesquisas e estudos para que os leitos de circulacéo e a qualidade do seu trafego pudessem ser
adequados a cada regido, o trajeto do pedestre diversificado dos veiculos automotores e as ruas,
principalmente as de grande fluxo, deveriam ser arborizadas. (LE CORBUSIER 1943)

O declinio do CIAM comeca depois da Guerra, pois cada grupo foi trabalhando
individualmente e quando se encontram novamente, apés dez anos, o desenvolvimento de
apenas uma ideia gerou varias linhas paralelas em varios grupos separados. Assim, no
congresso seguinte o tema ficou livre e os trés ultimos CIAM’s ja estavam voltados para a
vertente contemporanea, nao esquecendo do surgimento do Team X. (GIEDION 2004)

O que Giedion (2004) descreve é muito interessante, pois ele viveu e relatou esses
momentos:

[...] Os CIAM surgiram com as grandes obras da arquitetura contemporanea.
Sua principal consequéncia foi fortalecer as convic¢es de seus membros.
Devido ao fato de estarem tao intensamente convictos daquilo que faziam, os
membros dos CIAM estavam dispostos a realizar grandes projetos sem
remuneracdo. Os CIAM nunca dispuseram de recursos financeiros. Eram uma
congregacao de individuos que tentavam estabelecer uma base comum. Passo
a passo, seus membros trabalharam a fim de estudar problemas néo resolvidos,
lancando méo de analises comparativas: estudos que utilizavam a mesma
simbologia e eram desenhados na mesma escala. [...] Os CIAM convocavam
guem quer que tivesse talento para colaborar, fosse ou ndo uma pessoa
conhecida. Como resultado, quase todos 0s arquitetos criativos participavam
dos CIAM. Os CIAM tiveram inicio préximo aos primordios do movimento,
num momento de crise, e se encerraram num momento de grande
prosperidade, quando a arquitetura contemporénea prevalecia. [...]
(GIEDION, 2004, p. 725 e 726)

Os CIAM’s trouxeram mudangas significativas a arquitetura mundial, € a partir dele que
se comeca a pensar em uma base comum para a solucdo de problemas néo resolvidos e muito
comuns nas cidades mundiais, elaboram uma sistematizacdo e uniformizacéo dos desenhos, o
talento e a criatividade eram o que mais importava.
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2430 Team X

O Team X, foi um grupo informal, de arquitetos jovens, que ficou responsavel pela
organizacdo do décimo CIAM. Em 1951, no oitavo CIAM, inicia a discussdo que comeca a
contestar a Carta de Atenas, em que as quatro nocdes: habitacéo, trabalho, lazer e locomocéo
ndo eram mais suficientes para captar o espirito de uma cidade, um dos pontos mais enfatizados
nesse congresso foram os direitos dos pedestres e havia se tornado um dos principais pontos do
planejamento urbano para reconstrucdo dos centros das cidades. J& no nono congresso,
trouxeram como discussdo as areas de habitacdo do homem, em que se discute as relagdes
familiares e as relagdes em sociedade e comunidade. (GIEDION 2004)

Segundo Silva (2010), o Team X, no décimo CIAM, teve como proposta a recolocacao
do homem real das ruas, no lugar do homem ideal criado pelos fundadores do CIAM. Nesse
momento, as questdes das diferencas individuais passaram a ser estudadas ao invés do coletivo
ideal proposto na Carta de Atenas, tendo como objetivo principal a devolucdo da cidade aos
seus habitantes, com suas diferencas e seus conflitos, em oposic¢do a carta, pois ela pretendia a
eliminar justamente essas diferencas e esses conflitos existentes.

Durante os anos seguintes pouco se publicou em relacdo ao direito a cidade, apesar do
Team X continuar a se reunir o seu propdésito ndo era discutir sobre isso. Entdo, a arquitetura
pouco desenvolveu sobre isso, € s6 no final dos anos 1960 que comegam as discussdes sobre o
direito a cidade, através de fildsofo Henry Lefebvre, 0 mesmo defende o pensamento de que a
populacdo deve ter acesso a vida urbana.

2.5 0 DIREITO A CIDADE

De acordo com a Carta Mundial pelo Direito da Cidade, produzida a partir do Férum

Social Mundial Policéntrico de 2006, em seu artigo I, o Direito da Cidade se define como:

[...].- O Direito a Cidade € interdependente a todos os direitos humanos
internacionalmente reconhecidos, concebidos integralmente, e inclui,
portanto, todos os direitos civis, politicos, econdmicos, sociais, culturais e
ambientais que ja estdo regulamentados nos tratados internacionais de direitos
humanos. Este supfe a inclusdo do direito ao trabalho em condicdes
equitativas e satisfatérias; de fundar e afiliar-se a sindicatos; de acesso a
seguridade social e a salde publica; de alimentacdo, vestudrio e moradia
adequados; de acesso a agua potavel, & energia elétrica, o transporte e outros
servicos sociais; a uma educacdo publica de qualidade; o direito a cultura e a
informacdo; a participacdo politica e ao acesso a justica; o reconhecimento do
direito de organizacdo, reunido e manifestacdo; & seguranca publica e a
convivéncia pacifica. Inclui também o respeito as minorias e a pluralidade
étnica, racial, sexual e cultural, e o respeito aos migrantes. [...] (CARTA
MUNDIAL PELO DIREITO DA CIDADE, 2006)

Essa discussdo sobre o Direito a Cidade € iniciada no século XX, no final da década de

60. O francés Henri Lefebvre (2001) nos diz que o processo de industrializacdo €, sem
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possibilidades de contestacdo, o motor das transformacgdes da sociedade. Assim, sua analise

parte do processo das Reformas Urbanistica ocorridas em Paris (1853 — 1870), onde a expulséo

dos operarios do centro da cidade para as areas periféricas fez com que a cidade perdesse seu

sentido de coletividade e 0 habitat (moradia) substituisse pelo habitar (viver a cidade).
Lefebvre (2001), nos diz que o direito a cidade:

[...] o direito a cidade ndo pode ser concebido com um simples direito de visita
ou de retorno as cidades tradicionais. S6 pode ser formulado como direito a
vida urbana, transformada, renovada. Pouco importa o tecido urbano encerre
em si 0 campo e aquilo que sobrevive da vida camponesa conquanto que “o
urbano” lugar de encontro, propriedade de valor de uso, inscri¢do no espaco
de um tempo promovido a posicdo do supremo bem entre os bens, encontre
sua base morfoldgica, sua realizacdo pratico-sensivel. [...] (LEFEBVRE,
2001, p. 117 e 118)

Lefebvre (2001), nos faz analisar que o direito a cidade ndo é o direito de visitar 0s
centros historicos ou trabalhar na cidade que se foi obrigado deixar pelas transformacdes
ocorridas nos grandes centros, e sim o direito a uma vida urbana renovada e transformadora,
em que ndo exista segregacdo de espaco e todas as classes da sociedade tenham direito de
usufruir e viver a cidade inteiramente (TONUCCI 2013).

Jé& para Harvey (2008), atualmente vivemos em um mundo onde as taxas de lucro e 0s
direitos das propriedades privadas se sobrep6em a todas as outras no¢des de direitos, inclusive
o direito as cidades. Também diz que o tipo de cidades que desejamos ndo pode ser dissociada
do tipo de lagos sociais, relacdo com a natureza, estilo de vida, tecnologias e valores estéticos
que desejamos. Ele define o direito a cidade, como:

[...] O direito a cidade estd muito longe da liberdade individual de acesso a
recursos urbanos: € o direito de mudar a nds mesmos pela mudanga da cidade.
Além disso, € um direito comum antes de individual j& que esta transformacao
depende inevitavelmente do exercicio de um poder coletivo de moldar o
processo de urbanizacdo. A liberdade de construir e reconstruir a cidade e a
nés mesmos €, como procuro argumentar, um dos mais preciosos e
negligenciados direitos humanos. [...] (HARVEY, 2008)

Harvey (2008) afirma que as reformas urbanas foram uma maneira de ajudar a resolver
o problema do excedente de capital ocioso através da urbanizacdo dos centros europeus. Mas,
0 processo de destruicdo criativa tem desapropriado massas de qualquer direito a cidade. Com
esse processo, analisa-se que as suas consequéncias, periodicamente, acabam em revoltas
populares, como em Paris (1871) ou nos EUA ap0s o0 assassinato de Martin Luther King (1968).

O direito a cidade como esta constituido agora, encontra-se restrito na maioria se seus
casos a pequena elite politica e econdmica, que moldam as cidades cada vez mais ao seu gosto.
No entanto, agora no século XXI, ja existem movimentos sociais voltados para a questdo

urbana, dentre eles no Brasil, pois a criacdo do Estatuto da Cidade (2001) foi consequéncia da
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pressdo dos movimentos sociais para reorganizacdo do direito coletivo a cidade. Mas,
infelizmente, 0s movimentos sociais ndo sao organizados suficientemente para impor uma
solucdo as crises urbanas que afetam milhdes de pessoas no mundo. (HARVEY 2008)

Como solucdo para a crise urbana mundial, Harvey (2008), adota em sua teoria como
recurso uma luta global contra o capital financeiro, pois este opera diretamente no processo de
urbanizacdo mundial. E para que essa luta seja unificada € necessaria a adogdo do direito a
cidade tanto como lema operacional quanto o ideal politico, tendo assim, como resultado, a
oportunidade de instituir novos e melhores modos de urbanizacdo nesse mundo capitalista e
globalizado.

2.6 DISCUSSAO SOBRE MOBILIDADE URBANA

Segundo Santos (2011), mobilidade ¢ um fator essencial para todas as atividades
urbanas que se desenvolvem no dia-a-dia e podem ser benéficas ou prejudiciais aos habitantes
das cidades, as atividades econdmicas e até mesmo as regides inteiras de uma cidade. Além
disso, a mobilidade é determinante para o desenvolvimento econdmico e para a qualidade de
vida, pois promove a inclusdo social e o equilibrio do uso do espaco urbano e de todos 0s
servicos publicos.

As décadas seguintes a Segunda Guerra Mundial foram dominadas pelo uso do
automovel e pela mobilidade urbana, tanto no que se refere a sua crescente importancia na
distribuicdo dos deslocamentos, como na definicdo das politicas publicas e taticas de
acessibilidade. E a partir dos anos 1970 que as discussdes de mobilidade comecam a se desenhar
de forma diferente, mais orientadas para os conceitos de intermodalidade e de coesédo social,
além da busca de uma mobilidade urbana mais sustentavel. (SILVA, 2013)

Para entender melhor a questdo da mobilidade em relacdo aos transportes, Rocha et al.
(2006) definem o conceito de gerenciamento de mobilidade, como uma busca de um equilibrio
estavel entre a oferta de infraestrutura de transporte e o atendimento adequado da demanda de
deslocamentos.

Os autores ainda dizem que o acelerado processo de industrializacdo ocorrido em alguns
paises (Alemanha, Franca, EUA, etc.) e a globalizacdo da economia mundial, estabeleceram
novo patamar aos seus habitantes e as suas locomocdes, assim o gerenciamento de mobilidade
se tornou uma alternativa viavel na busca de solucdes para os problemas atuais existentes em
deslocamento de pessoas e bens, em especial no contexto urbano.

O surgimento desse conceito ocorre em 1973, nos EUA, com a crise de energia, em que
a escassez dos derivados de petroleo e os elevados pregos de combustiveis demandaram a¢Ges
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para suavizar esses problemas de mobilidade, surgindo nesse periodo a ideia de
compartilhamento de carros. Na Europa, mais especificamente na Alemanha e em Londres, até
0 inicio da década de 1990, a principal estratégia para lidar com o0s impactos negativos
(congestionamentos, poluicdo do ar) causados pelos meios de transportes era a melhoria na
infraestrutura urbana das cidades. (ROCHA et al., 2006)

Essa utilizagdo de estratégia das melhorias de infraestrutura ndo tiveram o efeito
esperado, pois cada vez que se aumentavam as condi¢cdes para deslocamento dos carros,
rapidamente demandava-se mais infraestrutura para as cidades. A partir disso, no final da
década de 1990, o governo Britanico, decide abandonar a politica de ampliag&o de infraestrutura
e adota um método de estudos e pesquisas, realizados pelos departamentos relacionados aos
sistemas de transportes e meio ambiente, e seus resultados forcaram as autoridades a se
preocuparem com 0s aspectos relacionados ao gerenciamento de seu sistema de transporte.
(ROCHA et al., 2006)

Atualmente, o Programa de gerenciamento de transporte de Londres é amplamente
difundido e consolidado em decorréncia dos estudos e pesquisas. De acordo com Transport for
London apud Rocha et al. (2006, p. 4) podem ser destacadas as seguintes estratégias:
“Campanhas de conscientizacdo sobre viagens; Ciclismo e caminhada; Pedagio Urbano;
Onibus e tramway gratis para menores de 16 anos; Dirija de outra maneira (Drive another way)
(que se subdivide em vérias acles); Zonas de Baixa Emissdo”. (Ibidem, 2006, p.4)

A discussdo de mobilidade foi evoluindo ao longo dos anos e, hoje, é preciso que se
reverta a l0gica das cidades mundiais, pois para que se construa uma cidade diferente da atual,
mais inclusiva e socialmente justa, € necessario adotar duas medidas complementares: a
melhoria do transporte publico coletivo e a revisdo dos beneficios concedidos. Isso ja vem
ocorrendo nas cidades europeias, como: Londres, Amsterda, Paris, entre outras, ocorrendo
assim reversao na logica das cidades, onde a prioridade é o coletivo, tendo como beneficio a
qualidade de vida da sociedade.

2.7 A URBANIZACAO DO BRASIL E SUAS LEGISLAQC)ES PARA MOBILIDADE
URBANA

Vasconcelos (2011), retrata que a grande transformacgdo na mobilidade das pessoas nas
cidades brasileiras comegou a ocorrer a partir da década de 1960, quando o processo da intensa
modificacdo urbana se associou ao aumento de veiculos motorizados (automaoveis e onibus). A

partir desse momento, esse deslocamento populacional passou por um processo de intensa
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transformacéo, sendo resultado do crescimento acelerado decorrente da industrializagdo dos
grandes centros urbanos do Brasil.

O ritmo do processo de urbanizacdo do Brasil acarretou conflitos de interesses
instalados nas cidades, os governos Juscelino Kubitschek, Janio Quadros e Jodo Goulart foram
palcos de diversas reinvindicagdes e conflitos, tanto no campo quanto na cidade. A construcdo
de Brasilia, as lutas pelas reformas de base (Reforma Agraria), a luta por melhores salérios,
ofereceram pretextos ao Golpe Militar de 1964. (ANTP, 2017)

No governo de Juscelino Kubistchek (1956-1960), uma de suas metas era a construcao
de uma extensa rede de rodovias, onde se articulariam as cidades e as regides brasileiras. Assim
a industria automobilistica encontrou o seu lugar e ampliou as suas oportunidades com a
necessidade de incremento e da producdo de 6nibus e caminh@es para transportar pessoas e
mercadorias (ANTP, 2017), logo acontece o processo de rodoviarismo do Brasil (privilégio das
rodovias como principal forma de locomocao).

O processo de urbanizagéo brasileiro foi apoiado em uma industrializagdo com baixos
salarios e escasso investimento em infraestrutura, principalmente no que diz respeito a
habitacdo. No Rio de Janeiro as areas centrais foram abandonadas pelas classes abastadas e
deram lugar aos corticos. Quando essas areas ja ndo comportavam mais a populacao a solucao
foi a ocupacgdo dos morros e das areas periféricas (ANTP, 2017), processo parecido com 0s que
aconteceram nas cidades europeias no século XVIII.

O | Plano Nacional de Desenvolvimento, foi aprovado no Governo de Juscelino
Kubistchek, tendo carater desenvolvimentista. Apoiado na inddstria, serviu de base para a
centralizacdo do Governo Federal. J& o Il Plano de Desenvolvimento Nacional ocorre em 1974,
e cria 0 Fundo de Desenvolvimento Nacional, o Estado passa a atuar diretamente na demanda
e na oferta, descentralizando no Governo Federal todos os poderes. Assim, os Estados passam
a intervir nos setores de transportes, investindo fortemente em infraestrutura e transformando o
setor na mais alta inddstria geradora de emprego. Nessa época, a demanda por solucbes de
transportes foi utilizada como instrumento de planejamento econdémico e de organizagdo pelo
Estado. (ANTP 2017)

Em 1974, devido a esse cenario, os grandes investimentos foram voltados, nas maiores
cidades do pais, para os metros. Tal fato, acaba explicando por que ndo surgiram investimentos
nas infraestruturas existentes de transportes de 6nibus ou de rede ferroviaria, onde as suas

condices ja se encontravam deterioradas e por isso ndo se mostrava capaz de oferecer retorno
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rapido para investimentos de melhoria da qualidade dos servigos prestados aos usuarios. (ANTP
2017)

Maricato (2007) observa que antes da criagdo do Ministério das Cidades em 2003, a
ultima proposta de politica urbana implantada foi no Governo Militar (1964-1985), mas com a
crise fiscal de 1980 ocorre a faléncia do Sistema Financeiro de Habitacdo e Sistema Financeiro
de Saneamento. As politicas urbanas e as politicas setoriais implantadas pelo regime militar
entram em crise. Também relata que desde 1986 até os anos 2000, o Brasil seguiu um rumo
irregular nas politicas urbanas, no campo do governo federal, pois estava sempre mudando de
endereco e de desenho.

A modificacdo nas politicas urbanas do Brasil comega a acontecer quando a Lei n°.
10.257/2001, Estatuto das Cidades, que regulamenta o capitulo “Politica Urbana” da
Constituicdo Federal (Art. 182 e 183 — Resultado do Movimento Nacional pela Reforma
Urbana, ocorrido na década de 1980), é promulgada e tem como objetivo, segundo o Plan Mob
(2015), caderno de referéncia para elaboracéo de um plano de mobilidade:

[...] garantir o direito a cidade como um dos direitos fundamentais das pessoas,
para que todos tenham acesso as oportunidades que a vida urbana oferece. E
uma lei que representa a consolidacdo de conquistas reivindicadas hd mais de
trés décadas por diversos setores da sociedade, notadamente 0s movimentos
sociais. [...] (PLAN MOB, 2015, ndo paginado)

Segundo o Plan Mob (2015), o principal instrumento instituido pelo Estatuto da Cidade
(2001) é o Plano Diretor, que é uma Lei Municipal que deve ser revista, pelo menos, a cada dez
anos e deve expressar a construcdo de um pacto social, econdbmico e territorial para o
desenvolvimento urbano de cada municipio. O Estatuto da Cidade (2001) é que define quais
cidades devem elaborar um Plano Diretor, € necessario que cada municipio elabore seu PDP
(Plano Diretor Participativo) de acordo com suas especificidades locais, como: extensdo
territorial, bioma, areas urbanizadas, etc.

E relevante destacar que o Estatuto da Cidade (2001) nada dispde sobre mobilidade
urbana, apenas determina que as cidades com mais de 500 mil habitantes devem elaborar um
plano de transporte urbano integrado e compativel com o Plano Diretor nele inserido.

Em 2003 foi sancionada a lei que oficializa o Ministério das Cidades, Maricato (2007)
descreve o que ocorreu com a criagdo do Ministério das Cidades:

A proposta do Ministério das Cidades ocupou um vazio institucional que
retirava o governo federal da discussdo sobre a politica urbana e o destino das
cidades. Além da auséncia da abordagem mais geral, havia a auséncia de
marcos institucionais ou regulatorios claros para as politicas setoriais urbanas,
caso das &reas de saneamento, habitacdo e transporte. [...] (MARICATO,
2007, ndo paginado)
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A estrutura dos ministérios das cidades teve como base os trés principais problemas
sociais que afetam diretamente a populacdo urbana e que estdo ligados a questdes territoriais.
Sdo eles: moradia, saneamento ambiental (esgoto, coleta de lixo, &gua, drenagem e destinacéo
de residuos sélidos) e mobilidade e transito (questdes de transporte da populacdo urbana).
(MARICATO 2007)

O Ministério das Cidades, é composto da seguinte forma: uma secretaria executiva e
quatro secretarias finalistas que tratam dos problemas sociais que afetam a populacdo urbana
diretamente, como habitacdo, urbanizacdo, saneamento ambiental, acessibilidade,
regularizacdo fundiaria, gestdo de riscos e transportes e mobilidade urbana. A partir de seu
organograma (Figura 4), conseguimos entender como é composto o Ministério das Cidades:

Figura 4: Organograma do Ministério das Cidades

MINISTERIO DAS
CIDADES

Consetho Curador de
Fundo de Desenv. Social

Conselho das Cidades

Secretaria Executiva

 coooe g

SPOA - Subsecretaria de
Planejamento, Orgamento

Consultoria & Administracio

Juridica
DENATRAN - Departamento
Nacional de Trinsito

TRENSURS - Empresa de Trens
Urbanos de Porto Alegre SA

SNSA - Secretaria
Nacional de Saneamento
Ambiental

CONTRAN - Conselho
Nacional de Trinsito

CBTU - Companhia
Brasileira de Trens Urbanos

SNH - Secretaria
Nacional de Habitagio

SEMOB - Secretaria
Nacional de Transporte
da Mobilidade Urbana

SNAPU - Secretaria
Nacional de Acessibilidade
& Programas Urbanos

DICT - Departamento de

Desenvolvimento Institucional
e Cooperagio Técnica

DHAB - Departamento de
Produgio Habitacional

DUAP - Departamento de

DARIN - Departamento de
Articulagio Institucional

DAGES - Departamento de
Agua e Esgoto

DDCOT - Departamento de

DECIS - Departamento de
Cidadania e Inclusio Social

DEMOS - Departamento de
Mobilidade Urbana

DEREG - Departamento de

DEAP - Departamento de
Politicas de Acessibilidade
& Planejamento Urbano

DAFUPR - Departamento de
Assuntos Fundidrios Urbanos
e Prevengio de Riscos

Desenvolvimento e
Cooperagio Técnica

Regulagio e Gestio

Urbanizagio e Assentamentos
Precirios

DAGMT - Departamento de
Apoio A Gestio Municipal
e Territorial

LEGENDA:

Subordinacao
Orgaos Colegiados

Fonte: Plan Mob., 2015. p. 21

A Secretaria Nacional de Transporte da Mobilidade Urbana - SeMob, foi instituida no
Ministério das cidades com a seguinte finalidade:

[...] formular e implementar a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Sustentavel, entendida como “a reunido das politicas de transporte e de
circulacdo, e integrada com a politica de desenvolvimento urbano, com a
finalidade de proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano,
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priorizando os modos de transporte coletivo e os ndo motorizados, de forma
segura, socialmente inclusiva e sustentavel”. [...]. (PLAN MOB, 2015)

A SeMob tem como missao promover politicas publicas capazes de garantir o acesso de
pessoas as cidades, mas respeitando os principios de desenvolvimento sustentavel das cidades,
nas dimensdes ambientais e socioecondmicas. Logo, em janeiro de 2012, foi criada a Lei n°.
12.587 que estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Foram
dezessete anos de tramitacdo para a Lei ser aprovada, a mesma foi amplamente discutida por
diferentes esferas da Administracdo Publica e variadas entidades do setor. (PLAN MOB, 2015)

A provacéo da Lei n°. 12.587/2012 representa um marco na gestdo de politicas publicas
das cidades brasileiras, pois, desde entdo, 0s municipios passaram a ter seguranca juridica para
tomar medidas e priorizar os modos de transporte ndo motorizados ou coletivos em detrimento
aos individuais. Como no Estatuto das Cidades (2003), em que seu principal instrumento de
regulamentacéo é o Plano Diretor Participativo, na Politica Nacional de Mobilidades Urbana —
PNMU (2012) — o seu principal instrumento para acessar 0s recursos federais para
investimentos no setor ¢ a elaboracéo do Plano de Mobilidade Urbana (PLAN MOB, 2015).

Segundo o PNMU (2012), os municipios que sdo obrigados a elaborar os Planos de
Mobilidade Urbana, sdo aqueles que: possuirem mais de 20 mil habitantes, integrantes da regido
metropolitana ou aglomeracGes urbanas, integrantes de areas de especial interesse turistico,
inserido na area de influéncia de empreendimento significativo impacto ambiental, entre outros.

E importante entender que no Brasil, o conceito de mobilidade urbana ainda é recente,
pois vem sendo inserido gradativamente nos Planos de Transporte e Mobilidade. Destaca-se
que a inexisténcia de uma politica de transporte explicita e coerente no pais e nos municipios
acaba dificultando ou inviabilizando o estabelecimento de um planejamento de transporte que

incorpore o conceito de mobilidade urbana.
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3. CONCEITOS IMPORTANTES

Diante de contexto histdrico exposto sobre o processo de mudanca ocorrido nas cidades
brasileiras e nas cidades europeias para que chegassem em seu aspecto atual, no que diz respeito
a mobilidade urbana, é importante destacar alguns conceitos e estudos importantes e relevantes
que servem de base teGrica ao entendimento das cidades de hoje em relagcdo aos seus
deslocamentos e fluxos.

Destacam-se, para analise e solucdo da melhoria da mobilidade urbana e para torna-la
sustentavel, como determina a legislacdo brasileira, na regido Norte do Brasil, especificamente
no municipio de Santana/AP, os seguintes conceitos e estudos: acessibilidade, mobilidade,
mobilidade urbana, mobilidade urbana sustentavel, sistema viario, transporte pablico coletivo,
solucdes para melhoria da mobilidade urbana, sistema integrado de transporte, sistema de
bilhetagem eletrénica e classificagdo das vias e hierarquizagdo viaria.

3.1. AACESSIBILIDADE:

O Ministério da Cidades (2006), define acessibilidade, tendo como referéncia as
questdes do transporte, como a possibilidade de transitar em vias publicas, ou seja, sdo as
condicGes de acesso do veiculo condutor até o local desejado. Ja de forma ampla, acessibilidade
é garantir a possibilidade de acesso, da aproximacdo, da utilizacdo e manuseio de qualquer
ambiente ou objeto. Em relacdo as pessoas portadoras de necessidades especiais, a
acessibilidade, indica uma condicdo favoravel e também esta ligada ao fator de deslocamento e
aproximagcéo de qualquer objeto ou local desejado.

De acordo com a NBR 9050 (2015) acessibilidade é:

Possibilidade e condigdo de alcance, percepcdo e entendimento para
utilizagdo, com seguranca e autonomia, de espagos, mobiliarios,
equipamentos urbanos, edificagcfes, transportes, informacdo e comunicacao,
inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servigos e instalaces
abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona
urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
(NBR 9050;2015, p. 2)

Acessibilidade é uma caracteristica primordial do ambiente em que o homem esta
inserido, pois garante a melhoria da qualidade de vida das pessoas e deve existir em todos 0s
espacos: transporte, meio fisico, comunicacgéo, informacdes, entre outros. Assim, possibilitando
qualquer pessoa viver de forma independente, podendo fazer seus deslocamentos de forma

eficaz e segura.
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3.2 AMOBILIDADE

Segundo Boareto (2003), mobilidade é a funcdo publica com o fim de garantir
acessibilidade a todos e esse objetivo implica na obediéncia a normas e prioridades que atendam
as diferentes demandas de deslocamentos.

Para Vasconcelos (1996), mobilidade ¢, tradicionalmente, a habilidade de se
movimentar em decorréncia das condi¢des fisicas e econdbmicas. Assim, considerando essa
forma restrita de definir a mobilidade, fica claro que ela ndo tem sentido para o contexto do
transporte plblico, pois ndo determina o porqué e como ela é exercida pelas pessoas. E
observado que a mera disponibilidade de dinheiro, ndo tem valor se ndo existir um meio de
transporte adequado ou um espaco de tempo correspondente para atingir o destino desejado, e
também um elevado numero de deslocamentos ndo representa necessariamente boas condicdes
de vida, pois pode refletir a necessidade de deslocamentos excessivos diante a precariedade dos
sistemas e transportes.

A partir desse ponto, Vasconcelos (1996), para que encontre uma definicdo correta de
mobilidade no contexto do transporte publico e coletivo, associa o conceito tradicional de
mobilidade a um conceito mais amplo, o de acessibilidade. Essa associagdo € entendida como
mobilidade para satisfazer as necessidades, logo uma mobilidade que permite as pessoas
chegarem aos destinos que desejam. Portanto, mobilidade é a facilidade de se deslocar de um
local para o outro, mas os fatores fisicos e econémicos existentes nas cidades sdo quem
determinam os obstaculos desse deslocamento, se eles ocorrerdo de forma eficaz ou néo.

3.3. AMOBILIDADE URBANA

O Ministério das Cidades (2005) define mobilidade urbana como um atributo das
cidades e, a0 mesmo, tempo ¢ a facilidade com que as pessoas e bens se deslocam no espaco
urbano. Esses deslocamentos sdo realizados por veiculos e todas as infraestruturas (vias,
calcadas, etc.) que permitam e possibilitem o ir e vir habitual, em outras palavras, mobilidade
urbana é o resultado do intercdmbio entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.

Baroeto (2003) entende mobilidade urbana como:

[...] A mobilidade urbana ndo pode ser entendida somente como 0 nimero de
viagens que uma pessoa consegue realizar durante determinado periodo, mas
a capacidade de fazer as viagens necessarias para a realizacao dos seus direitos
bésicos de cidaddo, com o0 menor gasto de energia possivel e menor impacto
no meio ambiente, tornando-a ecologicamente sustentavel. [...] (BAROETO,
2003, p. 49)

Pensar em mobilidade urbana é refletir como se organizam os usos e a ocupacao da

cidade e a melhor maneira de garantir 0 acesso da populacao e bens ao que a cidade proporciona,
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como: pracas, hospitais, areas de lazer, locais de trabalho, etc., e ndo pensar apenas 0s meios de
transporte e o transito. (MINISTERIO DAS CIDADES 2005)

Mobilidade urbana € tudo que faz referéncia ao deslocamento das pessoas dentro das
cidades. A viabilidade de locomocdo deve ser fornecida pela cidade, de maneira que a
populacdo possa exercer livremente o seu direito de ir e vir, mas de forma répida e eficiente.
Para que isso ocorra € necessario que os espagos urbanos disponibilizem infraestrutura e
equipamentos urbanos de qualidade.

3.4. A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Desenvolvimento sustentavel é aquele que compensa as necessidades da atual sem
comprometer a capacidade das geracOes futuras de compensar adequadamente as suas
necessidades. (MAGAGNIN e SILVA 2008).

E um processo que associa trés importantes dimensdes: ambiental, econémica e social,
elas se correlacionam para garantir vigor econémico e a protecdo do meio ambiente, isso tudo
sem perder o foco das finalidades sociais: luta contra a pobreza, as desigualdades, a excluséo e
a igualdade.

Assim, a mobilidade urbana sustentavel tem como base a inter-relacdo entre trés
componentes: meio ambiente, economia e sociedade. O equilibrio entre os componentes
possibilitard que as pessoas realizem suas necessidades diarias com qualidade de vida e
acessibilidade, respeito ao habitat causando um menor impacto na cidade pelas atividades
humanas e, no que se refere a economia, sera em relacdo aos recursos disponiveis, ou ao modo
como estes recursos possam satisfazer as necessidades de cada habitante. (MAGAGNIN e
SILVA 2008)

As cidades que adotam as politicas relacionadas a mobilidade e sustentabilidade urbana,
garantem um maior dinamismo e uma maior eficiéncia no que diz respeito as funcdes urbanas,
com maior e melhor circulacdo de pessoas e mercadorias, pois reflete diretamente na
valorizagdo do espago publico, na sustentabilidade e no desenvolvimento da cidade.
(MAGAGNIN E SILVA 2008)

Mobilidade urbana sustentavel em relacdo as politicas de transportes e circulagédo, é
definida da seguinte forma:

[...] a mobilidade urbana sustentavel pode ser definida como o resultado de
um conjunto de politicas de transporte e circulagdo que visam proporcionar o
acesso amplo e democratico ao espago urbano, através da priorizacdo dos
modos ndo motorizados e coletivos de transportes, de forma efetiva,
socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel, baseado nas pessoas e
ndo nos veiculos. [...] (BAROETO, 2003, p. 49)
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Assim, mobilidade urbana sustentavel tem como prioridade o desenvolvimento de
politicas de transportes que auxiliem na utilizacdo de meios de transportes limpos e na opgéao
de uso dos modos coletivos de transportes nas cidades, isso tudo, para: diminuicdo da agressao
ao meio, diminuicdo da emissdo de gases poluentes que causam o efeito estufa e garantia de
recursos naturais para as proximas geragdes, consequentemente, a seguranca de uma vida
melhor para futuras geragoes.

3.5 O SISTEMA VIARIO

O Plan Mob, Caderno de Referéncia para Elaboracdo de um Plano de Mobilidade,
(2015), define sistema viario como o espago publico por onde as pessoas circulam, a pé ou com
ajuda de um veiculo (motorizado ou ndo), juntando no espaco as atividades intra e interurbanas.
Esse ambiente publico, abriga todos os servicos de infraestrutura de distribuicdo dos servicos
urbanos (energia elétrica, abastecimento de agua, telefonia, etc.).

Para que se atenda todas essas funcdes, o sistema viario, abriga diversos equipamentos
instalados nas préprias vias, seja de forma subterranea ou aérea, o0 que as vezes gera conflitos.
E relevante destacar que o planejamento, a operacdo e a manutencdo das vias e dos servigos
existentes nela sdo fatores basicos para a qualidade de vida na cidade e para eficicia da
circulacdo urbana.

3.6 O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Pode-se dizer que a definicdo operacional de transporte publico coletivo urbano é o
transporte ndo individual, realizado em areas consideradas urbanas e com objetivo principal a
realizacdo de deslocamentos diarios dos cidadaos.

De acordo com Sorratine e Rodrigues (2008), o transporte coletivo exerce um papel
fundamental nos deslocamentos urbanos, como meio de transporte ele facilita a interligacdo
entre as diversas regides das cidades e € considerado uma alternativa para a reducao de inimeros
problemas encontrados nas urbes, como: a reducdo de acidentes, congestionamentos, poluicdo
ambiental, etc.

A escolha ideal do tipo de transporte urbano a ser utilizado para realizagdo dos
deslocamentos cotidianos, leva em consideracéo diversas razdes, dentre elas: a qualidade do
servico, a disponibilidade do determinado modo, a preferéncia, assim como as questdes
econdmicas e geograficas, da populacéo e da cidade, respectivamente.

Ainda se destaca a importancia fundamental que o transporte publico coletivo possui
dentro do contexto geral dos transportes, pois na medida que é indispensavel para populacéo de

baixa renda, a0 mesmo tempo é uma alternativa importante utilizada na estratégia na reducdo
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de viagens feitas por automoveis, contribuindo assim para a reducdo dos problemas encontrados
nas urbes.

Pode-se dizer que os principais meios de transporte urbano motorizados de passageiros
sdo: automovel, dnibus, trem e metrd. Nas principais cidades do pais, 0 sistema de transporte
coletivo de 6nibus é o mais utilizado pela popula¢do porque possui maior flexibilizagdo de
pontos de origem e destino e 0s custos sdo baixos para sua implantacdo. (BARATA &
BATISTA, 1983 apud ARAUJO et al., 2011, p. 6)

3.7 AS SOLUCOES PARA MELHORIA DA MOBILIDADE URBANA

Reis (2015), afirma que a melhoria da mobilidade urbana é o objeto de preocupacéo
para todas as grandes cidades. Também observa que essa melhoria deve ter como base um
extenso conjunto de providéncias, visto de maneira sistémica e integrada.

S&8o0 muitas as conjecturas, mas ndo se tem ddvida que as solucGes necessariamente
passam por altos investimentos e ndo podem ser implantadas a curto prazo, para isso, 0 bom
planejamento e continuidade das acdes sdo essenciais para eficacia da mobilidade urbana.

Diante dessa realidade, Reis (2015) destaca algumas soluc@es fundamentais que

equacionam os problemas relacionados a mobilidade urbana nas cidades. Assim temos:

% Planejamento Urbano: é um dos principais fatores para remocdo da grande parte dos
problemas relacionados a mobilidade, logo, ele deve ter como base diversas acdes, dentre
algumas destacam-se:

e Criagdo de vias troncais concatenadas com as demais vias do complexo urbano;

e Racionalizacdo do trafego através do estabelecimento de regras para acessos,
estacionamentos e horérios;

e Concentracdo regional de atividades, buscando tornar mais autbnomas as diversas
regides, e reduzindo as movimentac6es de maior distancia;

e Construcdo de ciclovias protegidas, especialmente nas regides mais planas;

e Inducdo da desconcentracdo de atividades ao longo do dia, por meio de horéarios
flexiveis, de forma a reduzir os picos de fluxos de pessoas e cargas;

e Politica eficaz de implantacdo e manutencdo de cal¢adas com largura e constituigdo
adequadas. Desenvolvimento de algumas alternativas de calgadas de boa aparéncia,
qgualidade e durabilidade, a serem implantadas pelas prefeituras e com a
responsabilidade dos usuarios locais pela manutencdo. As regras de cada municipio

devem racionalizar o uso das calcadas, minimizando ocupac¢es inadequadas, como
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bancas de jornal (limite do tamanho e do que podem vender), e evitar o trafego de

bicicletas;

e Criacdo de pontos concentradores e dispersores de cargas (conceito de hub and spokes),
que permitam racionalizar em grande escala a movimentacéo de cargas de entrada e
saida de grandes aglomerados urbanos.

¢+ Transporte publico coletivo e transito, como regra geral é importante ampliar oferta e
qualidade do transporte publico coletivo, além disso o investimento no setor pode afetar
positivamente a economia, COmo:

e Alteracdo no perfil de gastos do usuério de transporte publico em termos de custo e da
reducdo da necessidade de veiculo préprio;

e Menor congestionamento do trafego para quem utiliza automével e caminhdo;

e Aumento da confiabilidade no cumprimento de horéarios, pela reducdo dos
congestionamentos, melhorando a produtividade das empresas.

Como solucdo de mobilidade urbana para as cidades do Brasil existem inimeras, mas
como recurso para a crise na oferta de transporte coletivo e suas consequéncias danosas, no que
se refere & exclusdo social de camadas de maior vulnerabilidade social, encontra-se o Sistema
Integrado de Transportes.

3.8 O SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE

O sistema integrado de transporte (SIT) consiste na utilizacdo do transporte coletivo
conectado por terminais de integracéo, o que permite ao passageiro a utilizacdo de apenas uma
tarifa para seu deslocamento, desde que o mesmo faca a conexao para o seu trajeto dentro do
terminal de integracdo. (COSTA & SANTOS, 2006B apud ARAUJO et al., 2011, p. 7). O
sistema serve para fazer a ligacdo entre os diversos pontos das cidades, o que facilita as
demandas de deslocamentos da populacdo e aumenta as relagdes socioecondmicas.

O terminal de integracdo consiste em um equipamento urbano gque permite a conexao
entre as diversas linhas que formam a rede de transporte de uma cidade. Os terminais também
podem ser intermodais, ou seja, envolve varias modalidades, como exemplo: bicicletas,
automoveis, motocicletas, barcos, navios, entre outros.

3.9 O SISTEMA DE BILHETAGEM ELETRONICA

O sistema de bilhetagem eletrdnica é um conjunto de Software e Hardware que gerencia
créditos eletronicos a serem utilizados pelos usuarios do transporte coletivo. O mesmo conta
com informacbes precisas e relatorios gerenciais U(teis para 0 monitoramento e

acompanhamento de todas as etapas do processo ocorrido durante a viagem, de maneira
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eficiente, pratica e segura. A tecnologia utilizada é a de cartdes smart cards sem contato (cartdes
inteligentes com chips que contém as informagdes necessarias ao seu uso especifico), que se
consolidou no mercado de transporte coletivo brasileiro de maneira acelerada, pois grande parte
dos sistemas ja implantados utilizam a tecnologia no controle dos transportes e usuarios.

A utilizacdo da bilhetagem eletronica pelas empresas publicas e privadas é utilizada
como instrumento para oferecer mais qualidade e atrair usuarios. Os principais beneficios
proporcionados pelo sistema séo:

e Controle da receita;
e Reducéo dos gastos;
e Controle de gratuidades;
e Controle de beneficiarios;
e Controle de vale transporte;
e Controle das demais classes de usuérios, pagantes ou nao;
e Facilidade de acesso aos usuarios com menor tempo de embarque;
e Eliminacdo de vales e passes no mercado paralelo;
e Geracdo de estatisticas operacionais;
e Melhores condic¢des de trabalho aos operadores do sistema;
3.10 A CLASSIFICACAO DAS VIAS E HIERARQUIZACAO VIARIA

Conforme o Codigo de Transito Brasileiro (CTB) em seu Art. 60, as vias abertas a
circulacdo sao classificadas da seguinte forma:

e Vias urbanas: via de transito rapido, via arterial, via coletora e via local.
e Vias rurais: estradas e rodovias;

Via de Transito Rapido —Caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
interseccdo em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres
em nivel;

Via Arterial — Caracterizada por interseccbes em nivel, geralmente controlada por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o
transito entre as regides da cidade.

Via Coletora — Destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar
ou sair das vias de transito rapido ou arterial, possibilitando o transito das regifes da cidade.

Via Local — Caracterizada por intersecdo em nivel ndo semaforizada, destinada apenas

a0 acesso local ou areas restritas.
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Segundo a Companhia de Engenharia de Trafego de Séo Paulo (CET), a hierarquizagao
viaria deve possibilitar que a fung8o atribuida a cada via possa ser efetivamente concretizada,
assim, permitindo um eficaz deslocamento pelas ruas de transito rapido, promovendo a
circulacdo e transicdo para o sistema arterial nas vias coletoras, conservando o ambiente urbano

e facilitando a entrada ao uso do solo e as coletoras para as vias locais.
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4, OBJETO DE ESTUDO: SANTANA

Diante de todas as informac0es listadas no decorrer do capitulo anterior, € possivel
entender que para o desenvolvimento de um projeto de mobilidade urbana acessivel e eficaz, é
necessario saber identificar os problemas relacionados a acessibilidade, a mobilidade urbana e
ao transporte publico coletivo.

Para implantar uma mobilidade urbana sustentavel como a legislagdo brasileira
determina, € importante entender como a cidade funciona, como acontece a hierarquizacao de
suas vias, entre varios outros fatores citados anteriormente.

Os modos de implantacdo dos equipamentos que auxiliam para melhoria do sistema de
transporte coletivo sdo muito importantes, pois a base para uma mobilidade urbana sustentavel
acontece diante da qualidade e da eficacia desse sistema, pois quanto maior a qualidade maior
sera o seu uso pela populacdo, assim diminuindo a quantidade de automdveis nas ruas,
quantidade de engarrafamentos, quantidade de emissdo de gases poluentes, o aumento de
pessoas se locomovendo com veiculos limpos e assim melhorando a qualidade de vida na
cidade.

Baseando-se nas nessas colocagOes a cidade de Santana, o objeto deste projeto, foi alvo
de uma pesquisa de campo para identificacdo dos problemas voltados a mobilidade urbana
ocorridos no municipio. Assim, foram adotados procedimentos para que as informac6es fossem
obtidas, dentre eles: entrevista (Apéndice C) com Superintendente da Superintendéncia de
Transportes e Transito de Santana (STTRANS) ocorrida no dia 18/05/2017; convivéncia
durante dois meses (maio e junho) na superintendéncia para analisar o funcionamento das
atividades voltadas a mobilidade urbana; visita in loco para ver as condi¢6es das infraestruturas
viarias e mobiliarios urbanos, com 42 fotos retiradas no dia 09/08/2017, e por fim com as
informacdes obtidas dos itinerarios de énibus (Anexo A). Nao foi possivel a elaboracdo dos
mapas de rotas com os itinerarios disponibilizados pela STTRANS, pois a mesma divergia da
realidade. Portanto, na semana de 31/07/2017 a 04/08/2017 os dados presentes nos mapas (5,6,7
e 8) foram elaborados e estédo atualizados e de forma correta, pois a pesquisa ocorreu dentro dos
onibus municipais de Santana.

As novas rotas elaboradas neste trabalho para 0 municipio de Santana, foram idealizadas
a partir das pesquisas de Origem e Destino — OD’s — (Apéndice A) e Pesquisa de Opinido
(Apéndice B), realizadas nos pontos de paradas do municipio de Santana, ocorrendo no periodo
de 27/11/2017 & 03/12/2017.
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4.1 O MUNICIPIO DE SANTANA E A MOBILIDADE URBANA

Atualmente, de acordo com Tostes (2013), Santana é uma cidade portuaria, apresenta-
se com caracteristicas médias, mas territorialmente é considerada pequena e seu sitio urbano
estd condicionado entre as cidades de Macapa e Mazagdo (Mapa 1). Ainda destaca, que 0s
vinculos histdricos existentes em Santana, ndo estdo apenas fundamentados no Projeto ICOMI,
e sim fundamentalmente na zona portuéria como fator de integracdo nos cenérios local, nacional
e mundial, sendo ponto estratégico para o fortalecimento do transito de cargas e mercadorias.

Mapa 1: Regido Metropolitana de Macapa e Mazagéo.
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Fonte: TOSTES, 2015.

4.2 AFORMACAO DO MUNICIPIO DE SANTANA

A cidade de Santana/AP, teve o inicio quando o Governador do Estado do Grao-Paréa e
do Maranh&o, Capitdo General Mendonca Furtado, fundou a Vila de Sao José de Macapa
(atualmente Macapa) e ao seguir viagem deparou-se com a Ilha de Santana. Seu povoamento
comegou em 1758, com habitantes descendentes de portugueses, mesticos vindos do Para e
indios da Nac&o Tucuju. Santana recebeu esse nome pela devogéo dos portugueses a Santa Ana.
(SANTANA 2011)

SO a partir de 1956, com a descoberta das jazidas de Manganés em Serra do Navio e a

instalacdo da ICOMI, que a cidade de Santana experimentou um desenvolvimento significativo
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de sua populacéo, pois ocorreu a construgéo da ferrovia Santana/Serra do Navio, tendo 194 km
de extensdo e com finalidade de transporte de operério e escoamento de minério.

Por ser uma cidade portuéria, devido a profundidade e facil navegabilidade do rio e
também por se localizar no Distrito Industrial, foi construido um cais flutuante que acompanha
0 movimento das marés para receber navios cargueiros de grande porte, facilitando a exportacdo
de minério, madeira e o recebimento de produtos importados.

A instalacdo da ICOMI no Estado, transformou as relacbes comerciais e transformou
Santana, pois foi construido um cais na frente da llha de Santana, assim gerando emprego e
atraindo pessoas de diversas partes do pais incentivando comércio e pequenas industrias. Além
disso, ocorreu a criacdo de vilas e ampliou-se a &rea urbana do povoado, elevando assim a
categoria de Distrito em 1981, pela Lei n°. 153/1981 da Prefeitura Municipal de Macapa. Mas
antes disso, na década de 50, a ICOMI construiu a Vila Amazonas, onde preparou toda
infraestrutura de saneamento béasico para seus trabalhadores e ainda possuindo uma escola, um
hospital, um supermercado e um clube recreativo. (SANTANA 2011)

Na década de 60, outro porto foi construido, pois a BRUMASA/SA (industria de
compensado) se instalou no Estado e como o porto era exclusivo da ICOMI, o governo foi
obrigado a remover a populacao na beira do cais “Vila Confusao” e “Vila Cutaca”, acentuando
a ocupacdo ao longo do eixo norte. Santana foi elevada a categoria de municipio por meio do
Decreto de 17 de dezembro de 1987. (SANTANA, 2011)

4.3 MOBILIDADE URBANA E SANTANA

A cidade de Santana é fundamental para o desenvolvimento do Estado, ja que grande
parte do que se exporta e/ou importa no Amapa ocorre pelos seus portos. Mas a infraestrutura
da cidade ndo acompanha essa importancia, principalmente no que se refere a deslocamentos
dentro da cidade, ou seja, a mobilidade urbana.

De acordo com visita realizada in loco e a fundamentacdo tedrica de conceitos
importantes como: mobilidade, acessibilidade, mobilidade urbana sustentavel, sistema viario e
transporte publico coletivo, chega-se a diversas conclusdes a respeito da cidade de Santana e
seus deslocamentos. Assim, a seguir serdo apontadas: as condi¢bes em que a cidade de

Santana/AP se encontra e 0 que esta ocorrendo para que a essa situacéo possa melhorar.

4.3.1 As Vias
A maioria das vias existentes no municipio de Santana, encontram-se em condi¢des

precarias para deslocamento, pois seus pavimentos apresentam buracos (Figura 5), as ruas de
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menor importancia ndo possuem drenagem de &guas pluviais adequadas, as sinalizacoes
horizontais e verticais apresentam deficiéncia ou ndo estdo presentes (Figura 6).

Figura 5: Avenida Santana.
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Fonte: Acervo da autora, 2017

Figura 6: Avenida Séo Paulo Apdstolo

Fonte: Acervo da autora, 2017

Como consequéncia direta da realidade apresentada tém-se: maior tempo de
deslocamento do transporte coletivo, maior dificuldade na regulamentagdo do transito como a
fiscalizacdo, os pontos de estacionamento, 0s pontos de paradas de Onibus e a travessia dos
pedestres, aumentando a incidéncia de acidentes de transito. Quanto a drenagem ha a ocorréncia

de pontos alagamentos nas ruas, pois a agua nao tem como escoar.
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4.3.2 O passeio publico

As calcadas encontradas na cidade, sdo irregulares, ndo possuindo um padréo especifico,
onde a populagdo possa trafegar com facilidade (Figura 7). Também, algumas ndo apresentam
calcamento adequado e outras possuem pavimentacdo precéria e sem sinalizagdo para
portadores de necessidades especiais ou com mobilidade reduzida, ou seja, calcadas sem
acessibilidade. Outro ponto relevante é a obstrucdo do passeio publico pelos automoveis e
alguns com a presenca de blocos sextavados (Figura 8) que prejudicam os cadeirantes de se
locomoverem na calgada devido a trepidacdo e ao risco de sofrer um acidente ou a roda ficar

presa em algum desnivel.

Figura 7: Avenida Santana

Fonte: Acervo da autora, 2017
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Figura 8: Avenida Santana, presenca de blocos sextavados na calgada e pessoas se locomovendo
través de bicicletas.

Fonte: Acervo da autora, 2017

Chega-se as seguintes conclus@es, com o passeio publico ndo possuindo um pavimento
adequado, com sinalizacdo e rampas para que seja acessivel a todos os tipos de cidadaos, a
acessibilidade encontra-se comprometida. A populagdo acaba caminhando pelas ruas,
disputando o espago com ciclistas e veiculos automotores em geral, correndo o risco de se
envolver em acidentes.

A falta da padronizacéo e fiscalizacdo do poder publico em relacdo as calcadas, acaba
prejudicando o desenvolvimento de uma mobilidade urbana acessivel e sustentavel para o
municipio, pois 0s cidaddos acabam pensando no seu proprio deslocamento e ndo no
deslocamento coletivo e de qualidade que traga beneficios a vida na cidade.

Locomocdo da Populacdo

Em relacdo a locomocéo das pessoas em Santana, observa-se que o deslocamento dentro
da cidade ocorre de diversas maneiras, como: automoveis, motocicletas, bicicletas,
caminhando, transporte coletivo, catraias, entre outras (Figura 9). Mas a utilizacdo da bicicleta
e da caminhada é bastante predominante (Figura 8), sem falar no automével. Ocorre também a
locomocdo por transportes clandestinos motos e carros, ou seja, transportes ndo legalizados

perante a0 municipio, a fiscalizacéo é presente, mas ndo suficiente e eficaz.
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Figura 9: Area Portuéria, Rua Rio Jari.

Fonte: cervo da autora, 2017
As ciclovias e ciclofaixas estdo presentes, ciclofaixas na Avenida Santana (Figura 10) e
ciclovias, na conhecida via modelo, na Rua Salvador Diniz (Figura 11). Grande parte da
populacdo transita pelos locais destinados aos ciclistas, mas a falta de sinalizacdo acaba
atrapalhando seu uso, pois a caréncia de conhecimento sobre o trénsito ou a falta de educacao

dos usudrios ndo deixa que seu funcionamento seja eficaz.

Figura 10: Avenida Santana.

Fonte: Acervo da autora, 2017
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Figura 11 Rua Pedro Salvador Diniz

e i 1

Fonte: Acervo da autora, 2017

E possivel entender que grande parte da populacio se desloca por meio de bicicletas,
motocicletas e carros, pois o transporte publico coletivo ndo cumpre sua funcdo de forma
satisfatoria, mesmo a tarifa custando R$ 1,75, a falta de qualidade das vias, dos dnibus e dos
mobiliarios urbanos (Figura 12) fazem com que a populagdo procure outros meios de transporte

para transitar na cidade.

Figura 12: Avenida Santana.
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4.3.3 A Frota Veicular e o Transporte Publico Coletivo
O municipio de Santana atualmente apresenta uma frota veicular de 24.508 veiculos
licenciados no municipio, dados obtidos até 2016 (Grafico 1). Dentro de 10 anos (2006 - 2016)
a frota veicular do municipio cresceu de 7.866 para 24.508, ou seja, a frota triplicou (Grafico
2).
Gréfico 1: Aumento da frota veicular no Municipio de Santana

200000 14,00%

13,50%
150000

m
= ||
= - 13,00%
| |
- 12,50%
100000
- 12,00%
50000 11,50%
11,00%
0 | | [ | || [ | . . . l I I I 10[50%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

mmmm Quantidade de Veiculos no Estado do Amapa
mmmm Quantidade de Veiculos no Municipio de Santana

%

Fonte: Departamento Estadual de Transito do Amapa — DETRAN-AP
Elaboragéo: autora 2017, adaptado DETRAN-AP

Gréfico 2;: Aumento da frota veicular em uma década.
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Fonte: Departamento Estadual de Transito do Amapa — DETRAN-AP
Elaboracgdo: autora 2017, adaptado DETRAN-AP
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Diante dessa realidade e da entrevista realizada com o Superintendente de Transporte e

Transito de Santana, Josiney Pereira Alves, observa-se que no ano de 2016 a frota de onibus

que circulava na cidade era composta por 4 dnibus, a partir do ano de 2017 ele conseguiu

implantar mais duas linhas de 6nibus e aumentar a frota para 6 dnibus circulares. Ou seja, cada

linha possui apenas 1 6nibus e cada 6nibus demora em torno de 60 minutos para completar a

sua rota, todos da empresa Sidothur. Para melhor entendimento segue o quadro (Quadro 4) com

as informacdes necessarias:

Quadro 4: Linhas municipais de dnibus de Santana/AP e nimero de veiculos.

QUANTIDADE DE

ONIBUS POR LINHA HINAA
1 Elesbio
1 Distrito
1 Laranjeira
1 Fortaleza/Centro
1 Fortaleza/Porto
1 Paraiso/Porto

Fonte: Superintendéncia de Transporte e Transito de Santana - STTRANS
Elaboragdo: autora 2017, adaptado da STTRANS

Vale ressaltar que os 6nibus Intermunicipais que fazem a linha Macapa-Santana também

circulam pelo municipio de Santana e sdo compostos por 3 linhas e administrado por 2 empresas
distintas. Sao elas: linha 300 — Macapa-Santana/KM 09 e linha 500 — Macapa-

Santana/Fazendinha (Sidothur) e linha 600 — Macapa-Santana/Coracéo (Viacdo Macapd), o
valor da passagem é R$ 3,00 e do 6nibus executivo R$ 4,00. (SETAP 2017)

As linhas intermunicipais possuem o0s seguintes itinerarios (Quadro 5 e Mapa 2, 3 e 4):

Quadro 5: ltinerérios das linhas intermunicipais

LINHA

ITINERARIOS

300 — Macapa-Santana/KM 09

Ida: Terminal Nova Brasilia, Rua Adalvaro
Cavalcante, Av. Stélio de Oliveira, Rua
Presidente Costa e Silva, Av. Maria Colares,
Rua Claudio Lucio Monteiro, Av. Santana,
Rua Pedro Salvador Diniz, Av. Princesa Isabel,
Rua Abilio Rodrigues, Rod. Duque de Caxias,
Ramal km-9 (AP — 440), BR - 210, Rua
Adilson José Pinto Pereira, Rua Mato Grosso,
Rua Eliezer Levi, Av. FAB e Rua Tiradentes.
Volta: Rua Tiradentes, Rua Maraca, Rua Séao
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José, Av. FAB, Rua Hamilton Silva, Av.
Ernestino Borges, Ruas General Rondon, Av.
Para, Rua Guanabara, Av, Acre, Rua Tancredo
Neves, BR — 210, Ramal km-9 (AP — 440),
Rod. Duque de Caxias, Rua Abilio Rodrigues,
Av. Princesa lzabel, Rua Pedro Salvador Diniz,
Av. Antdnio Nunes e Terminal Nova Brasilia.

500 — Macapa-Santana/Fazendinha

Ida: Terminal Nova Brasilia, Rua Adalvaro
Cavalcante, Av. Stéllo de Oliveira, Rua Pedro
Salvador Diniz, Av. Princesa lzabel, Rua
Everaldo Vasconcelos, Av. Santana, Rua
Claudio Lucio Monteiro, Rod. Salvador Diniz,
Rua do Matadouro, Av. Maria de Oliveira
Santana, Balneario da Fazendinha, Rua Vila
Operaria, Rodovia Juscelino Kubitscheck, Rua
Jovino Dinoa, Av. Antonio Coelho de
Carvalho, Rua Tiradentes e Rua Rio Maraca.
Volta: Rua Rio Maraca, Rua Sdo José, Av.
FAB, Rua Marcelo Candia, Av. Padre Julio
Maria Lombard, Rod. Duque de Caxias, Rua
Abilio Rodrigues, Av. Princesa Isabel, Rua
Pedro Salvador Diniz, Av. Stélio de Oliveira,
Rua Adalvaro Cavalcante e Terminal Nova
Brasilia.

600 — Macapa-Santana/Coracao

Ida: Terminal Nova Brasilia, Rua Adalvaro
Cavalcante, Av. Stélio de Oliveira, Rua
Presidente Costa e Silva, Av. Maria Colares,
Rua Claudio Lucio Monteiro, Av. Santana,
Rua Salvador Diniz, Av. Princesa lzabel, Rua
Abilio Rodrigues, Rod. Duque de Caxias, Av.
padre Jalio Maria Lombard, Rua Marcelo
Candia, Av. FAB e Rua Tiradentes. Volta: Rua
Tiradentes, Av. Antdnio Coelho de Carvalho,
Rua Leopoldo Machado, Rod. Juscelino
Kubitscheck, Rod. Salvador Diniz, Rua
Claudio Lucio Monteiro, Rua Salvador Diniz,
Rua Stélio de Oliveira, Rua Adalvaro
Cavalcante e Terminal Nova Brasilia.

Fonte: Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros do Amapa — SETAP
Elaboracdo: autora 2017, adaptado de SETAP
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Mapa 2: Linha 300 — Macapa-Santana/Km 09

Fonte: www.vtsetap.com.br
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Mapa 3:Linha 500 — Macapa-Santana/Fazendinha

Fonte: www.vtsetap.com.br
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Mapa 4: Linha 600 — Macapa-Santana/Coracéao

Fonte: www.vtsetap.com.br

Ja as linhas municipais possuem os itinerarios listados a seguir (Quadro 6 e Mapas 5, 6,
7e8):

Quadro 6: Itinerario das linhas municipais
LINHA ITINERARIOS

Estrada do Elesbdo, Matapi Mirim, Rua do Delta,
Loteamento Acquaville, Rodovia Duca Serra, Avenida
Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa, Rua Claudio
) Licio Monteiro, Vila Amazonas, Rodovia JK, Pastor
Elesbao Souzinha, Rua Walter Lopes da Cruz, Rua Salvador
Diniz, Avenida Antdnio Nunes, Rua General Ubaldo
Figueira, Avenida Santana, Rodovia Duca Serra, Rua
do Delta, Loteamento Acquaville, Matapi Mirim,
Estrada do Elesbéo.

Rodovia Duca Serra, Rua Everaldo Vasconcelos,
Avenida Princesa Isabel, Rua Salvador Diniz, Avenida
Distrito Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa, Rua Claudio
Licio Monteiro, Rodovia JK, Pastor Souzinha, Rua
Walter Lopes da Cruz, Rua Salvador Diniz, Avenida
Antbnio Nunes, Rua General Ubaldo Figueira, Avenida
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Princesa Isabel, Rua Everaldo Vasconcelos, Rodovia
Duca Serra, Rodovia Macapa/Mazagao.

Laranjeira

Rua Claudio Lucio Monteiro, Vila Amazonas, B1, B13,
Avenida Vila Amazonas, Rua Claudio Lucio Monteiro,
Salvador Diniz, Avenida Princesa Isabel, Rua Tancredo
Neves, Praga do Mutirdo, Rua Tancredo Neves,
Avenida das Nacoes, Avenida Princesa Isabel, Avenida
15 de Novembro, Everaldo Vasconcelos, Avenida 07 de
Setembro, Parque das Laranjeiras, Avenida das
Acécias, Avenida 07 de Setembro, Everaldo
Vasconcelos, Avenida Santana, Tancredo Neves,
Castelo Branco, Adalvaro Cavalcante, Avenida
Santana, Area Portudria, Claudio LGcio Monteiro.

Fortaleza/Centro

Rua Claudio Lucio Monteiro, Bairro Daniel, Vila
Amazonas, Rod Juscelino Kubitschek, Salvador Diniz,
Antbnio Nunes, Ubaldo Figueira, Castelo Branco,
Adalvaro Cavalcante, Av. Santana, Area Portuéria, Rua
Calcoene, Av. Santana, Rio Jari, Claudio Lucio
Monteiro.

Fortaleza/Porto

Avenida Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa,
Claudio Lucio Monteiro, Avenida Santana, Rua Ubaldo
Figueira, Estélio de Oliveira, Rua Salvador Diniz,
Rodovia Salvador Diniz.

Paraiso/Porto

Avenida Santana, Rua Salvador Diniz, Princesa Izabel,
Rua Adalvaro Cavalcante, Avenida Castelo Branco,
Rua Tancredo Neves, Avenida Santana, Avenida Rio
Branco, Parque das Laranjeiras, Avenida 07 de
Setembro, Princesa lzabel, Avenida das Nag0es, Rua
Tancredo Neves, Avenida Coelho Neto, Rua Tancredo
Neves, Avenida Princesa lzabel, Rua Adalvaro
Cavalcante, Avenida 15 de Novembro, Rua Ubaldo
Figueira, Avenida Antonio Nunes, Rua Salvador Diniz,
Rua Claudio Lucio Monteiro, Porto.

Fonte: Superintendéncia de Transporte e Transito de Santana - STTRANS

Elaboracdo: autora 2017, adaptado de STTRANS
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Foi diagnosticado que a linha do Elesb&o esta operando ha menos de 7 meses. Criada
para atender as demandas da populacdo do Elesbdo, da Comunidade do Delta do Matapi e do
Loteamento Aquaville, o que anteriormente ndo ocorria pelo transporte publico coletivo. Essa
realidade ¢ comum, principalmente com o a expansdo da cidade que cria novos bairros sem

infraestrutura adequada para moradia.
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Mapa 6: Linha do Distrito
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017

A linha do Distrito Industrial também foi criada recentemente, junto com a linha do
Elesbéo, sua caracteristica peculiar é que seu ponto de inicio fica sob a Ponte do Rio Matapi.
Segundo informacdes obtidas na secretaria responsavel, a linha ligaria os dois rios navegaveis
de Santana, o Matapi e o lgarapé da Fortaleza.

Observou-se que a linha transporta um elevado nimeros de ribeirinhos que com suas
mercadorias (acai, verduras, legumes) se utilizam do transporte publico coletivo para chegar as
até as feiras de Santana para comercializa-los.
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Mapa 7: Linha do Igarapé da Fortaleza/Centro e Linha do lgarapé da Fortaleza/Porto.
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017

As linhas Igarapé da Fortaleza/Centro e Igarapé da Fortaleza/Porto fazem basicamente
0 mesmo percurso, diferente do que esta detalhado no quadro acima. A Unica diferenca é que
uma percorre na trajetdria de ida a area central de Santana e a outra percorre em sua volta, mas

sempre utilizando a mesma via.
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Mapa 8:Laranjeira e Paraiso
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora 2017

Essas ultimas rotas foram as que chamaram mais atencéo, pois a linha do 6nibus Paraiso
e Laranjeira fazem o mesmo percurso, mais uma vez ndo condizendo com o documento
apresentado.

Enfim, com todas as informacgBes mostradas anteriormente, podemos concluir a ma
distribuico das rotas de 6nibus em Santana e a falta de: infraestrutura viaria, de regulamentacéo
e indicacdo dos pontos de parada (Figura 13) e a de veiculos e a sua precariedade,
impossibilitam que o municipio oferte a sua populacdo um transporte publico coletivo de énibus
adequado e de qualidade.
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Figura 13: Avenida Santana

Fonte: Acervo da autora, 2017
Nota-se também que os Unicos dnibus que apresentam a bilhetagem eletrdnica, mas ndo

com a legalizacédo do bilhete Unico, sdo as linhas intermunicipais, o sistema néo é eficaz e nem
integrado.

A partir da anélise das rotas de 6nibus, nota-se que todas as seis linhas existentes em
Santana, passam pelo mesmo local, séo eles: area portuaria, Rua Claudio Lucio Monteiro e Av.
Santana (area central da cidade). Assim, é destacada a incapacidade de abrangéncia nos bairros
novos ou dos bairros mais afastados do centro da cidade, séo eles: Jardim de Deus I e 11, Jardim
Floresta, Fé em Deus, Provedor I, Vila Daniel, Hospitalidade, Nova Unido e Monte das
Oliveiras.

Obras para melhoria da mobilidade urbana

Atualmente, o Governo do estado do Amapa elaborou um Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Santana, segundo o GEA (2017) as obras de mobilidade urbana estdo
ocorrendo desde o ano de 2015 (Figura 14) e os servicos que estdo sendo executados
correspondem a terraplanagem, drenagem, pavimentacdo, ciclovia e sinalizacdo horizontal e
vertical. Serdo 16 perimetros da cidade que receberdo esses servicos e 23.200 km de

reestruturacéo.
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Figura 14: Rua Adalvaro Alves Cavalcanti

Fonte: Acervo da autora, 2017

As vias escolhidas para receber a contemplacdo dos servigos foram selecionadas em
virtude das rotas de Onibus e as ruas que vé@o de extremo ao outro da cidade. O projeto ainda
prevé: a elaboragdo e implantacdo de um binario dando maior fluidez ao trafego de veiculos e
a implantacdo de ciclovias e ciclofaixas para possibilitar melhor acessibilidade & populagéo
local (Anexo B).

4.4 AS NOVAS ROTAS
As avaliacOes dos itens abaixo foram consideradas como péssima ou ruim pelos usuarios
pesquisados:
e Transporte publico do municipio de Santana;
e Itinerério das linhas;
e Pontos de parada.
Como razoavel ou boa, foram avaliados os seguintes itens:
e O valor da tarifa;
e A avaliagdo dos operadores.

Considerando a opinido sobre as melhorias que devem ser realizadas no sistema de
transporte publico no municipio de Santana, chegam-se as seguintes conclusdes: reestruturacéo
dos itinerérios, diminuicdo do tempo de espera dos 6nibus e melhoria da frota veicular.

Diante das pesquisas das OD’s, os diagnosticos encontrados para que as novas rotas

fossem elaboradas foram:
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Os motivos das viagens, onde a predominancia € para o trabalho e para o estudo;
Os pontos de destinos mais relevantes, que se encontram nos bairros Central, Comercial
e, principalmente, Area Portuéria;
A grande utilizacdo dos 6nibus intermunicipais, ainda que se pague uma tarifa um
pouco elevada, pois sdo vistos como mais eficientes nos deslocamentos e no tempo de
espera nos pontos de parada;
A inocorréncia dos transbordos, pois as linhas circulares demoram bastante e 0s
passageiros preferem caminhar ou optam por um transporte alternativo, eficaz e rapido,
ao invés de aguardar outro coletivo;
O longo percurso entre o ponto de desembarque do Onibus e o destino final dos
passageiros, que preferem finalizar o deslocamento a pé ou mediante a utilizacdo de
moto taxi;
Os meios de deslocamento até o ponto de parada que, preferencialmente, sdo: a pé;
moto taxi e outros (item da pesquisa);
A inexisténcia de abrigos de énibus claramente definidos impede a correta localizacéo
dos pontos de parada 6nibus e obriga os usuarios a utilizarem locais que sdo marcos na
cidade, como: escola, igreja, posto de combustivel, entre outros.
A partir das conclusdes da pesquisa de opinido, dos diagndsticos encontrados nas

origens e destinos, da pesquisa de campo e das leituras sobre o crescimento populacional do

municipio, foram elaboradas as novas linhas de dnibus com o0s novos itinerarios.

A determinacgéo de sete eixos de estudos aconteceu para facilitar o tracado das rotas.

Eles se compuseram pela proximidade dos bairros e estdo divididos da maneira a seguir:

Eixo — 1: Loteamento Aquaville, Jardim de Deus Il e Il, Delta do Matapi, Elesbéo e
Distrito Industrial para elaboragdo das Linhas 001 e 002;

Eixo — 2: lgarape da Fortaleza, Vila Amazonas, Daniel, Novo Horizonte e Monte das
Oliveiras para elaboracdo das Linhas 003 e 004;

Eixo — 3: Provedor | e 11, Nova Brasilia | e Il e Nova Unido para elaboracdo da Linha
005;

Eixo —4: Remédios I e 11 e Hospitalidade para elaboracdo da Linha 006;

Eixo — 5: Comercial e Central para elaboracdo da Linha 007;

Eixo — 6: Paraiso para elaboracgdo da Linha 008;

Eixo — 7: Fonte Nova e Parque das Laranjeiras para elaboragéo das Linhas 009 e 010.
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Diante dessa organizacdo, os itinerarios foram tracados e os quadros (Quadro 7, Quadro
8, Quadro 9, Quadro 10, Quadro 11, Quadro 12, Quadro 13, Quadro 14, Quadro 15 e Quadro
16) e mapas (Mapa 9, Mapa 10, Mapa 11, Mapa 12, Mapa 13, Mapa 14, Mapa 15, Mapa 16,
Mapa 17 e Mapa 18) em seguida apresentados, expdem como ficaram o tracado das novas rotas.

Quadro 7: ltinerario da linha 001 ]
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Santana, Rodovia AP-
020, Ramal do Jardim de Deus,
Rodovia AP-020, Rodovia AP-010,
1 001 Ponte do Rio Matapi, Rodovia AP-010,
Rodovia AP-020, Ramal do Jardim de
Deus,  AP-020, Rua  Everaldo
Vasconcelos, Av. Princesa Izabel, Rua
Claudio Ludcio Monteiro, Av. Santana,
Terminal de Integracao.

Elaboragéo: autora, 2017
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Mapa 9: Linha 001

¢

Rodovia Ducay «.

(&)

Serra, 2191-2415. 2o = = 9 Rua Everaldo
SRR Vasconcelos, 921...

Rodovia Dd’c_a';-‘-
Semra, 81-297:% = 37 :

Avenida Ferreira -¢ —
Gomes, 250 - Comercial & =&

Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 8: Itinerario da linha 002 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Sete de Setembro, Rua
Presidente  Manoel Deodoro da
Fonseca, Rodovia AP-020, Residencial
Aquaville: Rua Central 1 e Rua Central
1 002 2, Ramal do Delta, Ramal da Olaria,
Final do Ramal do Delta, Ramal do
Delta, Ramal da Olaria, Ramal do
Delta, Rua da Picarreira, Residencial
Agquaville: Rua Central 1 e Rua Central,
Rodovia AP-020, Av. Santana,
Terminal de Integracao.

Elaboragéo: autora, 2017

Mapa 10: Linha 002
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 9: Itinerario da linha 003
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Rodovia Comandante Pedro
Salvador Diniz, Travessa Rio Solimdes,
Travessa Rio  Matapi, Rodovia
2 003 Comandante Pedro Salvador Diniz, Rua
Claudio Lucio Monteiro, Rua Pastor
Sousinho, Rua Pedro Salvador Diniz,
Av. Castelo Branco, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Santana, Terminal de
Integracao.

Elaboragdo: autora, 2017

Mapa 11: Linha 003
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 10: Itinerario da linha 004 ]
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Avenida Sete de Setembro,
Rua Presidente Costa e Silva, Av, Maria
Colares, Rua Claudio Lucio Monteiro,
Av. Manoel Francisco Guedes, Rua
Raimundo Nunes da Cruz, Av. Irmaos
004 Lobato Monteiro, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Travessa Manoel Carvalho,
Avenida Lucena de Azevedo, Rua D-
29, Av. B1, Rua C-1, Rua D-14, Rua C-
1, Rua D-4, Rodovia Comandante
Salvador Diniz, Rua Pastor Sousinho,
Av. Stélio de Oliveira, Rua General
Ubaldo Figueira, Av. Santana, Terminal
de Integracéo.

Elaboracgdo: autora, 2017.

Mapa 12: Linha 004
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 11: Itinerario da linha 005 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de Integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Sete de Setembro, Rua
Adalvaro Alves Cavalcanti, Av. Walter
Lopes da Cruz, Rua General Ubaldo
3 005 Figueira, Av. Rui Barbosa, Rua Padre
Vitério Gallianni, Av. Coelho Neto,
Rua Presidente Manoel Deodoro da
Fonseca, Av. Princesa lzabel, Rua
Euclides Rodrigues, Av. Santana,
Terminal de Integracao.

Elaboracéo: autora, 2017.

Mapa 13: Linha 005
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 12: Itinerario da linha 006
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de Integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Travessa 22, Rua Salvador
Diniz, Av. Maria Colares, Rua
Presidente Jonh Kennedy, Av. Princesa
Izabel, Rua Poeta Machado de Assis,
Av. Santana, Terminal de Integracéo

Elaboragéo: autora, 2017
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Mapa 14: Linha 006
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 13: Itinerario da linha 007 ]
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de Integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Santana, Rua Adalvaro
Alves Cavalcanti, Rua Euclides
Rodrigues, Av. Castelo Branco, Rua
Presidente Costa e Silva, Rua Pastor
Sousinho, Av. Stélio de Oliveira, Rua
General Ubaldo Figueira, Av. Rio
Branco, Rua Pedro Salvador Diniz, Av.
Dom Pedro I, Rua Presidente Jhon
Kennedy, Av. Princesa lzabel, Rua
Claudio Lucio Monteiro, Av. Santana,
Terminal de Integracao.

Elaboragéo: autora, 2017
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Mapa 15: Linha 007
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 14: Itinerario da linha 008

EIXO

LINHA

ITINERARIOS

008

Terminal de Integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Rua Pastor Sousinho, Av.
Stélio de Oliveira, Rua Euclides
Rodrigues, Av. Sete de Setembro, Rua
Presidente  Manoel Deodoro da
Fonseca, Av. Santana, Rua Presidente
Emilio Garrastazi Médice, Awv.
Santana, Rua General Ubaldo Figueira,
Av. Princesa lzabel, Rua Presidente
Costa e Silva, Rua Pastor Sousinho,
Rua Pedro Salvador Diniz, Av. Santana,
Terminal de Integracao.

ELESBAO

Elaboragéo: autora, 2017

Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 15: Itinerario da linha 009

EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal De Integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Maria Colares, Rua
Presidente Costa e Silva, Rua Pastor
Sousinho, Av. Stélio de Oliveira, Rua
Euclides Rodrigues, Av. Das Nagdes,
Rua Everaldo Vasconcelos, Av. Sete De
7 009 Setembro, Travessa L11, Avenida Das
Acacias, Av. Sete de Setembro, Rua
Everaldo Vasconcelos, Av. Princesa
Izabel, Rua Presidente Tancredo De
Almeida Neves, Av. Coelho Neto, Rua
Presidente Manoel Deodoro da
Fonseca, Av. Presidente Castelo
Branco, Rua Claudio Lucio Monteiro,
Av. Santana, Terminal de Integracao.

Elaboragdo: autora, 2017

Mapa 17: Linha 009
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Fonte: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadro 16:ltineréario da linha 010 ]
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal De Integracdo, Rua Rio Jari,
Av. Amapa, Rua Claudio Lucio
Monteiro, Av. Santana, Rua General
Ubaldo Figueira, Av. das Nagdes, Rua
Presidente  Manoel Deodoro da
Fonseca, Av. Sete de Setembro, Rua
; 010 Everaldo Vasconcelos, Av. Dom Pedro
I, Rua Everaldo Vasconcelos, Av.
Castro Alves, Rua Presidente Floriano
Peixoto, Av. Presidente Castelo Branco,
Rua Adalvaro Alves Cavalcanti, Av.
Princesa lzabel, Rua Pedro Salvador
Diniz, Av. Santana, Terminal de
Integracao.

Elaboragdo: autora, 2017

Mapa 18: Linha 010
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Fonte: www.maps.co., tado pela autor, 2017
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Com objetivo de tornar o sistema de transporte publico coletivo mais eficiente, faz-se a
opcéo de adotar o sistema de bilhetagem eletrénica, juntamente com o bilhete Unico, no qual os
usuarios podem efetuar varias viagens em um determinado periodo de tempo.

Também, foi escolhida a utilizacdo dos micro-6nibus pelos seguintes fatores: a
populacdo existente no municipio e a praticidade que ele oferece, ou seja, ndo sendo necessario
um cobrador, apenas um motorista, e tendo a diminui¢do do tempo gasto nas viagens, por se
tratar de um veiculo menor.

A locacdo de um terminal de integracdo proximo aos bairros central, comercial e,
principalmente, area portuaria faz-se necessaria pois é a localidade que apresenta maior
demanda de passageiros. Assim, o terminal conseguira distribuir os fluxos com eficécia,
diferentemente do modelo existente; o custo-beneficio serd maior a longo prazo, tanto para 0s
usuarios quanto para os empresarios, e o controle de trafego do sistema de transporte publico
coletivo ocorrera através de monitoramento e fiscalizacdo, proporcionando mais seguranca,
comodidade e agilidade aos passageiros.

Com o melhoramento das novas linhas para a mobilidade urbana, em relacdo ao
transporte publico, é necessario retirar a circulagdo dos 6nibus intermunicipais de dentro do
municipio. Assim, os veiculos s6 poderdo embarcar e desembarcar passageiros nos pontos dos
seguintes logradouros:

Toda extensdo da AP-020, dentro do municipio de Santana;

Avenida Santana, na extensdo entre o pdrtico de entrada da cidade até a localizacdo do
terminal de integracdo, apenas um sentido;

e Toda extensdo da Rua Rio Jari;

e Toda extensdo da Rua Claudio Lucio Monteiro;

e Toda extensédo Rodovia Comandante Pedro Salvador Diniz.

Por fim, sintetizando as informagdes dos diagndsticos feitos ao longo do capitulo e das

diretrizes encontradas para elaboracéo do projeto apresenta-se o seguinte quadro (Quadro 17):
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Quadro 17: Diagnosticos e diretrizes para elaboragdo do projeto

Pontos
Relevantes

Diagnosticos

Diretrizes para o projeto

Vias

buracos,
adequada e falta de sinalizacdo
horizontal, vertical e semaforica;

e CondicgOes
falta de

precarias:
drenagem

e Falta de regulamentacéo do
transito: na fiscalizacéo,
estacionamentos, pontos de paradas
de 6nibus e aumento no numero de
acidentes de transito;

e Falta de baia de 0Onibus
adequadas ou inexistentes.

Passeios
Publicos

e Irregulares, sem padrdo
especifico: falta de calcamento para
acessibilidade (piso tatil, rampas de
acesso  para  pessoas  com
mobilidade reduzida);

e Obstrucédo da passagem dos
pedestres por veiculos automotores;

e Falta de projeto adequado,
sem apresentacdo de faixa livre
(pedestres), faixa de servico
(mobiliarios urbanos) e faixa de
acesso (voltada para edificacao).

Mobiliarios
Urbanos

e Precariedade dos
mobiliarios urbanos, pontos de
paradas ndo regulamentados.

Transporte
Pablico
Coletivo

e Atualmente a frota veicular
SO opera com quatro veiculos e duas
linhas circulares foram desativadas
(Elesbéo e Distrito);

e ltinerario repetitivo e longo;

e Onibus de baixa qualidade;

e Elaboracdo de um modelo
de via com pavimento flexivel de
qualidade, sinalizacdo vertical e
horizontal, drenagem, mobiliario
urbano, passeio publico, ciclovia,
ponto de bicicletario  para
estacionar e alugar bicicletas e
baias de Onibus com pavimentos
rigidos;

e As novas rotas servirdo
para localizacdo do projeto do
terminal de integracéo;

e Elaboracdo do projeto do
terminal de integracdo, com oS
seguintes objetivos: distribui¢do do
fluxo do transporte publico
coletivo no municipio de Santana
de forma adequada e eficiente,
conforto para 0s usuarios, mais
agilidade nas viagens, seguranca,
menos custos nos deslocamentos e
maior qualidade de vida dos
motoristas;

e Elaboracdo de um projeto
arquitetébnico funcional, onde o
prédio administrativo tem a
incumbéncia de controle e
funcionamento de todo o terminal
de integracdo, das rotas e
mecanismos do sistema de
bilhetagem eletronica, ou seja, a
organizacdo do sistema de
transporte pablico do municipio. O
posto policial tem como objetivo a
seguranga dos  usudrios, 0s
banheiros publicos para servir e
suprir as  necessidades  dos
passageiros e a estagdo de
integracdo tem o objetivo de
proporcionar ~ comodidade e
agilidade ao publico.

Elaboracgdo: autora, 2017
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5.0 PROJETO
5.1 ESTUDOS DE CASO: ESTACOES E/OU TERMINAIS URBANOS DE INTEGRACAO

As estacOes de 6nibus fazem parte do Sistema Integrado de Transporte, onde o seu
principal objetivo é o aumento da mobilidade, isso porque as linhas de 6nibus locais ficam
concentradas em um ponto, os destinos para quem chega nesse ponto que integra Sao
diversificados, aumentando assim a mobilidade urbana e o0 acesso de todas as regides da cidade.
Assim, a estacdo de integracdo facilita a distribuicdo das rotas, torna o tempo de viagem mais
curto, concentra e a0 mesmo tempo distribui os énibus de forma rapida e organizada e permite

aos seus usuarios melhores condi¢fes acomodacdes e de informagdes. (BHTRANS, 2017)

5.1.1 Terminal de Onibus Dr.2 Evangelina de Carvalho Passig

O projeto do terminal de 6nibus Dr.2 Evangelina de Carvalho Passig foi desenvolvido
no ano de 2015 pelos arquitetos da 23 Sul Arquitetura. Sua localizacdo é as margens do corrego
Ribeirdo Preto, na cidade de Ribeirdo Preto — SP, ao lado do terminal rodoviario da cidade
(Figura 15). Por esse fator, os projetistas criaram um desenho leve (Figura 16), que permitisse

a ampla visibilidade do rio e do parque a partir de suas plataformas. (ARCHDAILY, 2016)

Figura 15: Terminal ao lado da rodoviéria de Ribeirdo Preto

Fonte: www.archdaily.com.br
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Figura 16:Terminal de dnibus e sua leveza
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Fonte: www.archdaily.com.br

Estruturalmente, sua cobertura é o elemento marcante da obra, pois surpreende através
de sua leveza e eshelteza (Figura 17). Ela é apoiada por pilares de se¢@es circulares com 10cm
e possui uma edificacdo de apoio ao fundo do terminal (Figura 18) que é responsavel pela
estabilidade estrutural do conjunto da cobertura, além de agrupar todas as atividades necessarias
para o seu funcionamento. (ARCHDAILY, 2016)
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Figura 17: Cobertura e estrutura do terminal

Fonte: www.archdaily.com.br
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O terminal possui uma sala de espera com refrigeracdo artificial, fraldario e lanchonete.
Para proporcionar maior seguranga aos usuarios, uma cobertura em vidro (Figura 19) foi
posicionada sobre a travessia entre as plataformas para iluminar os passageiros que atravessam
as pistas. Nos demais ambientes, a cobertura utilizou telhas isolantes e forro de PVC,

proporcionando assim conforto térmico e elegancia aos espagos internos (Figura 20).

Figura 19: Cobertura de vidro e sua iluminagéo

Fonte: www.archdéily.cohw.b; N

Figura 20: Forro PVC

Fonte: www.archdaily.com.br
5.1.2 Estagdo Denver Union

O projeto da Estacdo Denver Union (Figura 21), foi desenvolvido no ano de 2014 pelos

arquitetos do SOM. Sua localizacéo é nas bordas do distrito comercial central da cidade de
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Denver, CO, Estados Unidos da América. Os projetistas foram responséveis por expandir e
transformar a estagdo em uma importante estagdo de transportes em esfera regional (Figura 22),
para que isso fosse possivel o escritério converteu uma parte enorme do antigo patio de trens
em um distrito de transito urbano, onde comandam os trens urbanos, metropolitanos e regionais,
além das rotas de onibus, de bicicleta e caminhos de pedestres em um intuitivo terminal
intermodal. (ARCHDAILY, 2014)

Figura 21: Estagdo Denver Union.

Fonte: www.archdaily.com.br
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Figura 22: Localizacdo e Implantacéo Geral da Estacdo Denver Union
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Fonte: www.archdaily.com.br

O ponto focal desse projeto dos novos elementos construidos é o saguéo central, o qual
foi criado para ser um elemento formal expressivo e eficiente para abrigar multiplos trilhos de
trens. Sua concepcdo estrutural € compreendida por: 11 trelicas metalicas em arco, abrangendo
cerca de 55 metros e revestidas com lonas de PTFE tensionadas (Figura 23); de perfil a estrutura
alcanga 22 metros em cada extremidade e desce em uma curva dindmica de 7 metros no centro
(Figura 24), o que permite a estrutura proteger as plataformas de passageiros, mantendo-se livre
do corredor de visdo estabelecidos para proteger pontos de vista da estacdo histdrica.
(ARCHDAILY, 2014)
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Figura 23: Estrutura da Cobertura da Estacdo Denver Union

Fonte: www.archdaily.com.br

Figura 24: Apoio estrutural da cobertura da Estacdo Denver Union

Fonte: www.archdaily.com.br
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E no subsolo que estdo reunidas as 16 rotas de 6nibus regionais, expressos e locais. O
terminal possui 300 metros de comprimento (Figura 25), as cores sao vividas e sua iluminagao
natural auxilia os passageiros a se orientarem, seus revestimentos sdo elegantes (Figura 26),
possui uma série de aberturas zenitais e os pavilhdes em vidro preenchem o hall com iluminacao
natural. (ARCHDAILY, 2014)

Figura 25: Elevacdo da Edificagdo da Estacdo Denver Union
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Fonte: www.archdaily.com.br

Figura 26: Piso da Estagdo Denver Union

Fonte: www.archdaily.com.br

5.1.3 Estagédo Central Hotherham

O projeto da Estacdo Central de Hotherham (Figura 27), foi desenvolvido no ano de 2007
pelos arquitetos do Aedas e suas obras iniciaram somente em 2010 Sua localizag&o é nas bordas
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do distrito comercial central da cidade de Hotherham, South Yorkshire, Reino Unido. Os

projetistas foram responséveis fazer um projeto de reconstrucdo com modernas instalacdes,

novos elevadores e escadas que ddo um melhor acesso aos passageiros, além de outras areas

melhoradas, como: a bilheteria, a sala de espera, a iluminacdo (Figura 28), a entrada de

passageiros e a implantacdo de telas de informagdes aperfeicoadas. (ARCHDAILY, 2013).
Figura 27: Estagéo Central de Rotherham

Fonte: www.archdaily.com.br

Figura 28: lluminag&o da estacdo central de Rotherham

Fonte: www.archdaily.com.br

O escritério Aedas foi o0 vencedor do concurso, seu projeto ganhou, pois, pensou em

uma estrutura leve incorporada a escada enclausurada sob medida e torres de elevadores (Figura
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29) para ambas as plataformas, assim incluindo distintas coberturas de plataformas (Figura 30)
criando um ambiente espacoso e ventilado, proporciona sombra e plataformas alongadas de
conexdo. Para deixar mais suave com a paleta de materiais industriais, o cedro foi incorporado
para criar uma interface. O importante a se destacar é que se exigiu que a estacdo melhorasse a
conectividade fisica e visual do centro da cidade, junto com a acessibilidade de passageiros, a
sustentabilidade e o potencial para futura expanséo da estacdo. (ARCHDAILY, 2013)

Figura 29: ElevagGes Norte e Sul, mostrando as torres dos elevadores
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Fonte: www.archdaily.com.br
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Figura 30: Coberturas das plataformas

Fonte: Www.archdaily.com.br

Como conceito original do projeto tinham-se a utilizacdo dos pocos de elevador como
fardis para a estacéo, assim os mesmos foram aumentados e incorporou-se sinalizagao e vidros
no projeto como iluminacdo interna e externa para os pocos de elevador para ilumina-los e
indicar o local das estagfes. A inspiracdo foi uma estagdo que fornecesse uma estrutura
modular, leve, contemporanea, com uma permeabilidade melhorada, conforto dos passageiros,
uma estética construtiva industrial e arquitetura reflexiva de luz, além da utilizacdo de materiais
locais, escolhidos com cuidado, tecnologias renovaveis (coleta de aguas pluviais e painéis
fotovoltaicos instalados na cobertura da entrada principal). (ARCHDAILY, 2013)

A escolha do repertorio desses 3 projetos (um de terminal de 6nibus e duas estaces,
uma intermodal e outra de metr6), pois possuem caracteristicas peculiares com a proposta de
implantacdo de uma Estacéo Intermodal na cidade de Santana/AP.

O Terminal Dr.2 Evangelina de Carvalho Passig possui caracteristicas de leveza por
utilizar uma estrutura metélica e condiz com a realidade brasileira, também esta localizado
préximo ao corrego da cidade. Outro ponto relevante é a utilizacdo telhas que possuem
isolamento térmico, ideal para a regido do extremo Norte de Brasil.
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A Estacdo Dever Union, localizada nos Estados Unidos, possui uma solucdo de
cobertura e estrutura muito interessante, pois é toda arqueada. Também € uma estacao
intermodal, bastante complexa, mas demonstra que pode funcionar a integracdo de varios
modelos de transporte.

O ultimo projeto, a Estacdo Central Rotherham, possui um conceito de sustentabilidade
bastante acentuado, pois utiliza painéis fotovoltaicos em sua cobertura frontal, faz a capitacdo
de aguas pluviais para reaproveitamento, utiliza uma estrutura modular leve e bem
contemporanea e, por fim, o mais interessante é que o projeto foi desenvolvido para criar uma

conectividade fisica e visual com o centro da cidade além de torna-lo acessivel.

5.2 ANALISE DO TERRENO E DO ENTORNO
5.2.1 Condicionantes Fisicos

O terreno escolhido esta localizado (Figura 31) na cidade de Santana, Norte do Brasil,
seu clima é considerado tropical Umido, ocorrendo na maioria dos meses do ano uma
significativa pluviosidade, em geral o0 més de outubro é avaliado como mais seco para o Estado
do Amapa. J4 os meses de fevereiro e marco foram considerados os de maior indice
pluviométricos do ano de 2017. (INMET 2017)

Figura 31: Localizag&o do terreno
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Fonte: Mapa de Santana, adaptado pela autora 2017
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Situado no bairro comercial da cidade, o terreno possui uma area de 3.897 m2, 268 m de
perimetro, para facilitar a medicédo, pelo lote possuir uma quebra em sua area, foram tiradas
duas medidas como se fossem dois lotes: uma mede 55x55 m e a outra 24x28m. Suas costas
estéo direcionadas para o sentido Norte, sendo assim, receberd ventilagdo predominante para o
seu lado esquerdo, como também a iluminacéo natural do Sol nascente, logo, o Sol da tarde

com incidéncia para o lado direito da edificacdo (Figura 32).

Figura 32: Esquema de insolagéo e ventilagéo

Fonte: Imagens do Google Maps, adaptado pela autora 2017

O terreno possui em seu relevo caracteristicas planas, fica localizado préximo ao rio
Amazonas, possui algumas arvores em seu entorno e sete dentro do terreno, também ha uma
edificacdo abandonada construida no terreno, ja apresentando demolicdes, (Figura 33 e Figura
34).
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Figura 33: O terreno

Fonte: Acervo da autora, 2017

Figura 34: Visdo panoramica do terreno

Fonte: Google Maps, 2017
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Na paisagem urbana do terreno, as &rvores encontradas em seu entorno sdo de pequeno
a médio porte, presentes nas fachadas que circundam o terreno. As edifica¢fes do entorno, séo
predominantemente comerciais, podendo ser mistas com a presenca de edificacdes residenciais.
Existe também a presenca do Super Facil (Orgdo Institucional do Governo do Estado do
Amapa), localizado na esquina da Av. Santana com a Rua Ferreira Gomes, destinados a
diversos atendimentos ao publico, como: Ministério do Trabalho, DETRAN, CAESA, CEA,
TRE, Correios, POLITEC, INSS, TJE, entre outros. Independentemente do tipo e da fungéo das

edificacbes encontradas no entorno do terreno, ndo existe nenhuma com mais de trés

pavimentos construidos.
Em relacdo ao arruamento existente em seu entorno, sua pavimentacgdo é de pavimento

flexivel (asfalto), possuindo um recuo entre dois e trés metros para as suas fachadas, para as
ruas e avenidas, tendo o uso para estacionamento para Av. Santana. Todas sdo vias de mao

Unica, sendo classificadas quanto a sua hierarquia como locais, a Av. Ferreira Gomes e a Rua

Ferreira, e eixo viario, Av. Santana (Figura 35).
Figura 35: Fluxo e hierarquizacdo viaria do entorno do terreno
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Fonte: Mapa de Santana, adaptado pela autora 2017
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5.2.2 Condicionantes Locais

Segundo a populacdo local, apos a visita in loco, a infraestrutura do bairro apresenta
distribuicdo de agua pela CAESA e néo foi possivel identificar se a ligacéo € de facil acesso e
nem se a pressdo da agua € adequada. Também, se obteve a informacéao de que o abastecimento
ndo occorre durante as 24 horas do dia. Em relacdo ao esgosto, algumas partes do bairro
Comercial apresentam drenagem de &guas pluviais, pois se observa a existéncia de guia, sarjeta
e boca de lobo, mas néo ¢ percebida existéncia de esgoto sanitario.

A infraestrutura de iluminacdo publica e residencial estdo presentes no bairro, mas com
deficiéncia nas ruas, pois a noite existem pontos de escuridao por falta de manutencdo. Quanto
as infraestruturas de comunicacdo as ligacdes de telefonia, internet e tv a cabo ocorrem e,
principalmente, pois se trata de uma area comercial que necessita muito de comunicacao para
o0 desenvolvimento de suas atividades diérias.

Os servicos publicos ocorrem no municipio de Santana, mas de forma bastante precéria,
pois a cidade encontra-se suja, com bastante lixo, conforme a figura 33 do item 5.5.1. As
entregas postais ocorrem normalmente.

Os equipamentos institucionais encontram-se no bairro (Figura 36), dentre eles
destacamos o Super Facil, Inspetoria da Receita Federal em Santana, Bancos, Posto de Salde
(Administrativo), Escola Estadual (Educacional), Igrejas Catolicas e Evangélicas (Cultais),
Pracas (Contemplativo), entre outros.

Figura 36: Equipamentos institucionais

PRACA DA BIBLTA

MERCADO MUNICTPAL

AREA DA TCOMI

AREA DO
ANMBROSIO

_::j'i_!;—-

PORTO DO GREGO

Fonte: Mapa de Santana, adaptado pela autora 2017
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5.2.3 Condicionantes Legais

De acordo com o Plano Diretor Participativo de Santana (2006), Capitulo Il, Sec¢éo I,
Subsecdo VIII e Art. n°. 56 a area de estudo esta localizada na Zona de Intencao Portuaria ZIP
— caracterizada pelo uso e ocupacdo destinados as atividades portuéarias e correlatas,
localizando-se as margens das hidrovias (Figura 37).

Seus objetivos, encontrados no Art. n° 57, sdo:

a) ampliar, ordenar e potencializar as atividades portuarias, comerciais e de servicos;

b) propiciar a reducdo de usos inadequados a area;

C) permitir o monitoramento e controle ambiental;

d) promover o desenvolvimento econdmico, social, ambiental e urbano.

Figura 37: Setorizagdo Urbana
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Fonte: Plano Diretor participativo de Santana, pag. 58, adaptado pela autora 2017
Ainda sobre o Plano Diretor Participativo de Santana (2006), segue as informacdes

relativas a ZIP 01 (Figura 38, Figura 39, Figura 40, Figura 41) e a hierarquizacao viaria (Figura
42).
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Figura 38: Limites do zoneamento

ANEXD - IV
Memorial Descritivo das zonas urbanas

ZIF 01 - ZOMA DE INTERESSE PORTUARIO - Compresndida psla poligonal gue i=m
inicio na nlersscio da Avenida Lucena de Azevedo com o Rio Amazonas - Baino Daniel
onde == encontra cravado o marco Me01, partindo desie com seis tangenies a mantante
do fio Amaconas pola sua margem caguerda abd o fas do fEe Metopl, com um acimoie
de 255974723 & uma distindga de 543,16 metros neares, cravou=se o M-02, parlindo
desie com arimuie de 274°347368° & uma disfinca de 379,59 meiros ineares, cravousse o
marca M-03, parindo deste com um azimue de 310755197 & uma disldncia de 352,51
meziros lineares, cravou-se g marco M=04, partindo deste com wm azimule de J82°54'257 &
uma distinca de 1.150,60 metros lineares, oavou-se o marco M=05, partindo deste com
um azimule de ZBIP51'51" & uma dstinca de 161016 meiros Eneares, cravou-ze o
manca M08, partindo desie com um azrimute de 3O0P553T & uma distinos de 720,58
meiros ineares, oavouwse o marco M-07Y, pertindo desle com nove Langenies a montanie
do Rio Matapi pela sua margem esquerda linilando-se com a ZEISA 02, com um azimube
de 3205758 & uma distdncia de 353,07 metros lineares, cravou=se o marco he-0E,
partindo desie com um ammuie de 34 1"02'57 & uma distdncia de 518,70 metros lineares,
cravousse o marce M09, parindo deste com um azimube ST OPLE" & uma distincia de
812,52 metros neares, cravou-se o mance Me10, parinds destes com um arimoie de
A52%435% & uma disthnoa de 1.212,40 metros lineares, cravousse o manca M-11,
partindo desie com um amsmuie de 357214 & uma disldncia de 510,43 metros lineares,
cravou=ss o marco =12, parlindo desie com um azimule de 2001024 & uma distidncia de
BS1.NT mabme hasrse, rraureiees A omooes B particcds desbe com im arermde de
11945°35° & uma distincia de 842,45 metro: lineares, cravou=ze 0 marco Me14, partindo
desie com wum azimute de 357%41°30° & uma distdncia de 576,10 metros Eneares, oravou-
se 0 marco M-15, partindo desle com um azimute de 359°30°23° & uma distincia de
497 04 meiros lineares, cravousse 0 marco M=-16, parindo deste pela Inha imagindria do
Egquader, imitando-se com o municipio de NMacapa, com um azimule de 800000 & uma
distdncia de 206 48 metros insares, cravowsss o marco M=17, partinde desie com cnco
langentes Imilando-=e com a ZIL, com um azimule de 171°351'4E° & uma distincia de
51,04 mebos lineares, oavowese o marco M=-18, parindo deste com um azmube de
134 E07T & uma distdnca de 585,10 mebros lineares, cravousse 0 marco M-18, partindo
desie com um azimule de 24327 & uma distdncia de T84, 24metnos Bnearnss, aavaus
se o maco M-20, partinda desie com um azimute de 1BE45°37T & uma distncia de
519,40 metros neares, cravou=se o mance M=21, parinds deste com um azimule de
TEFM2T" & uma distincia de 284,668 metros ineares, cravou=ze 0 marco M2, partindo
diesie com duas tangentes imitando-se com a ZEW 02, com um azsmule de 175°5307° &
uma distinca de 1.800,02 metros lineares, oavou-se o marco =23, partindo deste com
um amnmule de 914604 & uma distdncia de 1.748 84 meiros lineares, cravou=se o marco
24, parindo deste Emilando-s= com a ZMIC] um azimuie des 172514857 & uma
distAncia de 217,51 mevos linesares, oavowss o marco Me-25, partindo desie com nove
tangentes imitando-s2 com a ZMBD 03, con um am@mute de 2625 726° & uma distdncia
de 358 O3 mebos ineares, cravou=ss o mana M-28, partindo deste com um azmule de
1FE"3F 11" & uma distdncia de 238,51 meiros Ineares, cravousse o marco M=27, partindo
desie com um arimuie de 280913 14% & umadistincia de 189,58 meiros ineanes, oavaue
se 0 maco M-28, partindo desle com um azimute de 245°34'43° & uma distncia de
253,10 metros Eneares, cravou=se 0 mance M-28, partinde deste com um azimule de
22TFT4R" & uma distincia de 880,43 metro: lineares, cravous-se o manco M=30, partinda
desie com um azimule de 172535 & uma distincia de 215,81 metros neanes, aavaus
se o marco W31, partindo deste com um arimute de B4°10F 25" & uma distdncia de 416,08
meiros Eneares, cravou=se o manca M=32, partindo deste com wum az@mube de S3"5336" &
uma distdncia de 233,51 metos lineares, oravou-se o manco M=33, parfindo deste com um
azimute de BEF21739° & uma distincia de 944,08 metros neares, cravousse 0 manca e
34, parlindo deste com duas tangentes Bmitando-se com a ZMAD 01, com um arimube de
1B4MIE6" & uma disthnca de 1.2459,B7 metros lineares, cravousse 0 marca M35,
partindo deste com um azimuie de 8871402° & una distdncia de 430,08 melros lineares,
cravous=sze o marco =35, parindo desle imitando-se com a ZMBD 02 com um azimule
dis 9-4"1-1":]2" e uma distdncia de 41244 br a marca M-37,

desie com duas tangenies mitando-s=e com aEWD 01, com wm asmSmute de
842347 & uma distdnca de 1.081,04 metras lineares, cravou=se o manca M=38, partindo
diesie com um azimule de 552720 & uma disidncia de 82,37 metros linsares, cravou-se
o marca M-39, partindo deste com tré= Bangenies, limitando-se com a ZRED, com um
azimute de 11P40°21" & uma dstinca de 100, 87 melros lineares, cravou=ze o marco M-
40, partindo desie com um asmule de 175°21°30° & uma disthnoa de 521,24 meiros
neares, cravousse o marco M=41, partinda deste com um asimute de 92°20047° = uma
distdncia de 149,49 metos lineares, cravou=se o manca M=42, partindo desle limtando=se
com & ZEIA 01, com wm azimule de {BOP1520° & uma distincia de 3032 34 meiros
neares, chegando-se ao ponto de parlida desla polgoral o marco M-01. A poligonal
poessui uma drea de 9.005.0348,55 & um perimetro de 25.013,15 melros ineares.

Fonte: Plano Diretor participativo de Santana, pags. 60 e 61, adaptado pela autora 2017
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Figura 39: Padrdes de incomodidades admissiveis

ANEXO XVI
Quadro 1 — Padroes de incomodidades admissiveis

FATORES DE Poluic Geracio d
INCOMODIDADE oluigao Poluicio eragao de

‘ Localizagao Sonora Poluigao Atmosférica Residuos Vibragao
PN (1) Hidrica Solidos
INCOMODIDADE

Vias Metropolitanas Emissao de substancias

V!as Artarials . odoriferas na atmosfera Classes I € i

‘ias Coletoras Secundarias diurna 60 db Obedecer (Resolugao Resolve dentro do
Incémoda Il ZIP-1 noturna 56 db legislagao CONAMA lote (NBR

;:IPZ Obedecer legislago vigents vigente 308/02) 10.273/ABNT

ZMICI

NOTA: 1- Diurno: das 7:00 as 22h; Noturno: das 22:00 as 7:00; aos domingos: das 9:00 as 22:00h e das 22:00 as 9:00h.

Fonte: Plano Diretor participativo de Santana, pag. 86, adaptado pela autora 2017

Figura 40: Intensidade de ocupacdo do solo

ANEXO XVII

Quadro 2 — Parametros urbanisticos para a ocupacéao do solo
na macrozona urbana

COEFICIENTE DE

APROVEITAMENTO TAXA DE TAXA DE
OCUPAGAO PERMEA-

MAXIMA EILIDADE

Unifamiliar - 1,50 - T0% 15%

o residencial =
o e - 2 25 @) 15%
nao-residencial - 1,50 3 75% 20%

Notas:
1 - E obrigatdrio recuo de frente de 3 m.
2 - Utilizar o Quadro 3.

Fonte: Plano Diretor participativo de Santana, pag. 87, adaptado pela autora 2017
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Figura 41: Intensidade de ocupacdo do solo

ANEXO XVINI

Quadro 3 — Indices, recuos e demais restricbes para o uso
residencial multifamiliar na macrozona urbana

indice de ':lra-rnta | Fla_c:u os Hini_mus uhrigat@i rios (m)
Coeficiente de Ocupacao '::}ma Total
Aprowveitamento Maxi i
a[;;;na . Fremte Fundos Laterais Laterais

2.0 60 10 5 3 1,5 3

2.5 a0 10 5 3 1.5

3,0 50 15 5 3 2 4

3,5 50 15 5 3 2 4

4.0 50 20 5 3 2 4

4.5 50 25 5 3 2.5 5

5,0 50 25 5 3 2.5 5

5,5 50 30 (5] L3 3 (53

6,0 50 30 (5] 4 3 (53

Fonte: Plano Diretor participativo de Santana, pag. 88, adaptado pela autora 2017

Figura 42: Hierarquizacdo Viaria

ANEXO XIX
Quadro 4 - Hierarquizagao viaria

EIXO VIARIO TRECHO

Av. Santana Entre a Rua Claudio Licio Monteiro e Adalvaro Cavalcante

Fonte: Plano Diretor participativo de Santana, pag. 89, adaptado pela autora 2017

5.3 NORMATIZACAO DA EDIFICACAO
A cidade de Santana, conforme informac6es recebidas na Secretaria Municipal de Obras
Publicas e Servicos Urbanos (SEMOP), ndo possui Cédigo de Obra do Municipio. Por isso,
para ter uma referéncia e um guia ira se utilizara o Cdodigo de Obras do Municipio de
Macapa/AP.
5.3.1 Normas de protecdo contra incéndio
Da classificacdo das edificacdes
Terminal de Passageiros — Esta¢cdes Rodoviarias
Exigéncias
Terminal de Passageiros:
e Sistema de protecdo por extintores de incéndio;
e Sistema de sinalizacdo de seguranca contra incéndio e panico;
e Saidas de emergéncia dimensionadas de forma a garantir o abandono seguro da
edificacéo;
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Sistema de iluminacdo de emergéncia em todas as rotas de saida da edificagéo,
salas de controle de trafego e ainda em locais que estimulem a concentragéo de
pessoas;

Sistema de alarme de acionamento manual em todas as edificacdes, excetuando-
se apenas as edificacdes térreas;

Sistema de detecgdo e alarme sera exigido de forma distinta, considerando-se as
peculiaridades de cada edificacéo;

Sistema de protecéo por hidrantes de parede quando a altura da edificacéo for
superior a 10m (dez metros) ou a area superior a 750m2 (setecentos cinquenta
metros quadrados);

SPDA quando a area da edificacdo for superior a 750m2 (setecentos e cinquenta
metros quadrados);

Central de GLP abastecendo todos os pontos de consumo da edificagéo;

O sistema de prote¢do por chuveiros automaticos seré exigido de forma distinta,
considerando-se as peculiaridades de cada edificacéo;

Area de refugio para as edificacdes com mais de 60m (sessenta metros).

5.3.1 Normatizacdo Especifica

A Legislacao existente para desenvolvimento do projeto ¢ “O Caderno Técnico para

Projetos de Mobilidade Urbana — Sistema de Prioridade ao Onibus” (2017). Organizado em

oito modulos, determinado o padrédo elaboracéo de projetos, eles séo:

Faixa Dedicada;

Terminais, estacOes e pontos de parada;
Infraestrutura cicloviéria;
Acessibilidade Universal;

Seguranca Viaria;

Tecnologias;

Contexto de projeto.

Outra importante norma a ser utilizada sera a ABNT NBR 9050/2015 que se refere a

acessibilidade a edificagcdes, mobiliarios espacos e equipamentos urbanos.
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5.4 PROGRAMA DE NECESSIDADES

O programa de necessidades foi divido em dois: o arquitetdnico e o urbano, pois séo
necessidades diferentes, apesar de um complementar o outro. Diante disso o programa de
necessidades da edificacdo € da seguinte forma:

Setor Administrativo é composto por: uma recepcao, uma sala administrativa, uma sala
de controle de trafego, uma sala de fiscalizacdo, bilhetagem e informac¢Ges com vidros dando
acesso ao publico, e uma sala de reunido pois 0s acessos sdo restritos somente a administracdo
e aos funcionarios responsaveis pelas atividades e circulacdo, exceto a sala administrativa em
ocasides especificas.

Setor de Servigos é composto por uma copa, circulagdo dos banheiros, deposito de
material de limpeza (DML), banheiro feminino, banheiro masculino e um banheiro para
portadores de necessidades especiais para funcionarios.

Setor Publico é composto por: duas estagdes de 6nibus possuindo placas de informacgdes
do seu numero e/ou linha, mobiliarios de descanso (conjunto de cadeiras), catracas de entrada
de controle e painel informativo, um bloco com banheiros femininos com fraldario e infantil,
banheiros masculinos e um banheiro para portadores de necessidades especiais, estacionamento
para micro-6nibus, areas de circulacdo de veiculos, areas de circulacdo de pessoas e areas livres.

Ja o programa de necessidades urbano é composto da maneira a seguir:

Ciclovia, ciclofaixas, vias de acordo com a hierarquizacdo viarias, passeio publico
acessivel e os mobiliarios urbanos composto por: abrigos de dnibus regulamentados contendo
banco, lixeira, painéis informativos e iluminacao, e o bicicletario para aluguéis de bicicletas na
cidade e ciclovia.

5.5 TABELA DE PRE-DIMENSIONAMENTO
A tabela (Tabela 1) de pré-dimensionamento, tem como objetivo, identificar as areas

minimas que cada ambiente do projeto arquitetdnico deve possulir.
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Tabela 1: Dimensionamento de areas minimas

Fonte: Elaborada pela autora, 2017

5.6 ESQUEMATIZACOES

5.6.1. Organograma
O organograma (Figura 43) demonstra a ligacao que os ambientes possuem por linhas e

faz a diviséo dos setores por cores diferenciadas.
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Figura 43: Organograma
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Fonte: Elaborado pela autora, 2017

5.6.2 Fluxograma

Os Fluxogramas sdo responsaveis por mostrar as entradas e saidas dos ambientes

determinados no programa de necessidades, eles sdo organizados de duas maneiras:

fluxogramas de funcionarios (Figura 44) e fluxogramas de usuarios (Figura 45). Os

fluxogramas demonstram quais 0s caminhos permitidos para serem realizados tanto pelos

funcionarios, quanto pelos usuérios, a setorizacdo é dividida pelas cores que cada ambiente

representa.
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Figura 44: Fluxograma dos funcionérios

LEGENDA:

[ ] sETORPUBLICO

I SETOR DE SERVICO

I SETOR ADMINISTRATIVO

Fonte: Elaborado pela autora, 2017

Figura 45: Fluxograma dos usuérios

s - -
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ACESSO PRINCIPAL ‘-n|> CIRCULACAO PUBLICO /
BICICLETARIO 1 WC MASCULINO
CIRCULACAO WC
LEGENDA:
POSTO POLICIAL WC FEMININO [] setorptBLICO
- SETOR ADMINISTRATIVO

Fonte: Elaborado pela autora, 2017
5.7 PARTIDO ARQUITETONICO
A setorizacdo do projeto (Figura 46) foi pensada, principalmente de maneira que
valorizasse o conforto térmico das estagdes de dnibus e da edificagdo que ira se compor pelo
setor administrativo. Na parte destinada ao setor publico e de servigos, havera um espaco
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destinado ao estacionamento, a circulacdo dos micro-6nibus e areas livres destinadas ao
paisagismo. Os acessos também foram importantes para que ocorresse essa disposicdo da
divisdo do terreno.

Figura 46: Setorizacéo

Fonte: Elaborado pela autora, 2017




Vale ressaltar que a area em que foi escolhida e destinada para ser desenvolvido esse
projeto é na parte comercial, préxima ao centro e aos portos, entdo busca-se a valorizacao, a
acessibilidade e a conectividade fisica com o local.

A forma das estacOes de Onibus e dos abrigos dos pontos de parada, foram pensados e
inspirados em vagdes de trens (Figura 47 e Figura 48), pois a historia do desenvolvimento e do
crescimento do municipio de Santana esta ligada diretamente a implantacéo da ferrovia ligando

Santana/Serra do Navio.

Figura 47: Esboco das ideias
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Fonte: Elaborado pela autora, 2017
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Figura 48: Esboco das estagdes, vista frontal
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Fonte: Elaborado pela autora, 2017
O trem € o simbolo dos primeiros deslocamentos ocorridos no municipio, como o
projeto tem uma concepcao para melhorar e criar uma mobilidade urbana mais sustentavel para
0 municipio, nada melhor que representar essa forma, mas deixando o projeto eficaz.
Em relacdo a edificacdo que estara presente, sua forma sera bastante funcional, pois
servira de apoio para o0 bom desempenho da estacdo de 6nibus.
O projeto urbano contard com modelos de vias com implantacdo de ciclovias e/ou

ciclofaixas de acordo com sua hierarquizagdo viaria (Figura 49), com modelos de passeios
adequados e acessiveis e mobiliarios urbanos.
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Figura 49: Esbogo de modelos de vias e suas infraestruturas
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Fonte: Elaborado pela autora, 2017

5.8 TECNICAS
Estruturas Metalicas

As estruturas em aco metalico estardo presentes nas estruturas das estaces de dnibus,
nos abrigos de parada de dnibus e nos bicicletarios.
Telha Sanduiche

As telhas sanduiches possuem coberturas termoacusticas (Figura 50) que relne
propriedades que isolam a temperatura e 0 som. Sua composi¢cdo é feita por duas chapas

metélicas em seu interior e 0 possui o0 isolante térmico (Poliuretano).

Figura 50: Telha Sanduiche

Fonte: http://construindodecor.com.br
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Piso em Aco
As chapas do piso em aco (Figura 51) sdo elaboradas em ago estrutural para piso com

relevo antiderrapante. Sua utilizacdo € comum para locais que exigem seguranca.

Figura 51: Piso de Aco

o

Fonte: http://www.mesaninos.com.br
Vidro Termoacustico

Os vidros termoacusticos (Figura 52) sdo fabricados com vidros insulados (vidro duplo)
que é obtido por um espacador (cAmara de ar) entre duas ou mais laminas de vidro. Nesse
espacador é aplicado um dessecante que auxilia no impedimento da formacdo da umidade no

interior, assim tornando o vidro um excelente isolante térmico e acustico.

Figura 52: Vidro termoacustico

‘—— Espacador
e Substratos e
Vidros Tratados

Termicamente

Revestimento #2
Selagem

Fonte: http://www.mesaninos.com.br
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5.9 MEMORIAL JUSTIFICATIVO

Para compreensdo do Partido Arquitetdnico levou-se em consideragdo a temética
do projeto, ou seja, a melhor forma de oferecer uma edificacdo que contribua na funcionalidade
e no cotidiano dos usuarios. Através das pesquisas realizadas sobre a importancia dos terminais
de integracdo para a mobilidade urbana sustentavel das cidades brasileiras, expostas no Capitulo
3, observou-se que a falta de planejamento e a falta de implantacéo de legislagdes voltadas para
mobilidade urbana, acabam dificultando que a organizacdo das cidades seja direcionada ao
transporte publico coletivo, a utilizagdo de transportes limpos e ao deslocamento dos pedestres.
Neste sentido buscou-se adotar materiais e técnicas voltadas para contribuicdo do projeto do
terminal de integracéo.

Houve a separacdo dos ambientes que contribuem para o funcionamento do terminal de
integracdo e 0s ambientes que realizam 0s servi¢cos aos usuarios, como demostram os fluxos
apresentados nos estudos preliminares. As edificagdes construidas: prédio administrativo, posto
policial e banheiros voltados ao publico, foram separadas das estacdes de integracédo, devido ao
constante fluxo de micro-dnibus e da organizacdo dos ambientes.

A composicdo do partido arquitetdnico obteve-se através da proposta de integracéo e
utilizacdo de todo o terreno, separando a area das edificacGes, da area da estacdo para melhor
execucao das atividades e ao mesmo tempo integrando-os através dos caminhos. Através dos
estudos preliminares, a locacdo das edificacbes e das estacOes foi determinada para que

obtivessem o melhor favorecimento do conforto ambiental.

- Prédio Administrativo

O prédio administrativo ocupa uma area de 148,40 m?, o qual foi pensado,
principalmente, dando énfase na criacdo de espacos funcionais. Assim, ele é composto por: sala
de bilheteria e informacGes que através de suas divisorias em MDF formam quatro guichés de
bilhetagem e um de informacéo voltados para suas fachadas sul e oeste; sala administrativa
para o local; recepcdo que seleciona o fluxo da entrada de pessoas, pois a edificagéo é utilizada
para que os funcionarios tornem dindmico o funcionamento do terminal de integracdo e do
trafego de dnibus no municipio; sala de controle que supervisiona o0s 6nibus e seu trajeto; sala
de fiscalizagdo que vistoria tudo relacionado ao transito dos veiculos do transporte publico
coletivo; sala de reunibes para os funcionarios; copa; depdsito de materiais de limpeza e
banheiros, sendo um banheiro masculino, um banheiro feminino e um banheiro acessivel para

portadores de necessidades especiais.

119



- Funcionalidade

A edificagdo é provida de janelas em quase todos os ambientes, para entrada de
iluminacdo e ventilacdo. Com a incidéncia solar intensa existente na regido norte, serdo
instaladas persianas na parte interna das salas, exceto a sala de controle e trafego, pois € uma
area de monitoramento do transporte coletivo publico, portanto, privada. Possui uma recepcao
com grande vdo, idealizado para que o ambiente fosse bem dividido e suas salas tivessem o
tamanho adequado para sua fungéo especifica.

Sua cobertura é feita por telhas sanduiches que ajudam na eficiéncia térmica e acustica
da edificagéo.
- Pintura e revestimento

Todas as salas terdo cores claras para proporcionar amplitude aos ambientes. Os
revestimentos estardo presentes nas paredes na copa, nos banheiros e terdo dois pisos de piso:
antiderrapante nos banheiros e na copa, e porcelanato nos demais ambientes.
- As fachadas

A fachada principal sera voltada para o sul, onde existird a presenca de um hall com
paisagismo e uma porta de correr de vidro para entrada de iluminacéo e ventilacao.
- Banheiros para o publico

Os banheiros publicos, que ocupam uma area de 44,88 m? estdo divididos em PNE,
masculino e feminino. O feminino possui fraldario, uma pia infantil e um box destinado as
criancas. Vale ressaltar que a edificacdo foi pensada na utilizacdo de todo tipo de publico,
voltado para acessibilidade universal.
- Bicicletério

O bicicletarios, ocupando uma area de 11,30 m?, foi pensado na acessibilidade de todos
0s publicos no terminal de integracdo, também, no diagndstico da pesquisa de campo, onde a
populagéo se desloca muito por bicicletas. Nele podem ser alugadas bicicletas ou estacionadas
as bicicletas dos passageiros que irdo utilizar o micro-6nibus.
- Posto policial

O posto policial de 9,77 m?2 servira para a seguranca da estacdo e para registro de
ocorréncias na regido ou durante o percurso dos dnibus. Nele consta uma sala para registro de
ocorréncias e um lavabo para comodidade dos funcionarios publicos.
- Estacdo de embarque e desembarque

A estacdo de embarque e desembarque de 96,84 m?, estd voltada para o conceito de
acessibilidade universal, possuindo rampa e piso tatil. O piso da estacdo é de aco com relevo
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antiderrapante e acessivel. Sua estrutura & metalica e leve, composta por vidro termoacustico,
colunas e trelicas de aco. Sua telha de cobertura é composta por telhas sanduiches metalicas
galvanizadas termoacusticas, possui sistema de refrigeracdo, catracas de controle ao publico,
portas de vidro automaticas que ddo acesso a estacdo e a area de embarque ao veiculo.

- Estacionamento

O estacionamento é voltado exclusivamente ao uso dos micro-6nibus para que possam realizar
as rotas em seu tempo determinado, ou seja, organizar os horarios se saida e chegada das linhas.
Seu piso apresenta concregrama, voltado para permeabilizacdo da area.

- Implantacgao Geral

A area externa foi concebida e fundamentada na funcionalidade dos fluxos de todos os
usuarios. Existe a presenca de iluminacdo externa. O paisagismo foi pensado de forma simples
e adequado para o ambiente, onde os caminhos sdo todos acessiveis e idealizados para que seja
alcancada toda a extensdo do projeto do terminal de integracdo. Os fluxos foram pensados de
acordo com as ruas de maiores e menores demandas.

- Projeto Urbano da Via

O ponto de parada obrigatéria pelo 6nibus foi desenvolvido com as intengdes de:
informar os passageiros sobre as linhas que transitam no local; trazer maior conforto aos
usuarios protegendo das chuvas e do sol, e regulamentar os abrigos de 6nibus determinando a
parada para realizacdo de embarque e desembarque dos passageiros.

As calcadas existentes nas vias sdo padronizadas, com pavimento regular e totalmente
acessiveis, com rampas e piso tatil, além da presenca de faixa livre para pedestres, faixa de
servico para implantagcdo de mobiliarios urbanos e faixa de acesso voltada para a entrada nas
edificacoes.

O bicicletério existente foi locado para estacionamento e aluguel bicicletas, com intuito
de promover a utilizagdo de transportes limpos e para tornar a mobilidade urbana cada vez mais
sustentavel junto com a ciclovia locada no canteiro central.

Todos os mobiliarios urbanos, as vias e a ciclofaixa estdo devidamente sinalizados com
placas de informacao e sinalizacdo. Os pavimentos das vias sdo flexiveis, a ciclofaixa e as baias
de dnibus apresentam pavimentos rigidos, pois sua durabilidade é maior, principalmente nas
baias de Onibus devido ao peso do veiculo, ressaltando que todos apresentam sinalizacéo
estatigrafica horizontal de acordo com o Codigo de Transito Brasileiro para tornar o trafego de

todos mais seguro e dindmico.
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5.10 MEMORIAL DESCRITIVO
MOBILIARIO, LOUCAS, EQUIPAMENTOS SANITARIOS, EQUIPAMENTOS DE
PROTECAO SOLAR E EQUIPAMENTOS DE COZINHA
SOFA
Figura 53: Sofa

SOFA 3 LUGARES

MARCA Le Corbusier
MODELO LC3
MATERIAL Madeira, estrutura em aco, forr(_) de non
woven e espuma de alta densidade.
COR Preto
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 187cm 150 cm 67 cm
AMBII:)EENTES Recepcéo, sala administrativa e sala de
UTILIZACAO fiscalizacéo.

Fonte: http://www.rodioffice.com.br

REFRIGERADOR
Figura 54: Refrigerador

REFRIGERADOR
J MARCA Brastemp
Ul I MODELO 378L BRM42EBANA 1
MATERIAL -
COR Branco
= COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 69 cm 61,9 cm 165 cm
AMBIENTES
DE Copa
UTILIZACAO

Fonte: https://www.magazineluiza.com.br
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Figura 55: Fogao

Fogao
MARCA Consul
MODELO CFO4NAR
MATERIAL -
COR Inox
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 60,3 cm 51,5cm 96 cm
AMBIENTES
DE Copa
UTILIZACAO
Fonte: https://www.magazineluiza.com.br
MESA PARA COPA
Figura 56: Mesa
Mesa para Quatro pessoas
MARCA Maveis Carraro
MODELO Mel
MATERIAL -
COR Marrom
DIMENSOES COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
95 cm 95 cm 75cm
AMBIENTES
DE Copa
UTILIZACAO

Fonte: https://www.magazineluiza.com
CADEIRA PARA ESCRITORIO

Figura 57: Cadeira para Escritorio

Mesa para Quatro pessoas
MARCA ECadeiras
MODELO Diretor Piano DIPIPR 0061
MATERIAL Couro Sintético e Tela Mesh
COR Preta
N COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 74 cm 67 cm 1175
cm
AMBIENTES Sala adrpl_nlstratlva, sala de flspallzagao,
DE postg pollc_lal, s_ala de corjtrole de trafegoZ §ala
UTILIZACAO de b||h~eter|a e informacao, sala de reunido e
recepgéo.

Fonte: https://www.e-cadeiras.com.br
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Figura 58: Cadeira para Escritdrio

Cadeira para escritorio
MARCA ECadeiras
MODELO MB-LC 02GA - 2201
MATERIAL Tecido e plastico
COR Preta
DIMENSOES COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
74 cm 48 cm 85cm
AMBIENTES
DE Posto policial
UTILIZACAO

Fonte: https://www.e-cadeiras.com.br
LONGARINA PARA ESTACAO DE INTEGRACAO

Figura 59: Longarina

Longarina 4 Lugares
MARCA Sun House
MODELO 38232
MATERIAL Aco Inox
COR Inox
x COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 62 cm 226cm | 80cm
AMBIENTES
DE Estacdes de Integracdo
UTILIZACAO

Fonte: https://www.sunhouse.com.br

MESA DE REUNIAO

Figura 60: Mesa de Reunido

Mesa de Reunido
MARCA Beni Mdbile
MODELO Mesa de Reunido
MATERIAL Metal, MDP
COR Bege
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 120 cm 200 cm 75 cm
AMBIENTES
DE Sala de reunido.
UTILIZACAO

Fonte: http://www.benimoveis.com.br
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TROCADOR

Figura 61: Trocador

}
[l

Trocador para bebés

MARCA Gréo da gente
MODELO Trocador americano branco, 62237
MATERIAL Espuma, renda, tecido e plastico.
COR Branco
DIMENSOES COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
80 cm 50 cm 10cm
AMBIENTES
DE WC Feminino

UTILIZACAO

Fonte: https://www.graodegente.com.br

PERSIANA VERTICAL

Figura 62: Persiana Vertical

Persiana Vertical

MARCA Facil Persianas
MODELO Persiana Vertical Tecido
MATERIAL Suporte em aluminio e !amlnas em tecido
superduravel
COR Cinza
DIMENSOES COMPRI_MENTO LARC_;URA ALT_URA
AMBIENTES Sala de Reunido, Sala de Fiscalizacdo, Sala
DE Administrativa e Posto Policial
UTILIZACAO '

Fonte: https://www.facilpersianas.com.br

BARRA DE APOIO PARA BANHEIRO DE PNE

Figura 63: Barra de Apoio

—_—

Alca de apoio reta

MARCA -
MODELO Encomendado
MATERIAL Ao inox
COR Inox
DIMENSOES COMPRI_MENTO LAR(_;URA ALT_URA
AMBIENTES
DE B WC PNE
UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br
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BACIA COM CAIXA ACOPLADA

Figura 64: Bacia com caixa acoplada

0 |

Bacia com caixa acoplada

MARCA Deca
MODELO 149689
MATERIAL Louca sanitaria
COR Branca
DIMENSOES COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
64 cm 35cm 38cm
AMBIENTES
DE WC’s Masculinos e Femininos

UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br

Figura 65: Bacia com caixa acoplada infantil

Bacia com caixa acoplada infantil

MARCA Celite
MODELO 653632
MATERIAL Louga sanitaria
COR Branca
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 58,5 cm 38cm 31lcm
AMBIENTES
DE WC Feminino
UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br

PIA PARA LAVATORIO

Figura 66: Pia para lavatdrio

Pia para lavatorio

MARCA Incepa
MODELO Pia de apoio com mesa quadrada loft
MATERIAL Louca sanitaria
COR Branca
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 35cm 35¢cm 15,5cm
AMBIENTES
DE WC’s Femininos, Masculinos e PNE’s
UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br
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TORNEIRA PARA LAVATORIO

Figura 67: Torneira para lavatorio

-

PIA PARA COPA

Torneira para lavatorio

MARCA Lorenzetti
MODELO Torneira para lavatorio de mesa bica alta
swan cromada
MATERIAL AcO Inox
COR Inox
DIMENSOES COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
- 3,5cm 32,5¢cm
AMBIENTES
DE WC’s Femininos e Masculinos

UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br

Figura 68: Pia de granito com cuba inox

Pia de granito com cuba inox
MARCA Venturini
MODELO Pia de granito com (_:uba} inox master pop ocre
itabira
MATERIAL Granito e inox
COR Marrom e cinza
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 55cm 200 cm 20 cm
AMBIENTES
DE Copa
UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br
TORNEIRA PARA PIA DE COPA

Figura 69: Torneira para pia

Torneira para pia
/ /\\ MARCA Docol
iy MODELO Torneira para cozinha de mesa bica alta gali
]/ cromada - 314511
MATERIAL Inox
COR Inox
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
. DIMENSOES 18,8 cm 6,2 cm 29,6 cm
‘ I AMBIENTES
|E DE Copa
) UTILIZACAO

Fonte: http://www.cec.com.br
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TORNEIRA PARA LAVATORIO DE PNE

Figura 70: Torneira para pia PNE

Torneira para lavatério de PNE

MARCA Solucenter
MODELO Torneira com sensor bivolt
MATERIAL Inox
COR Inox
DIMENSOES COMPRI_MENTO LAR?URA ALT_URA
AMBIENTES
DE . WC’ PNE
UTILIZACAO

Fonte: http://torneiraeletronica.com.br/

EQUIPAMENTO DE SEGURANCA
GUARDA-CORPO DE ACO INOX

Figura 71: Guarda-corpo para estacao

Torneira para lavatério de PNE

MARCA Solucenter
MODELO Encomendado
MATERIAL Metalon, Aco Inox Polido
COR Inox
DIMENSOES COMPRI_MENTO LARC_—;URA ALT_URA
AMBIENTES
DE Estacdo de Integragdo
UTILIZACAO

Fonte: http://www.multinoxx.com

BICICLETARIO

Figura 72: Bicicletario

Bicicletario
MARCA ALTMAYER
MODELO AL-43
MATERIAL Aco Galvanizado
COR Cinza
~ COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
DIMENSOES 1500 mm 600 mm ;
AMBIENTES
DE Bicicletario

UTILIZACAO

Fonte: https://k9condominios.com
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COBERTURA
TELHA TERMOACUSTICA

Figura 73: Telha termoacustica

Telha termoacustica

MARCA Ananda
MODELO Telha trapezoidal _term_oacustica com forro
inferior
MATERIAL Telha, EPS e Filme
COR Branco
DIMENSOES COMPRIMENTO | LARGURA | ALTURA
- 1050 mm 35 mm
AMBIENTES
DE Coberturas
UTILIZACAO

Fonte: http://construindodecor.com.br

ESQUADRIAS, PISOS, FORROS, VIDROS E REVESTIMENTOS

Todas os tipos de esquadrias, pisos, vidros, forros e revestimentos estdo especificados
no Projeto Arquitetonico (Apéndice D).

SINALIZACAO VERTICAL

As placas sdo de chapa de ferro galvanizado n® 18, conforme a Norma ABNT NBR
11904/92.

Todos os sinais sdo refletivos inteiramente através do uso de peliculas refletivas
conforme a NBR 14644/01, nas cores padronizadas pelo Codigo de Transito Brasileiro
caracterizada pelo Padrdo Munsell. Todas as chapas apresentam furos padronizados para
fixagdo em qualquer poste.

As peliculas utilizadas nas placas de sinalizacdo seguem a norma ABNT NBR 14644/01, grau
engenharia, com retro-refletancia minima de 50 cd/Ix/m? e adesdo minima de 5,0 Ib/pol.

O parafuso para fixacdo das placas ¢é parafuso FRANCES, TAMANHO 3/8” X 100 mm, Dureza
8.8, com arruelas e porcas de ago, conforme norma ABNT NBR 8855 (Classe 4.6), NBR 10062
(Classe 5) e NBR 58721.

Cada placa apresenta obrigatoriamente dois parafusos para sustentacao.

O suporte das placas é em madeira de lei, pintados com tinta na cor preta, com sec¢ao
em forma quadrada, medindo 3” x 3” x 3,00 m. Para a utiliza¢do de duas placas no mesmo

suporte; a bitola passa para 3” x 3” x 3,50 m.
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O suporte tera cravacao a uma profundidade de 0,50 m da superficie do piso, atraves da
aplicacdo de empedramento e uma camada superficial de argamassa forte para melhor fixacéo

e acabamento.
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CONSIDERACOES FINAIS

A partir da busca e da analise historica referente as transformacoes das cidades europeias
durante os séculos XVI11 e XIX, percebe-se que o caos instalado pela superlotagéo, inexisténcia
de saneamento basico, desemprego, falta de moradia adequada e, principalmente, por ndo existir
leis que controlassem o crescimento exacerbado do centro da cidade, decorrente da
concorréncia desleal do capitalismo, causaram transformacGes urbanisticas que até hoje sao
referéncias de modelos e estudos pelo mundo inteiro.

Durante o seculo XX, o movimento moderno, com sua caracteristica funcionalista,
trouxe varios progressos da arquitetura, pois a partir da padronizagdo dos projetos
arquiteténicos e urbanos, a linguagem se tornou universal. A Carta de Atenas (1933) foi 0 marco
do modernismo, pois definiu parametros para as cidades jamais vistos antes, como as quatro
nogOes de construcdo: habitagéo, lazer, trabalho e circulagcdo. A Carta de Atenas (1933) trouxe
inimeras contribui¢Bes para a circulagdo das cidades. A principal delas foi a hierarquizacao
viaria, que até os dias de hoje € umas das bases para o desenvolvimento da mobilidade urbana.

Neste contexto histdrico o Brasil ndo deixa de ser inserido. Sua urbanizacdo aconteceu
tardiamente, apds a segunda guerra mundial e também veio junto com o processo de
industrializacdo, como nas cidades europeias, ou seja, € perceptivel que o processo de
urbanizacdo é um dos mecanismos do capitalismo para liberar o0 excedente de capital
acumulado. As cidades vdo se desenvolvendo e modernizando para que ocorra sempre 0
consumo, Harvey (2008) define isso quando discute o direito a cidade.

O Brasil se urbaniza, com a politica rodoviarista e posteriormente com o
desenvolvimento e incentivo destinados aos transportes coletivos na década de 1970. Depois,
com as crises ocorridas na década de 1980, ocorre uma estagnagdo no processo de construcdes
e acdes na melhoria da urbanizagéo das cidades brasileiras. Essa realidade muda a partir dos
anos 2000, com a criacdo do Estatuto da Cidade (2001), Ministério das cidades (2003) e as
novas legislagdes criadas e voltadas para a mobilidade urbana.

Diante dos conceitos importantes desenvolvidos no processo de elaboragdo deste
trabalho, chega-se a proposta do melhoramento das atuais rotas de énibus no municipio de
Santana. Obedecendo a legislacdo vigente quanto a mobilidade urbana, o objetivo deste estudo,
foi atender a demanda da populagéo local, explorando vias novas, delimitando rotas,

diminuindo o tempo de deslocamento e melhorando a abrangéncia do transporte coletivo.
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Outro ponto relevante é a integracdo entre as novas linhas, fazendo com que 0 municipe
tenha a comodidade de se deslocar para diversos pontos da cidade, utilizando um terminal de
integracdo e pagando menos por isso.

O terminal de integracdo de dnibus segue padrdes arquitetonicos ligados a histéria do
municipio de Santana, as novas rotas trardo maior mobilidade urbana e a intencéo final € que o
projeto melhore as condigdes atuais de vida da populacdo e que comece a ser inserida uma
mobilidade urbana acessivel, para que o cidadao comece a fazer seus deslocamentos de forma
consciente, eficaz e sustentavel.

A elaboragéo do projeto do terminal de integragéo, das novas rotas/linhas criadas e da
elaboracdo do modelo de via adequado para mobilidade urbana no municipio de Santana, teve
seus principais objetivos alcancados: a melhoria e a eficiéncia dos servicos de transporte
prestados a populacdo local, evidente que ndo suprindo todos os problemas existentes no

municipio, mas melhorando, em parte, a qualidade de vida dos cidadaos.
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ANEXO A: ITINERARIO
ITINERARIOS VIACAO POLICARPOS SIAO THUR

> ELESBAO:

ITINERARIO: Estrada do Elesbdo, Matapi Mirim, Rua do Delta, Loteamento
Acquaville, Rodovia Duca Serra, Avenida Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa, Rua
Claudio Lucio Monteiro, Vila Amazonas, Rodovia JK, Pastor Souzinha, Rua Walter
Lopes da Cruz, Rua Salvador Diniz, Avenida Anténio Nunes, Rua General Ubaldo
Figueira, Avenida Santana, Rodovia Duca Serra, Rua do Delta, Loteamento Acquaville,
Matapi Mirim, Estrada do Elesbéo.

» DISTRITO:

ITINERARIO: Rodovia Duca Serra, Rua Everaldo Vasconcelos, Avenida Princesa
Isabel, Rua Salvador Diniz, Avenida Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa, Rua
Claudio Lucio Monteiro, Rodovia JK, Pastor Souzinha, Rua Walter Lopes da Cruz, Rua
Salvador Diniz, Avenida Antdnio Nunes, Rua General Ubaldo Figueira, Avenida
Princesa Isabel, Rua Everaldo Vasconcelos, Rodovia Duca Serra, Rodovia
Macapa/Mazagéo.

» LARANJEIRA:

ITINERARIO: Rua Claudio Lucio Monteiro, Vila Amazonas, B1, B13, Avenida Vila
Amazonas, Rua Claudio Lucio Monteiro, Salvador Diniz, Avenida Princesa Isabel, Rua
Tancredo Neves, Praga do Mutirdo, Rua Tancredo Neves, Avenida das Nagdes, Avenida
Princesa Isabel, Avenida 15 de Novembro, Everaldo Vasconcelos, Avenida 07 de
Setembro, Parque das Laranjeiras, Avenida das Acécias, Avenida 07 de Setembro,
Everaldo Vasconcelos, Avenida Santana, Tancredo Neves, Castelo Branco, Adalvaro
Cavalcante, Avenida Santana, Area Portuéria, Claudio Lucio Monteiro.

» FORTALEZA CENTRO:

ITINERARIO: Rua Claudio Licio Monteiro, Bairro Daniel, Vila Amazonas, Rod
Juscelino Kubitschek, Salvador Diniz, Antdnio Nunes, Ubaldo Figueira, Castelo
Branco, Adalvaro Cavalcante, Av. Santana, Area Portuaria, Rua Calgoene, Av. Santana,
Rio Jari, Claudio Lucio Monteiro.

» FORTALEZA PORTO:

ITINERARIO: Avenida Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amap4, Claudio Lucio
Monteiro, Avenida Santana, Rua Ubaldo Figueira, Estélio de Oliveira, Rua Salvador
Diniz, Rodovia Salvador Diniz.

> PARAISO VILA:

ITINERARIO: Avenida Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amap4, Claudio Lucio
Monteiro, Travessa Lucena de Azevedo, Rua B1, Rua D29, Rua D10, Rua C10, Rua
B0O1, Rodovia Salvador Diniz, Rua Salvador Diniz, Avenida Antbnio Nunes, Rua
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Adalvaro Cavalcante, Princesa lzabel, Rua Tancredo Neves, Avenida Coelho Neto,
Terminal do Mutirdio. RETORNO: Avenida Coelho Neto, Rua Tancredo Neves,
Avenida das Nac6es, Rua Jodo Leite Coutinho, Avenida 15 de Novembro, Rua Everaldo
Vasconcelos, Avenida Castelo Branco, Rua Adalvaro Cavalcante, Avenida Santana.

PARAISO PORTO:

ITINERARIO: Avenida Santana, Rua Salvador Diniz, Princesa Izabel, Rua Adalvaro
Cavalcante, Avenida Castelo Branco, Rua Tancredo Neves, Avenida Santana, Avenida
Rio Branco, Parque das Laranjeiras, Avenida 07 de Setembro, Princesa Izabel, Avenida
das Nacdes, Rua Tancredo Neves, Avenida Coelho Neto, Rua Tancredo Neves, Avenida
Princesa lzabel, Rua Adalvaro Cavalcante, Avenida 15 de Novembro, Rua Ubaldo
Figueira, Avenida Anténio Nunes, Rua Salvador Diniz, Rua Claudio Lucio Monteiro,
Porto.

CIRCULAR:

ITINERARIO: Rua Claudio Lucio Monteiro, Area Portuaria, Rio Jari, Rua Calgoene,
Avenida Santana, Rua Ubaldo Figueira, Avenida 15 de Novembro, Rua Adalvaro
Cavalcante, Avenida Princesa Izabel, Rua Everaldo Vasconcelos, Rodovia Duca Serra,
Rodovia Macapa- Mazagdo, Rua do Delta, Rua do Elesbdo, Rua Ubaldo Figueira,
Avenida Princesa Izabel, Avenida Esther de Oliveira, Rua Salvador Diniz, Rua Pastor
Souzinha, Rodovia Salvador Diniz, Rua Claudio Lucio Monteiro, Porto.
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ANEXO B: MAPA DE IMPLANTACAO DOS BINARIOS EM SANTANA
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APENDICE A: PESQUISA DE ORIGEM DESTINO

Pesquisa Origem/Destino em Pontos de Parada
Local

Data: Horario:

Identificacio do Pesquisador:
Motivo da Viagem

1-Trabalhoo 2-Estudoo 3-Satdeo 4-Lazero  5-Compras o 6-Outros O
Ponto de Origem

Rua:

Bairro:

Referéncia:

Meio de Acesso até esse Ponto

1- APé o 2- Automdvel o 3- Onibus 0 4-Moto Taxio 5—Téaxi o 6 - Qutros O

Ponto de Destino

Rua:

Bairro:

Referéncia:

Linha que Utilizara a Partir deste Ponto:

Meio que Utilizara ao Desembarcar:

1-APéo  2-Automével o 3-Onibuso  4-Moto Taxi o 5-Taxio 6 - Outros O

Efetiva transbordo em ponto intermediario (mudanga de linha de dnibus)
() Sim () Néo

Indigue o local de transbordo intermediario (local da mudanca de 6nibus):

Indique a linha que utilizara do ponto de transbordo (ponto de mudanca de dnibus) até o
ponto final da viagem:
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APENDICE B: PESQUISA DE OPINIAO
PESQUISA DE OPINIAO DOS USUARIOS

Prefeitura Municipal de Santana

Avaliacdo do Sistema de Transporte de Santana

Pesquisador (nome): Local (bairro):
Sexo (entrevistado): Masculino o Feminino o  Idade (aprox.):
Data: Hora:

1- Qual a sua avaliagdo do sistema de transporte Pdblico Urbano de Santana?
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d) Boa e) Otima

2- Qual sua avaliacdo dos Itinerarios das Linhas?
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d) Boa e) Otima

3-Qual sua avaliacéo dos veiculos? )
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d) Boa e) Otima

4- Qual sua avaliagdo dos Operadores?
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d)Boa e€) Otima

5-Qual sua avaliagdo do tempo de espera dos dnibus?
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d) Boa e) Otima

6) Qual sua avaliagdo sobre os Pontos de Paradas?
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d) Boa e) Otima

7) Qual sua opiniao sobre a Tarifa dos transportes?
a) Péssima b) Ruim c) Razoavel d) Boa e) Otima

8) Em sua Opinido o que deveria ser feito para melhorar o sistema de Transportes?

a) Melhorar os Itinerérios

b) Melhorar o tempo de espera
c) Treinar os operadores

d) Melhorar os veiculos

e) Melhorar os Pontos de Parada
f) Tarifa mais barata
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APENDICE C: ENTREVISTA

Entrevista com o Superintendente de Transportes e Transito de Santana: o
Sub. Tenente Josiney Pereira Alves.

Pesquisadora: E de seu conhecimento, algum estudo sobre o transporte
coletivo no municipio de Santana?

Superintendente:  N&o, desde minha primeira  passagem nesta
Superintendéncia (09/2010 a 08/2012), até esta passagem atual (desde
01/2017) nao foi feito nenhum estudo do transporte coletivo no municipio de
Santana ainda. Estamos realizando levantamento prévio para que este estudo
acontega.

Pesquisadora: Quantas linhas de 6nibus existiam em sua primeira passagem?
E quantas existem agora?

Superintendente: Em 2010 havia uma previséo de 8 linhas, porém somente 6
operavam. Nesta nova gestdo, quando assumi, o municipio contava apenas
com 2 (dois) 6nibus operando as linhas Laranjeiras e igarapé da Fortaleza.
Porém solicitamos a empresa o aumento da frota para 6 (seis) 6nibus e com 6
linhas operando.

Pesquisadora: Como o senhor analisa a qualidade do transporte coletivo?
Levando em consideragédo o tempo de espera nas paradas? Os abrigos? E a
qualidade dos veiculos?

Superintendente: Precisa ser melhorada de maneira urgente, visto que o tempo
de deslocamento varia de 50 a 60 minutos por viagem, e a qualidade dos
veiculos ndo é boa, muito pela estrutura urbana que encontramos o municipio,
este foi um dos motivos dados pelo dono da empresa para a redugdo da frota.
Porém a Prefeitura em parceria com o governo do estado esta pavimentando
30 quilémetros de vias e, através de recursos federais esta licitando a
construgéo de novos abrigos.

Pesquisadora: Quanto as rotas de onibus, qual a necessidade atual do
municipio? As atuais suprem o crescimento populacional?

Superintendente: Atualmente com o crescimento urbano de Santana, vimos
que precisamos de um estudo, conforme vocé esta fazendo. H& novos bairros
que n&o s&o atendidos como: Jardim de Deus 1 e 2, Jardim Floresta, Fé em
Deus, Provedor 1, Vila Daniel, Hospitalidade, Nova Unido e Monte das
Oliveiras. Todas as linhas circulam pela Av. Santana, Rua Claudio Lucio
Monteiro, na Av. Amapa, na Rua Rio Jari e Salvador Diniz. Achamos que
deveria haver uma melhor distribuigéo dos itinerarios. Este estudo também esta
sendo feito pelo nosso departamento de Engenharia de transporte e transito.
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APENDICE D: IMAGENS DO PROJETO

Figura 74: Prédios Administrativos

GRS

Fonte: Elaborada pela autora, 2018

Figura 75: Estacdo de embarque e desembarque
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Figura 76: Estacdo de embarque e desembarque, vista frontal

Fonte: Elaborada pela autora, 2018

Figura 77: Prédio Administrativo, Posto Policial, Bicicletario e Banheiros
— ‘T'-"— 4 -

Ll -
L 4 -

Fonte: Elaborada pela autora, 2018
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APENDICE E: PROJETO
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