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RESUMO

O desenvolvimento urbano de muitas cidades da Amazodnia esteve vinculado a
grandes projetos econdmicos, notadamente o0s de natureza extrativista. Estes
mesmos projetos sdo fruto da politica de abertura de acessos rodoviarios na
Amazonia e de sua potencialidade ambiental. Uma das expressfes mais eloguentes
de cidades que nasceram deste processo € Serra do Navio, projetada pelo arquiteto
Oswald Arthur Bratke em 1955. Concebida sob alguns ideais modernistas, destaca-
se a sua integragcdo a uma realidade cujos adjetivos ambientais e sociais se
configuram bem diferentes da realidade do Centro-Sul do pais. Por anos, sob a
tutela da ICOMI, a cidade viveu circunscrita em aurea de prosperidade,
desenvolvendo um ambiente bem diferente dos comumente encontrados em outras
cidades da regido, esta condicdo foi possivel pelo alto rigor que a empresa
dispensava aos seus funcionarios. A estrutura hierarquica foi a expressdo maxima
desta realidade sendo inclusive espacializada na cidade através da setorizacao das
residéncias de acordo com o grau de importancia que o funcionério tinha na cadeia
produtiva. Observa-se a preocupacdo da empresa e do arquiteto quanto aos
espacos publicos que deveriam ser totalmente integrados a natureza e que
reproduzissem o padrdo encontrado em cidades norte-americanas. No entanto, com
saida antecipada da ICOMI, aquela estrutura urbana exemplar inicia um processo de
declinio, o ponto maximo dessa mudanca foi a transformacgéo da vila projetada no
centro administrativo do Municipio de Serra do Navio, com poder de manutencéo
dos espacos bem inferior ao da empresa, 0os espacos publicos perdem consideravel
valor diante dos inUmeros problemas que a cidade ultrapassa. O presente Trabalho
de Conclusao de Curso é fruto de um ano de pesquisa e tem como objetivo analisar
0S espacos publicos na cidade modernista de Serra do Navio, para culminar em uma
proposta de planejamento aliada a uma intervencdo de natureza arquitetdnica que
agregue os diversos principios de ordem social e projetual. O método de andlise € o
qualitativo, realizado através a pesquisa teérica, e levantamentos técnicos, para
podermos relacionar a proposta para cidade de Serra do Navio a uma Vvisao
sistémica que relaciona todas as questdes tedricas, de instrumentos juridicos, de
ordenamento territorial, configuracbes e planejamento urbano, tornando-os
indissociaveis da proposta de intervencao.

Palavras-chave: espaco publico, cidade moderna, Serra do Navio.



ABSTRACT

Urban development in many cities of the Amazon has been linked to major economic
development projects, notably the extractive in nature. These same projects are the
result of the policy of opening access roads in the Amazon environment and its
potential. One of the most eloquent of cities that were born of this process is the
Serra do Navio, designed by architect Arthur Bratke Oswald in 1955.Designed in
some modernist ideals, there is its integration into a reality whose environmental and
social adjectives are very different shape of the reality of the Mid-South. For years,
under the umbrella of ICOM, the city was circumscribed aura of prosperity,
developing an environment quite different from only found in other cities in the region,
this condition was made possible by the high standard that the company dispensed
to its employees. The hierarchical structure was the ultimate expression of this reality
in the city including being spatialized through sectorization of households according
to the degree of importance that the employee had in the production chain. There is
the concern of the company and the architect and public spaces that should be fully
integrated with nature an dreplicate the pattern found in U.S. cities. However, with
early departure of ICOM, exemplary urban structure that starts a process of decline,
the high point of this change was designed to transform the village in the
administrative center of the city of Serra do Navio, with power and maintenance of
the spaces below the company, public spaces lose considerable value on the many
problems the city beyond. This Course Conclusion Work is the result of a year of
research and aims to analyze the public spaces in the modernist city of Serra do
Navio, culminating in a planning proposal coupled with an intervention in nature that
adds architectural principles of the various social order and planning. The method of
qualitative analysis is carried out through theoretical research, and technical surveys,
in order to relate the proposal to the city of Serra do Navio a systemic view that lists
all the theoretical, legal instruments, regional planning, configuration and urban
planning, making them inseparable from the proposed intervention.

Keywords: public places, modern city, Serra do Navio.



LISTA DE ILUSTRACOES

Figura 1: Imagem indicando a localizag&o da cidade Serra do Navio. ...................... 16
Figura 2: Mapa de setorizac@o de Serra do NaVIO. ..........cuuvviiiiiieeeiiieiiiiiiie e ee e, 23
Figura 3: Delimitacdo dos espacos publicos em Serra do Navio............ccceeeeeeeeennnnns 25
Figura 4: Primeira Solug&o do Plano Urbano de Serra do Navio — 1955. ................. 65
Figura 5: A ex-administragéo da Vila agora Prefeitura de Serra do Navio. ............... 75
Figura 6: Invasao por barracas dentro da Vila Serra do Navio.............cccceeeveieeeennnnnns 76
Figura 7: Capeamento de Serra do Navio. FONte:.............cccceeiiieeeiiiiiiiiicce e, 77
Figura 8: Campo de futebol de Serra do NaVIO. .............uuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 77
Figura 9: Espacos Publicos em Serra do Navio Vazios. .........ccccceeviiiiiiiiiiiinineennnnnns 80

Figura 10: Mapa de Setorizacdo da Estrutura Metodologica de Observacao Técnica

.................................................................................................................................... 85
Figura 11: Mapa do Corredor Turistico de Serra do Navio. ..........ccoovivviiiieeeeennnnnns 103
Figura 12: Organograma dos setores da Escola de Educagdo Ambiental e

= LU 0] = | 110
Figura 13: Funcionograma da ESCOla...............ceiiiiiiiiiiiiiiie e 112

Figura 14: Disposicao dos setores da Escola de Educacdao Ambiental e Patrimonial.

................................................................................................................................ 113
Figura 15: Disposicéo dos blocos da Escola Modelo. ...............uueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnee 115
Figura 16: Estudo volumétrico da Escola Modelo. ............ccccooeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee, 116
Figura 17: Recepc¢ao/Eventos da Escola Modelo. ..............cccoeeiiieiiiiiiiiiciii e, 117
Figura 18: Bloco de Salas de aula da Escola Modelo. ................eeuviiiiiiiiiiiiiiiiiiinne. 118
Figura 19: Refeitdrio da Escola MOdel0. ............oeeviiiiiiiiiiiiiiicece e 119
Figura 20: Biblioteca da Escola Modelo. ...........cccooviieiiiiiiiiiiiie e 120
Figura 21: Administracé@o e laboratorios da Escola modelo............cccccvvvvviiiiininnnnnnn. 121
Figura 22: Auditorio multiuso da Escola Modelo. ................ueviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine 122

Figura 23: ViSao geral dO COMPIEXO0. ......uuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiibbibiebeeeeeeeeeeeeeeeaes 123



Quadro 1:
Quadro 2:
Quadro 3:
Quadro 4:
60. ...........
Quadro 5:
Quadro 6:
Quadro 7:
Quadro 8:
Quadro 9:

Quadro 10:
Quadro 11:
Quadro 12:

Quadro 13:
Quadro 14:
Quadro 15:
Quadro 16:
Quadro 17:
Quadro 18:
Quadro 19:
Quadro 20:
Quadro 21:
Quadro 22:
Quadro 23:
Quadro 24:
Quadro 25:
Quadro 26:

Quadro 27

LISTA DE QUADROS

Caracteristica de Serra de NaVIO...........ccevvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 19
Setores e equipamentos PUDIICOS. ........coooiiiiiiiiiiiiie e 21
(U LYoo [ IR0 ] (o I oo g1~ (o] (=1 24
Caracterizacao dos projetos de cidades-empresas na Amazonia de 50 a
.................................................................................................................. 27
Diferenciagdo das cidades modernas classicas e Serra do Navio. .......... 28
ReCOorte temPOral. ........ccooiviiiiiii e 30
Cartografia gerada..............uuiiiiiii i 32
PrinCipios de INtEIVENGAO. ........cooiiiiiiiiiiiiiiie e 33
As diferentes nogdes de espago pUbIICO. ........coovviiiiiiiiiieeeeeeeeen 44
Diferencas entre Brasilia e Serra do Navio. .........ccccccieiiiiieeeeececiiinnn, 52
Tabela de acontecimentos da producédo do minério no Amapa.............. 61
Participacdo da estrutura produtiva do Territério do Amapa, por setores.
.................................................................................................................. 62
Os espacos pubicos em Serra do Navio de 1955 a 2010....................... 81
Caracteristicas dos setores de levantamento. ..........cccccvvvvveeeeeeeieeeeeennnn. 92
CaracteristicCa dOS SELOreS. .......cuviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 92
Pavimentagao d0S SEIOMES. ......oooeeeeeeeeeeeeeeeeee e 93
Sinalizagédo dos Setores de Serra do Navio. .......ccccoeeevvvveeiiiiiiieeeeeeeeeees 94
Calcamento e Acessibilidade dos Setores de Serra do Navio................ 95
Rede Elétrica dos Setores de Serra do Navio. .........ccooeeeveeeeiiiiienieeeeeenn. 96
Sistema de drenagem dos setores de Serra do Navio. ..........ccceeeeveeeees 97
Sistema de esgoto dos setores de Serra do Navio.............ceeeiveeeerennnnns 97
Equipamentos de lazer dos setores de Serra do Navio.............c....uueee.. 98
Outros equipamentos dos setores de Serra do Navio. ...........cccceeeeeeeeen. 98
Acdes necessarias aos elementos do corredor turistico. ...........cc........ 104

Matriz de critérios da Escola de Educacdo Ambiental e Patrimonial....109
Matriz de critérios e matriz de adjacéncia da Escola..............cccc..uuuee. 111

:Prospeccéo do Custo da Obra



CCH
CEA
CIAM
GAU
ICOMI
IBGE
IPHAN
UNIFAP

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

Clube e Casa de Héspedes

Companhia de Eletricidade do Amapa

Congresso Internacional de Arquitetura Moderna

Grupo de Pesquisa Arquitetura e Urbanismo na Amazoénia
Industria e Comércio e Minérios

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional

Universidade Federal do Amapa



SUMARIO

INTRODUGAOD. ... ..ottt ettt ettt st et et e e e eaestesreete s e e seeseesreereeneas 13

1 CARACTERIZACAO DO OBJETO E PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

16

I OF-1 = Tox (=] g 4= Tox= To Mo [0 J @ o] 1] (o P PPPPPPPPRP 16
1.2 CARACTERIZACAO METODOLOGICA......cooiiieeceeeecee e
29

2 R | =3 (o T o PR 29
1.2.2 Procedimentos MetodoIOQICOS.......cccoiiiiiiiieeiiiiiieee e 29
1.2.3 Principios da INtErVENGAD...........ccceveiiiriiiie e e 32
2 O ESPACO PUBLICO EM CIDADE MODERNISTA.......covoeiieeeeeeeeee e,
34

P2 Y AN O o F= To [ 1Y (o o [= 11 o - RS RRP 34
2.1.1 AS Cidades JArdiNS........ccovviuuiieiiiiiiaieas e e e e e e e e e e e e e e et a e e e e e e e aaeeeees 38
2.1.2 As Unidades de VIiZINNANGA. .........ccoeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee et 39
2.1.3 OCIAM e a Carta de AtENAS..........ccviiiiriiiieiiiiiiiesees e a e e e e e e e ee e e e e eeeeaeeeennennnn 41
2.2 Concepcoes e Alteracdes do ESpago PUDIICO..........cooviiiiiiieiiiiiiiieeeeen. 42
2.3 Cidade Modernista Adaptada..........cccoeeveeeieeiiiiiiiieeiiceie e e e e e e e, 46
2.4 O Espaco Publico CONtEMPOrANEO0............cevveeeiiiiiiiiiiieeeeeeee e e e e e e ee e 52
2.4.1 Mobilidade e Acessibilidade urbana..............ccccvviiiiiiiii 54
2.4.2  Valorizagao IMODbIlIAria.............cooooiiiiiiei e 56
2.4.3  VISIDIOAUAC.....cciiiieieiee e e e e e e e e e e e e 57
2.4.4 Sustentabilidade.........ccoooeei i ——————— 58

3ANALISE SOBRE A CONFIGURACAO DA CIDADE DE SERRA DO NAVIO (1955
{010 ) TSR 61

3.1 A Concepcéo do Espaco Publico na criacao da Vila de Serra do Navio (1955 a



3.2 O Espaco Publico na Vila de Serra de Navio (1970-1997).....cccccceeeveieeeeeeennnn. 70

3.3 0O Uso do Espaco Publico na Vila de Serra do Navio (1998 A 2010)............... 74
4 ANALISE DA CONFIGURACAO URBANA DOS ESPACOS PUBLICOS DE
SERRA DO NAVIO ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e s e s nanes
83
4.1 Estruturacdo Metodologica da Pesquisa de CampoO..........cccuvveeeeeriiiieeeeennnnne. 83
4.2 Resultados do Levantamento iN [0CO.........cooeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiciee e 87
5 PROJETO DE INTERVENC}AO EM SERRA DO NAVIO......cccooeiiiieeeieeeeis
101
5.1 O Planejamento do Turismo em Serra do Navio.............coevvvvveiiiiiiiiiiiieneennn. 101
5.2 A Escola Modelo de Educacdo Ambiental e Patrimonial.................c...coovvnnees 105
5.2.1 Projeto Arquitetdnico da Escola Modelo de Serra do Navio.................... 107
5.2.2 ProjeGao dOS RECUISOS. .....cutttiiiiiiiiiiii ettt e e e e e ae e e e e e e 124
CONSIDERAQ()ES FINALS e e e e e e eaes 125
REFERENCIAS........ootiiitit ittt sttt ettt sttt 127
N 1| = 131

ANEXO 2.t a et 154



13

INTRODUCAO

A concepcao de cidade modernista na Amazbdnia se caracteriza pela
adaptacdo dos parametros modernos a realidade ambiental e social. Parte dos
projetos para as Vilas Serra do Navio e Amazonas, foram fruto de grandes
investimentos de empresas de exploracdo mineral que objetivaram um espaco
anexo as suas atividades.

Serra do Navio, cidade do Amapa, estado da regido Norte do Brasil. Esta
localizada no coracdo da selva amazbnica, tendo como fronteira 0 municipio de
Oiapoque ao Norte; Calgoene e Ferreira Gomes a Leste; Porto Grande a Sudeste e
Pedra Branca do Amapari a Oeste. Possui uma populacdo de 4.380 habitantes
distribuidos entre zona rural e urbana, sendo que 2.575 moram na zona urbana e
1.870 residem na zona rural. (IBGE, 2010).

Trata-se de uma cidade projetada com intuito de abrigar os funcionéarios da
empresa ICOMI em 1955. Idealizada pelo arquiteto Paulista Oswald Bratke,
eminentemente modernista. Por longos anos foi uma cidade “fechada” (Company
Town) e s0 a partir de 1992, passou efetivamente a municipio.

A partir do processo de municipalizacdo da cidade os espacos publicos
sofreram mudancas no que se referem aos usos e as condigbes estruturais
vinculadas principalmente a identidade do lugar, tida antes como espaco privado, e
depois como efetivamente publico. Neste sentido, que os espacos publicos em Serra
do Navio tornam-se nosso objeto de estudo.

Atualmente a cidade apresenta um estado caético, no que diz respeito a
organizacdo e manutencdo de seus espacos, nao ha compatibilidade de usos que
relacionam de forma equilibrada a cidade moderna e a cidade contemporanea. Para
agravar esse quadro soma-se a falta de identidade por parte da populagéo local com
0 espacgo, além das barreiras impostas a gestao publica da cidade.

Este trabalho versara especificamente sobre a cidade Serra do Navio, e tera
como objetivo compreender como esta configurado o espaco publico na cidade
modernista na Amazoénia. As hipoteses relacionadas ao objetivo geral da pesquisa
vislumbram que o espaco publico idealizado no projeto original teve alteracdes

expressivas no periodo de 1955 a 2010, e 0 espaco publico concebido em Serra do
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Navio ainda é a esséncia do modernismo de base naturalista que explora o conceito
diversificado da forma.

A pesquisa esta configurada em 5 capitulos, sendo que o primeiro apresenta
a caracterizagao do objeto no que se refere sua localizag&o, delimitacdo conceitual,
além da caracterizacdo metodoldgica, que expressa o método e os procedimentos
realizados na pesquisa.

O segundo capitulo aborda as questbes de natureza teoérica, relacionado aos
espacos publicos além de avaliar a cidade moderna, as concepcdes e alteragdes no
espaco publico, a adaptabilidade da arquitetura moderna e as correlagdes entre o
meio social e ambiental.

No terceiro busca na histéria da cidade de Serra do Navio os fatos que
impulsionaram as mais diversas mudancas no modo de tratar e viver 0 espago
publico. Para isso observa-se o periodo de 1955 a 2010, trés fases distintas a
concepcao, o auge e a declinio.

No quarto capitulo, o foco sera a relacdo do espaco publico com as
instituicbes publicas e privadas, pois ira nos revelar o grau de importancia como
recipiente de significados que reforcam o0 sentimento de pertencimento, logo
projetando a identidade local. A materialidade do entendimento desta relacdo para a
cidade de Serra do Navio ocorrerd através do levantamento de dados junto as
empresas e as instituicdes publicas. A andlise da configuracdo urbana dos espacos
publicos de Serra do Navio realiza-se a partir do levantamento de dados obtidos in
loco. Somado a isto se tem os dados oficiais coletados do IBGE/2010, IPHAN e
UNIFAP.

O quinto capitulo trata de uma proposta de intervencdo para a cidade,
levando em consideracdo uma projecdo macro do planejamento urbano, tendo em
vista o0 desenvolvimento econémico e turistico da cidade, potencializando e
valorizando o uso dos espacgos publicos. Ocorre, neste sentido, a concepg¢ao de um
corredor turistico para Serra do Navio, que visa ndo somente 0 uso da cidade
histérica, mas chama ateng¢ao para outros “locus”, que idealizam possibilidades de
diversificacdo desta atividade. O projeto selecionado para detalhamento é uma
escola modelo que ird possibilitar o treinamento da populacdo local, capacitando-a

para diversas atividades ligadas ao turismo.
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A pesquisa é relevante quando se percebe que pouco se estuda 0s espacgos
publicos em cidades na Amazobnia, pois se observa o0 notorio direcionamento de
pesquisas vinculadas principalmente as questdes ambientais. Outro fator sdo as
reduzidas referéncias a arquitetura moderna na Amazonia, isto porque se temos um
pequeno numero de exemplares, face a preferéncia dos pesquisadores pela
arquitetura colonial e vernacular. Soma-se a isto o evidente foco existente em Serra
do Navio ao Patrimdnio Historico, e pouco se tem discutido as questfes de natureza
social e as que extrapolam os limites do edificio.
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1 CARACTERIZACAO DO OBJETO E PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

1.1Caracterizacao do Objeto

Serra do Navio, cidade do Amapa, estado da regido Norte do Brasil. Esta
localizada na mesorregido do sul do Estado (ver Figura 1), préximo do Rio Amapari.
No seu entorno estad o municipio de Oiapoque a norte; Calcoene e Ferreira Gomes a

leste; Porto Grande a sudeste e Pedra Branca do Amapari a oeste.

rooN
1ooN

0SSON
550N

500N

Estado do
Para

045N

Figura 1: imagem indicando a localiza¢édo da cidade Serra do Navio.
Fonte: Adaptado de classes tematicas do zoneamento ecolédgico e econdmico - ZEE, 2010.

O municipio tem em seu territério as localidades de Sucuriju, Capivara, Sao
José, Perpétuo Socorro, Agua Branca, Porto do Lim&do, APA Silvestre, Pedra Preta,
Cachaco e a sede Municipal de Serra do Navio. O acesso ao municipio se da pela
BR 210, pela ferrovia que liga Santana a Serra do Navio e por meios fluviais, por

intermédio dos rios presentes na regido como o Amapari (PELAES, 2008, p.72).


http://pt.wikipedia.org/wiki/Cal%C3%A7oene
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ferreira_Gomes
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O nucleo de Serra do Navio € um conjunto urbano concebido com finalidade
especifica: alojar os empregados da empresa de mineracdo ICOMI, durante a
exploragdo de jazidas de manganés existentes naquela regido. Em face do
isolamento geogréfico e da condi¢cdo de Cidade de Companhia, ndo ocorreu na Vila
Serra do Navio um processo normal de desenvolvimento urbano; ao longo de uma
existéncia agora superior a cinco décadas, o nucleo se encontra abandonado e suas
estruturas em péssimo estado de conservacao (RIBEIRO, 1992, p.10).

A denominacdo Serra do Navio foi dada pela contiglidade do nucleo com
uma ilhota com a forma aproximada de um navio; por causa dessa ilhota, a serra
préxima passou a ser conhecida como Serra do Navio. E o ndcleo residencial ali
construido pela ICOMI, juntos as jazidas de manganés, foi batizada como Vila Serra
do Navio, outros relatos contam que o nome tem relacdo com a principal mina que
tinha forma de um transatlantico.

No que se refere a populacdo, em Serra do Navio habitam 4.380pessoas
distribuidas entre zona rural e urbana, sendo que 2.575 moram na zona urbana e
1.870 residem na zona rural. (IBGE, 2010).0 municipio foi criado em 1° de
maio de 1992, através da lei n.° 007/92, porém, a atual sede do municipio, a propria
vila ja existia desde 1960.

Até 1955 a cidade Serra do Navio ainda ndo existia, porém as proximidades ja
eram habitadas por “raras familias de caboclos, alojadas em ranchos de madeira
erguidos a beira do rio, apoiados sobre palafitas e cobertos de sapé, Ou por
garimpeiros de ouro, aventureiros que se deslocam de uma regidao para outra”
(RIBEIRO, 1992, p.26).

Ainda complementado as caracteristicas Ribeiro (1992), coloca em questao a
relacdo dessa populagcdo com o rio.

O homem da regido mora na beira do rio, em area rogada por ele proprio,
colocando sua moradia junto ao rio e longe da mata — o suficiente para
evitar acidentes causados pela eventual queda de arvores (RIBEIRO, 1992,
p.20).

A concepcao da vila foi realizada pelo arquiteto Oswald Arthur Bratke,

arquiteto paulista com inclinacbes ao modernismo naturalista. E no conceito de
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cidades jardins que Vila Serra do Navio foi concebida, na busca pela integracéao
entre o meio ambiente peculiar, a floresta amazoénica.

A vila foi dividida em trés setores habitacionais (setor administrativo, setor
operario, setor especializado), além de prevista uma area de expansao. O que liga
estes setores habitacionais € um centro civico, onde concentra 0s equipamentos
urbanos como comeércio, escolas, ginasios, cinema, supermercado, € um centro
esportivo.

A questdo da infra-estrutura sempre foi muito elogiada na concepc¢ao, o
sistema de drenagem foi facilitado pelo movimento de terra que ocorreu, criando
suaves desniveis que possibilita 0 escoamento de aguas. Aliado a isto, 0s sistemas
de caneletas direcionam a agua para fora da cidade.

As tipologias habitacionais foram divididas de acordo com a hierarquia da
empresa, sendo as mais equipadas direcionadas aos agentes mais graduados. O
comum a todas esta no telhado em duas aguas, elevadas em relacdo ao piso com
intercalagé@o por radie em concreto armado, o que ajuda no resfriamento natural da
edificagéo.

As casas e 0s equipamentos “publicos” ndo sao ladeados por muros, dai a
imagem que se tem, de uma pequena cidade americana. Esta decisdo exprime o
conceito de unidade de vizinhanca, muito difundida no periodo moderno, em que se
busca a integracdo entre os elementos arquitetdnicos para o desenvolvimento de
uma suposta integracdo social (ver imagens no Anexo: RELATORIO
FOTOGRAFICO).

A partir da inauguracdo da vila, o perfil da populacdo mudou, pois ndo se
adotou a prética de contratacdo de trabalhadores que ja residiam préximos, isso é
explicado por Ribeiro (1992, p.26), para ele “os caboclos ndo estavam afeitos ao
trabalho sistematico; eram ignorantes, tdo pouco eram alfabetizados”. Sendo assim
os trabalhadores das jazidas dificimente poderiam ser os habitantes das
imediacbes, mas os trazidos principalmente de Macapa, de Belém ou ainda do
Nordeste. Os trabalhadores da area técnica vieram do Sul. Neste periodo entéo,
ocorre a uma diferenciagdo no perfil da populagdo organizada a partir de suas

posi¢coes no sistema de producéao.
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Atualmente no perfil da populacdo se modificou. As pessoas vindas do
Centro/Sul, salvo algumas excecdes, votaram as suas terras de origem; assim que a
empresa encerrou suas atividades, eles voltaram para suas terras de origem.
Formada principalmente por funcionérios publicos, comerciantes, e alguns
funcionarios de mineradoras que ainda atuam ali proximo. No Quadro 1 tem-se

outras caracteristicas do objeto.

CATEGORIAS CARACTERISTICAS

Economia No setor primario tem-se a cultura da mandioca, arroz, milho, criacdo de gado
bovino, bubalino e suino. Quanto ao setor secundario, destaca-se a exploracéo
das minas de manganés pela ICOMI. No setor terciario tem-se pouco destaque
com a presenca de um comércio de porte de bairro, pequenos supermercados,
lojas de mdveis, alguns poucos hotéis, entre outros

Clima O clima é quente Gmido; a temperatura média, ao longo do ano, é de 95%. As
chuvas sdo abundantes e, as vezes, torrenciais; o indice pluviométrico anual é de
2.000mm. Os ventos dominantes, fracos, sopram de Leste e Nordeste, com
velocidade maxima de 22km/h. O terreno € acidentado, mas a altitude é modesta:
da ordem de 120m (BENJAMIM, 1992, p.24).

Tipologia Caracteristica de floresta tropical que apresenta sua mata densa, luxuriamente
Ambiental perenemente e verde, muito rica em espécies vegetais quase impenetravel. Por
baixo do emaranhado das copas, mesmo durante o dia, prevalecem a meia-luz, a
penumbra, quase a escuridao.

Rede A rede hidrogréfica da regido é abundante, com um nimero consideravel de rios,
Hidrografica | afluentes, igarapés, que cultivam extensas lagoas e igapds, nos baixios
inundaveis, durante a estacdo chuvosa; ficando dificil, em algumas areas, dizer
onde comeca a terra e termina a agua.

Fauna A fauna é pobre em mamiferos de grande porte, quando comparada com a fauna

das savanas e florestas tropicais africanas. No entanto € rica em espécies de
anfibios e répteis aquéticos.

Tipo de Solo | O solo é pobre, lateritico, deficiente em fosfato e carbonatos, como nos informam
0s gedlogos; a camada fértil € de espessura reduzida. Por este motivo, muitas
arvores de grande porte, algumas gigantescas, apresentam um sistema de raizes
expostas, tubulares e superficiais; o apoio desse conjunto de arvoredo estid no
entrelacamento das copas.

Quadro 1: Caracteristica de Serra d Navio.
Fonte: Adaptacéo dos autores.

Importante referenciar a respeito da ICOMI que foi a empresa que financiou a
construcdo de Serra do Navio. Sua atuacdo vai muito além da criacdo da vila
guando entendemos que teve papel fundamental na economia e na prépria histéria
do Amapa. Ela imprime caracteristicas do sistema da empresa na interface urbana
de Serra do Navio que modificaram a sua esséncia modernista, e o ambiente social
e natural.

A instalagdo da ICOMI marcou o inicio da producgédo industrial e extrativista
mineral na Amazoénia, com a venda do minério voltado ao mercado norte-americano,

com apoio financeiro da rede bancaria e crediticia regional e empréstimos
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internacionais. Essa atividade foi a primeira executada na Amazonia no pds-guerra,
por mineradoras estrangeiras e em ritmo industrial (PORTO, 2006, p.120)

Tostes (2006, p. 02) afirma que Serra do Navio enquanto administrada pela
ICOMI, representou no imaginario da populagdo amapaense o “simbolo de
ostentacdo de riqueza e austeridade, da qualidade de vida vivenciada por seus
moradores, e acima de tudo, demarca a prépria histéria do Amapa”. Os espacgos
publicos tiveram papel fundamental nesse sentido, pois serviram tanto como
integragdo, como segregacao, em relacdo aos espacos residenciais e de gestéo,
pois eram reflexos do modelo hierarquico da empresa ICOMI.

Nos aspectos urbanos, percebemos que o tracado de Serra do Navio foi
concebido segundo os preceitos da arquitetura moderna e possui uma organizacao
dada por zonas destinadas a habitacdo, ao lazer, ao trabalho e a circulacdo. As
unidades habitacionais estdo dispostas de forma que se diferenciam pelo padréo e
localizacdo, imprimindo uma hierarquia imposta pela empresa: Staff, Vila
Intermediaria e Vila Operéaria. Importante notar que centralmente temos as areas
destinadas aos equipamentos de administracdo e comércio, educacao, saude, lazer,
esporte e atividades religiosas.

No final da década de sessenta, Serra do Navio caracterizavam-se por um
nacleo urbano formado pelos setores habitacionais, de servicos e de lazer, bem
como equipamentos e instalagdes (ver Anexo: SETORIZACAO E EQUIPAMENTOS
EM SERRA DO NAVIO).

Esses setores e equipamentos sdo vivenciados até hoje, conservando
inclusive os nomes. Ja os usos foram com o tempo sendo modificados de acordo
com a necessidade e capacidade de manutencdo pela comunidade e o poder
publico. O Quadro 2 explicita as estruturas urbanas vinculadas aos setores
hierarquicos, dando uma visdo geral da organizacdo concebida pelo arquiteto
Oswald Bratke.
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SETOR EQUIPAMENTOS
Area de Expanséo Centro Esportivo; Alojamento para Homens e Mulheres Solteiros; Igreja
Setor Especializado Unidades Habitacionais (Vila Especializada); Unidade de Saude
Setor Operario Unidades Habitacionais (Vila Operéria); Supermercado; Clube Operario;

Lojas; Feira; Administracdo da Vila; Cinema; Escola

Setor Administrativo Unidades Habitacionais (Vila Administrativa A); Unidades Habitacionais
(Vila Administrativa B); Alojamento para Homens e Mulheres Solteiros;
Clube e Casa de Hospedes (CCH)

Instala¢8es Industriais | Estrada de Ferro

Quadro 2: Setores e equipamentos publicos.
Fonte: Adaptacao dos Autores.

Os elementos indicados em cinza referem-se aos pontos que serao
analisadas como espacos publicos, seja ele de origem ou de adaptacdo. Isso quer
dizer que mesmo que 0s espacos publicos de antigamente ndo serem mais
considerados espacos publicos atuais, dada a sua limitacdo de uso, mas um dia
representaram lugar de convivio e construcao de relacfes sociais.

Em Serra do Navio, legislagbes que regem o uso do espac¢o, como planos
diretores e leis de uso do solo, gerados pelo municipio sdo inexistente. O que
observamos sdo parametros que o IPHAN, 6rgdo da esfera federal que realizou o
recente tombamento (ver Anexo: HOMOLOGAGCAO DA VILA SERRA DO NAVIO),
adotou como legislacbes de usos do solo tombado, neste caso a vila histérica em
sua totalidade, que se configura um avanco para preservacao e ponto de partida
para a gestdo do espaco.

Movidos pelo fato da area tombada ser a mesma do objeto de estudo, optou-
Se por expor um pouco mais esses parametros de modo que ird subsidiar
consideravelmente a producdo da proposta de intervencdo. Neste sentido observa-
se que Serra do Navio estd dividida em trés setores de acordo com suas
caracteristicas, nivel de protecao e preceitos do projeto original (ver Figura 2):

O Setor A corresponde a faixa de floresta que circunda o ndcleo urbano de
Serra do Navio constitui-se de toda extensédo da area tombada decrescida dos
Setores B e C. A funcao deste setor € a preservacao da faixa de floresta dentro da
qgual a vila esta inserida; preservando seus limites e a impresséo de ter uma area
urbana encravada na selva amazonica (IPHAN, 2011).

O Setor B corresponde ao perimetro urbano relativo ao tragcado original do
arquiteto Oswald Bratke, que fora implantado como sendo o nucleo urbano de Serra

do Navio, composto pelas quadras e constru¢des originarias referentes a Unidade
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de Saude, a Vila AA (Setor Especializado), as residéncias de solteiros (Operarios e
Especializados), ao Centro Civico, a escola, a Vila BC (Setor Operario), a praca de
esportes, a Vila CC (Setor Administrativo) e a Vila DD (Setor Administrativo), bem
como as vias de ligagéo externas e internas a estas quadras. Possui parametros que
buscam proteger os aspectos da vila, relativos a sua concepc¢ao original: arquitetura,
urbanismo e paisagismo, incluindo as relacfes entre espacos construidos e abertos
(IPHAN, 2011).

O Setor C congrega as duas &reas de expansdo deste nucleo, previstas
inclusive no projeto original de Bratke. O objetivo deste setor € promover uma
ocupacdo ordenada e diminuir os efeitos da ocupacdo caltica que vem se
promovendo no nucleo histoérico (IPHAN, 2011).

Cada um dos setores possui parametros especificos de uso do solo que
Segundo o IPHAN (2011):

A proposta de reformulagdo da setorizagdo do uso do solo no nucleo urbano
original de Serra do Navio e de sua possivel expansdo considerada a
diversidade e as adequaces de usos observados atualmente no sentido de
viabilizar a reorganizagdo e a harmonizacdo, na medida do possivel, da
configuracdo espacial com 0s usos atuais e a preservagdo do conjunto
(IPHAN, 2011, p.199).
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Figura 2: Mapa de setoriza¢cédo de Serra do Navio.
Fonte: Modificado IPHAN 2011.

O Quadro 3 completa a Figura 2 expondo os principais parametros de uso do
solo que estdo relacionados essencialmente com o carater de preservacdo das
edificacfes. Os setores A, B e C somados formam o perimetro de tombamento que

pode ser mais bem identificado em Anexo, item “Perimetro de Tombamento”.
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SETORES

PARAMETROS PARA EDIFICACOES

TIPO DE USOS

Setor A

Areas "non aedificand"

Novas construcbes de apoio a atividades
de lazer (Passeio, bancos, abrigos, e
churrasqueiras)

Setor B

N&o serdo permitidas novas construcfes
para evitar a descaracterizacdo, com
excecdo daquelas previstas pelo projeto
original

Somente as edificacBes previstas no
projeto original poderdo ser construidas,
as extemporaneas poderdo ser demolidas
de incompativeis

Setor C

Novas construcbes com taxa de
ocupacdo de maxima de 50%, a taxa de
permeabilidade do solo minima 50%,

Prioritariamente usada para transferéncia
de construcdes extemporaneas indevidas.

altura maxima 5 metros.

Quadro 3: Uso do solo por setores.
Fonte: Modificado de IPHAN 2011.

A necessidade de averiguar os parametros urbanisticos de Serra do Navio
esta no fato de que toda e qualquer proposta de intervencdo deve obedecer a
parametros de usos e indices para constru¢do impostos por um plano urbano, seja
ele um plano diretor, ou uma setorizacdo de tombamento. No caso especifico
notamos o carater restritivo para quase todas as areas da cidade dada a importancia
para preservacédo do patrimonio edificado.

Desde j& é importante delimitarmos de fato a nossa area de estudo, trata-se
de um trabalho de escala urbana, porém restrito aos espacos publico. Para tanto,
ainda que com pouca énfase conceitual, pois veremos aprofundado no capitulo 2,
ressaltam-se alguns aspectos que caracterizam aspectos peculiares do espaco
publico em Serra do Navio.

O que de imediato deve ser entendido como caracteristica principal dos
espacos publicos de Serra do Navio é que € um espaco planejado sob a concepcao
moderna. Na Amazonia, as Cidades Modernistas estdo pautadas na implantacéao
das grandes empresas de exploracao de recursos naturais. Sendo elas extensdo da
propria empresa, pois serviram de suporte as atividades de exploragdo, abrigando
seus colaboradores, bem como suas respectivas familias, permitindo assim que

relacdo inter-espacial fosse estabelecida na entdo enigmatica Amazonica.
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Identificaram-se 0s espacos publicos em Serra do Navio com intuito de
delimitar nosso objeto de estudo (Ver Figura 3). Os parametros de escolha desses

espacos serdo abordados no capitulo tedrico, onde discutiremos com mais énfase o

conceito e as caracteristicas desses espacos.
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Fonte: Adaptacéo dos autores.
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Faz parte dessa delimitacdo todas as ruas e avenidas, assim como as
calcadas, o Centro Civico com suas edificacdes, a praca civica, o ginasio coberto
(antigo cinema) e o centro de esportes. Os equipamentos institucionais como
escolas, hospitais e centro administrativo ndo estdo no perimetro, pois estdo
classificados como espacos abertos ao publico.

O caso da cidade Serra do Navio, no que se refere aos aspectos que
adaptaram a cidade moderna a Amaz6nia pode ser resumido em fatores climéticos,
ambientais e como se caracterizava a relacdo do homem com a natureza do local.
Entretanto, a prépria empresa imprimiu tracos de seu sistema hierarquico que foi
levado em conta no planejamento do projeto, proporcionando assim uma identidade
nos espacos publicos que vao além da adaptacdo da arquitetura ao ambiente
natural.

Serra do Navio além de ser uma cidade modernista € uma Company Town.
Entender as caracteristicas de Serra do Navio como Cidade Empresa é essencial
para elucidar como ocorreu a adaptacdo da cidade modernista na Amazonia e nos
mostrar que além das adaptacbes ao clima e a populacdo, a propria empresa
imprime sua esséncia no projeto.

Algumas caracteristicas essenciais podem ser verificadas de maneira a
explicitar como geralmente se comportavam as relacdes espaciais nas Cidades
Empresas. A economia |é-se a Empresa tende a ser indutora na criagdo das
estruturas urbanas. Pelaes (2010, p.12) acrescenta que sao cidades planejadas para
atender as necessidades da empresa; esse modelo tem forma rigida de controle
sécio espacial; ndo é permitido a ocupacdo por pessoas sem vinculo com a
empresa; as edificacbes estdo dispostas de acordo com a hierarquia funcional da
empresa; e forma novos nudcleos urbanos no seu entorno sem infra-estrutura
adequada e maior contingente populacional.

E essencial aferir que ndo podemos usar a expressdo espaco publico no
periodo em que a empresa geria a cidade, porque de fato ndo eram publicos, vamos
chama-los de espacos publico-privado, pois apesar de fechados para pessoas
externas, funcionava como um espaco de integracdo e convivio entre o0s

empregados.
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O Quadro 4 discorre de forma resumida a relacdo de objetivos,

caracteristicas, infra-estrutura e algumas observacgdes a cerca das Company Town

na Amazobnia, dentre elas Serra do Navio.

Objetivo

Caracteristicas

Infra Estrutura

Observacéao

Politica publica para
desenvolvimento da
Amazodnia.

Integracao regional.

Cidades planejadas
para atender um
sistema produtivo

Arruamentos
seguindo um padrdo
definido em projeto

Populacéo residente no nudcleo
€ de funcionarios da empresa

Implantacdo de uma
Empresa

Localizacao préxima
a atividade
exploradora

Novos arranjos
espaciais na regido

O nadcleo urbano atrai uma
populacdo que vem em busca
de emprego

Dar suporte as
atividades da
empresa, instalada
no local

Habitacdes
construidas para
abrigar funcionarios

Areas de lazer e
esporte. Escolas e
hospitais

As pessoas que ndo
conseguem trabalhar na
empresa constroem suas
casas em seu entorno

Geracao de
empregos

Tipologia de
habitacdo
diferenciada com
alojamentos

Agua, iluminagio
publica, drenagem,
esgoto e coleta de
lixo.

Oferecimento de prestacéo de
servico pela da populacéo do
entorno

Projetos econémicos
para a regiao

Hierarquizacéo

Clubes para
funcionarios

Criag&o de um novo nucleo
urbano no entorno com
assentamentos subnormais e
sem infra-instrutora

Quadro 4: Caracterizacéo dos projetos de cidades-empresas na Amazénia de 50 a 60.
Fonte: Trindade Jr, adaptacdo do autor.

Com essas relacbes é possivel ampliar a discussao sobre as cidades
modernistas na Amazonia, partindo da interacdo delas com algumas Company
Town.

Para compreender como Serra do Navio se adaptou ao ambiente amazdnico
temos o Quadro 5 que expde algumas das principais caracteristicas da cidade
moderna classica em comparacdo com a Serra do Navio. Dessa forma, esse item
torna-se importante para caracterizar o objeto, mas serd averiguado com mais

detalhes no capitulo seguinte.



28

CARACTERISTICAS DAS CIDADES CARACTERISTICA DA CIDADE MODERNA
MODERNAS SERRA DO NAVIO
Zoneamento funcional com  atividades

p Zoneamento funcional e hierarquico
especificas

Edificios como unidades autdbnomas inseridos | Edificios interdependentes inseridos em espacgo
em um espago aberto natural

A escala dos percursos volta-se ao automével | A escala dos percursos volta-se ao ser humano

Sistema viario hierarquizado para propiciar | Sistema viario hierarquizado de forma a propiciar o
maior velocidade de deslocamento deslocamento das pessoas

Consideracdo da orientacdo solar como [ Consideracdo da orientacdo solar, ventilacéo,
prioridade drenagem, como prioridade

Quatro funcdes principais: habitar, trabalhar, [ Cinco fungBes principais: habitar, trabalhar, recrear,
recrear e circular circular e consumir

Vias hierarquizadas que privilegiem o |Vias hierarquizadas que privilegiem o deslocamento
deslocamento de veiculos de pessoas

Areas centrais vazias a noite e cidades

« A Areas centrais integradas ao lazer e desporto
dormitdrios

A é&rea residencial ocupa lugar principal no|Os espacos publicos ocupam lugar principal na
urbanismo cidade

Quadro 5: Diferenciacdo das cidades modernas classicas e Serra do Navio.
Fonte: Trindade Jr, adaptacdo do autor.

Essas caracteristicas nos permitem compreender a existéncia de algumas
diferencas e algumas similaridades, onde a maioria delas estdo intrinsecas nos
espacos publicos. Desta forma é viavel entender a cidade de Serra do Navio como
um espaco modernista adaptado, pois vai nos possibilitar uma visdo mais ampliada
da cidade.

Os espacos publicos de Serra o Navio embora ndo possuam uma relacéo
direta com antepassados, ja que nado foram historicamente construidos e sim
implantados e mantidos por um longo periodo pela empresa ICOMI, adquirem uma
identidade funcional, ou seja, no que se refere a flexibilidade de uso no tempo. No
entanto os seus agentes ainda estdo presos ao passado, sempre resgatando a
memoria de um periodo de grande crescimento econdmico. Isto influencia
negativamente na criacdo de uma identidade local, pois se vive a cidade da
memoria, e ndo a cidade real. Busca-se entdo um passado em contra fluxo a um
futuro de faléncia desses espacos, impossibilitando uma nova cultura da cidade.

Além desse fator de ordem social, temos os fatores de ordem técnica. Os
espacos publicos que foram criados na década de 1960, hoje, ndo sdo mais

compativeis com 0s usos que estdo sendo dispensados a eles. O ponto principal de
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analise esta no fato de se tratar de um espaco planejado para certo numero de
pessoas e que hoje, com o crescimento da populacdo ndo atende mais com tanta

eficiéncia como antes.

1.2Caracterizacado Metodoldgica

1.2.1 Método

Optou-se pelos métodos, qualitativo, pois ha a necessidade tanto de
descrever e explicar fenbmenos relacionados a natureza do objeto de estudo
transformando-os em uma ferramenta que ira subsidiar as intervencdes de carater
urbanistico e arquitetdnico.

Como exemplar do método qualitativo, sera usado o estudo de caso. Esse,
talvez seja 0 método mais comum entre as pesquisas de arquitetura e urbanismo,
esse método pretende ampliar o conhecimento sobre certo exemplar, escolhidos por
critérios que sao claramente explicitados. Séo feitos estudos em profundidade, que
procuram mostrar como aquele exemplar foi formado, como evoluiu e outras

informacdes selecionadas segundo 0s objetivos a se atingir.

1.2.2 Procedimentos Metodoldgicos

Trata-se de pesquisa complexa, pois além de ocorrer uma investigacdo
profunda a respeito do objeto, no que refere a sua historia de formacdo, seus
aspectos atuais e suas perspectivas, buscou-se uma proposta de intervencéo viavel
como forma de caminho para os problemas investigados, subsidiado pela
manipulagdo de dados primarios como documentos oficiais, levantamento de

informagdes junto a populacdo, entrevistas com autoridades e agentes de 6rgdos
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publicos; e secundarios®, como fontes bibliograficas de autores consagrados pelo
mundo cientifico.

O recorte espacial inicialmente € a propria cidade de Serra do Navio, pois se
trata de um site que apresenta diversos problemas que véao desde os sociais como
favelizacdo, aliado ao fato da cidade ndo possuir uma atividade econbmica
expressiva que tenha a capacidade de gerar desenvolvimento, até de ordem de
gestdo urbana, ja que ocorre a sobreposicao de poderes referente aos 6rgdos que
pseudo gerenciam a cidade.

Como recorte especifico, temos 0s espacos publicos na cidade que estao
restritos, e posteriormente serdo justificados, as vias principais e secundarias, ao
centro civico, e ao centro esportivo no setor de expansédo, a igreja, a estacao
ferroviaria, o cinema, os jardins, entre outros.

O recorte temporal tem como delimitacdo a formacéo da Vila Serra do Navio
em 1955 até os dias atuais 2010 que estdo distribuidos da seguinte maneira: 1955 a
1960, 1970 a 1980 e 2000 a 2010. Esses trés periodos foram divididos por
considerar que neles ocorreram fatos importantes que contribuiram para o
ordenamento espacial da cidade escolhida, bem como sua situacdo atual. No
Quadro 6 estdo relacionadas os periodos e 0s principais acontecimentos que

ocorreram na vila.

RECORTE TEMPORAL ACONTECIMENTOS
1955 — 1960 Periodo de concepcao da vila pelo arquiteto Oswald Arthur Bratke
1970 - 1980 Periodo de pleno desenvolvimento urbano e inicio do processo de

saida da empresa ICOMI

2000 - 2010 Periodo de mudanca de gestdo de uma esfera privada para esfera
publica (ICOMI x Municipio)

Quadro 6: Recorte temporal.
Fonte: Adaptacdo dos autores.

Na construgdo da pesquisa em Serra do Navio foram utilizados materiais
elaborados por pesquisadores e instituicbes publicas como a UNIFAP, IPHAN,
SEMA e outros. Dessa forma foram verificados fatores que influenciam no espaco
publico de Serra do Navio, por meio do levantamento de fontes secundarias que

1 Os dados primarios sdo dados colhidos diretamente da fonte pesquisada, ja os dados secundarios
sdo aqueles que ja foram colhidos anteriormente por outros pesquisadores o agencias de
pesquisa.
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foram elaborados de acordo com o recorte espacial, como documentos, pesquisa
bibliografica, teses, dissertacdes, artigos cientificos, plano municipais, periodicos e
diagndsticos.

Além do levantamento de fontes secundarias, realizou-se entrevista semi-
estruturada, o levantamento da estrutura urbana através de preenchimento de folha
de itens. A pesquisa semi-estruturada foi aplicada nos 6rgaos de gestdo municipal, a
representantes da iniciativa privada e representantes dos moradores.

Para facilitar a pesquisa, uma vez que ela abrange a escala urbana, optou-se
por dividi-la em sete setores de acordo com projeto original da vila. Nesses setores
buscou-se analisar prioritariamente 0s espacos publicos no que concerne a
infraestrutura urbana (dgua, esgoto, drenagem, rede elétrica, iluminagdo publica e
transporte, arborizacéo, paisagismo, meio fio, calgcadas e pavimentacao).

Os equipamentos utilizados nesta pesquisa foram: maquina fotografica digital,
para captura de imagem; gravador de voz digital, para as entrevistas; condizentes as
suas necessidades (ver em Anexo: MODELO DE QUESTIONARIO). GPS, para
locar os pontos de interesse, além de marcar os pontos das residéncias
selecionadas na entrevista; trena a laser, para medir os elementos a ser objeto de
intervencdo; computador, para trabalhar os dados nos diferentes programas de
geracado de tabelas e desenho técnico, producédo de imagens e confeccao de textos.

A cartografia do objeto também foi fonte de muita preocupacdo, pois ela
subsidiou a especialidade dos principais problemas encontrados na cidade.
Inimeros mapas puderam ser gerados de acordo com o levantamento in loco como

indica o Quadro 7:

CARTOGRAFIA DESCRICAO
Mapeamento dos Pontos de Atuacéo Identifica os elementos analisados de acordo com o
recorte espacial, bem como limita a proposta de
intervencao.

Pontos de Interesse Turistico e Cultural | Identifica os pontos de interesse turistico e cultural
dentro e fora do perimetro urbano.

Mapeamento da Evolucao Histérica da | Mostra as manchas de crescimento durante os trés
Cidade periodos analisados.

Mapeamento do Perfil Topografico Identifica as curvas de niveis como elemento para
reconhecer os principais pontos de alagamento nas
novas areas de expansao.

Mapeamento da Mobilidade e Analisa 0s acessos por terra e por rio, 0s principais
Acessibilidade Urbana meios de transporte.
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Mapeamento da Populacéo Mapeia a populacdo como faixa de renda, escolaridade e
composicao familiar.

Mapeamento da Infra estrutura Aponta em diferentes camadas, a presenca, auséncia e
condicdes de: pavimentacao, iluminacao publica, agua,
esgoto, etc.

Mapeamento dos Setores Urbanos e Mostra a Setorizacdo da cidade de acordo com a

Seus Parédmetros setorizagéo do tombamento.

Mapeamento do Potencial Turistico Aponta os pontos turisticos localizados na cidade e seus
potenciais.

Mapeamento dos Espacos Ociosos Identifica 0s espacos ociosos, que nhdo possuem uso.

Mapeamento do Nivel de Conservacédo | Identifica em niveis, a conservagéo dos elementos do

dos Espacos Publicos espaco publico em Serra do Navio.

Mapeamento da Intervencédo Urbana e | Mostra as areas de intervencéo.

Arquitetdnica

Quadro 7: Cartografia gerada.
Fonte: Adaptacéo dos autores.

1.2.3 Principios da Intervencéao

A proposta de intervengdo tem como abrangéncia os aspectos urbanisticos e
arquitetbnicos que teve origem a partir do zoneamento, realinhando o desenho
urbano e dando énfase aos espacos publicos existentes da cidade.

A adaptacdo aos parametros contemporaneos foram os pontos chaves na
intervencado, observando os seguintes fatores: o nucleo histérico permanecera com o
mesmo desenho; as areas adjacentes tornar-se-d4o espacos de expansao
continuada da cidade, podendo haver de acordo com levantamento in loco,
remanejamento.

No que se refere a contemporaneidade podemos destacar alguns principios
gue nortearam a intervencdo e que sdo ou complementares ou contrarios a
concepcao inicial, que € de uma cidade moderna. No quadro 8 mostra como estao
configuradas essas diferencas e que ajudam a explicar a coexisténcia entre os

estilos, esses principios serdo melhor analisados no capitulo seguinte.
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PRICIPIOS DO PROJETO

PRICIPIOS DA INTERVENSAO

Habitacdo como elemento central

Espaco publico como elemento central

Funcionalidade

Formalidade e funcionalidade

Racionalidade

Diversidade estética

Hierarquizacéo

Uso diversificado

Técnica e tecnologia trazida de fora

Tecnologia alternativa do local

Mobilidade para veiculos

Mobilidade para veiculos, pedestres e ciclistas

Integracdo com a natureza

Sustentabilidade

A empresa como principal agente

A populag¢édo como principal agente

Uso de méo de obra externa

Uso de méao de obra local

Auséncia de acessibilidade

Acessibilidade

Quadro 8: Principios de intervengéo.
Fonte: Adaptacao dos autores.
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2 O ESPACO PUBLICO EM CIDADE MODERNISTA

2.1A Cidade Moderna

Um dos passos para entender os espacos publicos em Serra do Navio
perpassa pelo entendimento da cidade moderna, uma vez que toda a cidade foi
projetada sob os principais postulados deste pensamento. Oswald Arthur Bratke foi
leitor, admirador e amigo de Walter Gropius, considerado um dos maiores arquitetos
modernos e fundador da Bauhaus, em 1919. Contudo o recorte histérico comeca
bem antes; na Revolucéo Industrial.

Segundo Lamas (2007, p.297) “a Revolugao Industrial havia ja introduzido as
primeiras grandes modificagdes estruturais nas cidades”. Neste sentido, o periodo
moderno vem introduzir uma ruptura na estrutura, na forma, na organizacao e no
conteudo das cidades.

O mesmo autor arrisca uma formulacdo que resume conceitualmente o que
seria uma “cidade moderna”. Para ele € “o resultado das experimentagdes e
formulacdes tedricas que, na primeira metade do século XX, irdo repudiar a cidade
tradicional e substitui-la por um novo modelo”. E apés a Segunda Guerra Mundial
que essas idéias tiveram aceitacdo na area técnica, visando a reconstrucdo de
cidades européias destruidas pela guerra.

Dois periodos distintos definem a cidade moderna. O primeiro, posicionado
entre as duas grandes guerras. E nele que propde a destruicdo e abandono do
quarteirdo, da rua e da prépria praca; que em seu lugar se propdem as tipologias de
torre, da banda e do bloco; que a cidade deixa de se organizar como uma mistura
funcional, para de dividir em zoneamentos rigidos; e em que se da a quebra de
integracao reciproca dos varios elementos morfologicos que constituem a estrutura
urbana (LAMAS, 2007).

O segundo periodo, refere-se ao recorte que vai desde o fim da Segunda
Guerra Mundial até os anos setenta, no qual sdo recorrentes as grandes

necessidades habitacionais. Diante disso surgem bairros, vilas e cidades modernas
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em quantidades e ritmos nunca vistos antes. E nesse periodo, conhecido também
como “Urbanistica Operacional”, que surgiram grandes conjuntos modernos, em que
os resultados formam a fonte de todas as criticas atuais sobre ele. Lamas (2007,
p.300) resume esse periodo como a “banalidade da urbanistica operacional dos
anos sessenta’.

A cidade moderna se destaca pelas suas tipologias construtivas gerando
novas formas urbanas, pelo seu zoneamento funcional, o parcelamento do solo
urbano, o fascinio dos edificios isolados, a ruptura com a histéria e o uso dos novos
materiais e tecnologias. Essas caracteristicas estdo presentes em todos 0s casos,
independente das adaptacfes que foram consolidadas em diferentes realidades.

As novas tipologias urbanas surgem, como j& foi referenciada, da
necessidade de fornecer casas a todos em condi¢des de higiene e salubridade, essa
maxima foi tdo recorrente que o modernismo no inicio foi reconhecido como
“‘urbanismo habitacional” € nesse contexto que novas tipologias surgem, como o
bloco, a torre, o conjunto (LAMAS, 2007, p.300).

Benévolo resume trés vetores essenciais para o modelo projetual na cidade
moderna, é nesse texto que observamos a importancia dada a habitacdo nesse

momento da arquitetura moderna:

A investigacao sobre o alojamento na sua organizacao e estrutura interna e
nas formas de agrupamento em edificios.

A pesquisa sobre o bairro entendido como unidade urbana a partir da qual
existe vida comunitéria e social.

A investigacao sobre a cidade, como unidade urbana de dimensdo maxima
que ainda permite o seu funcionamento como organismo vivo e
corretamente organizado (BENEVOLO, 1969, p.300).

Com este posicionamento o espaco urbano € desconsiderado como objeto de
investigacdo, é basicamente tratado como um residuo das exigéncias habitacionais.
A partir do alojamento, estruturam-se as tipologias habitacionais: o bloco, a banda, a
torre, o complexo, a moradia. Por conseguinte, essas se dispdéem no terreno em
func@o de necessidades higiénicas, de insolacdo, de arejamento e de acessos. Os
edificios deixam de pertencer a estrutura superior do quarteirdo e autonomizam-se.

As implantacdes dos edificios decorrem das melhores condicGes para habitacdo, e
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nao da posicao no quarteirdo como era recorrente na urbanistica classica. E toda a
cidade sera pensada em torno da cidade base.

O funcionalismo e 0 zoneamento talvez seja a caracteristica mais mencionada
quando falamos de modernismo devido a sua influéncia na urbanistica. E nos
postulados da Carta de Atenas que propde isolar, separar e arrumar as principais
funcdes da cidade: habitar, trabalhar, divertir e circular, que vemos a sugestdo muito
bem aceita pelos modernos.

Essa légica funcionalista “divide a cidade por fungdes e determina a
concepcao urbana por sistemas independentes — o sistema de circulagdes, o
sistema de habitacional, sistema de equipamentos, o sistema de trabalho, o sistema
de recreio e outros”. A consequéncia deste processo sera a “autonomizacao e
independéncia fisica de varios sistemas entre si, ou seja, 0s varios elementos que
estruturam a cidade deixardo de se relacionar espacial e formalmente”. Dessa
maneira as vias sO servem para trafego, os edificios servem para conter o0s
alojamentos, e pessoas nao participam da definicAo do espaco urbano. Essa
caracteristica define os aspectos mais profundos de ruptura da cidade moderna
(LAMAS, 2007).

Essa maneira de ver a cidade constitui uma extrema simplificacdo dos
problemas além de retirar das cidades a complexidade distributiva e
consequentemente a complexidade formal, gerando a monotonia visual e a falta de
significacdo dos espacos, tao criticadas hoje.

A urbanistica moderna segundo Lamas (2007) “sempre esteve associada a
operacbes em que o Estado ou a municipalidade detém a totalidade do solo e
urbanizam sem re-divisdo fundiaria, ou quando muito, privatizando sé o espaco de
implantagdo do edificio”. Isso na escala do bairro intervindo no interior de uma
propriedade adquirida para o efeito, os arquitetos modernos vao preenché-las na
totalidade. Desse modo a forma do bairro resultard também da forma da parcela.

Esse ponto se aproxima de outro muito importante, que, alias, torna a cidade
moderna tdo atraente do ponto de vista estético. Trata-se do fascinio pelos edificios
isolados. Esse ponto é alvo dos principais historiadores de arquitetura, que acabam
negligenciando o urbano. Mas isso é perfeitamente explicavel, a propria Carta de

Atenas faz apologia ao edificio alto e isolado em um lugar de destaque, que se
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impbe na paisagem, ganhando também ar, sol, vista e salubridade. No entanto

Lamas (2007) chama atencéo para o seguinte ponto:

(...) a qualidade arquitetdnica de diferentes edificios isolados ou justapostos
nunca poderia por si s6 dar forma ao meio urbano. Um conjunto de
gualidade, se ndo for integrado num contexto, surge desarticulado e
desprovido de verdadeira significacdo, tal como um conjunto de belas
palavras ndo chega para construir uma frase. O discurso arquitetdnico
pressupde a relacdo dos edificios com o espaco urbano e o seu
enquadramento em uma estrutura (LAMAS, 2007, p.307)

A ruptura com a histéria, embora em termos de salubridade, conforto e
higiene, ser positiva, trouxe graves problemas para a formacgédo cultural e o
sentimento de pertencimento ao lugar. Ndo se tratava apenas de estabelecer
diferencas de processos construtivos, materiais ou de estilos entre novos e antigos
projetos, e sim construir uma arquitetura diferente, oposta a continuidade historica.

A quebra com o passado correspondeu a uma visdo moderna da cultura,
manifestando-se em indmeros movimentos artisticos. Este ideario tem origem na
arte moderna, especificamente com a arte abstrata, ou arte ndo figurativa, onde
ocorre a oposicao radical as estéticas que haviam antecedido. No urbanismo este
contexto também é percebido, através da recusa com as formas referentes a cidade
antiga.

Choay (1997, p.21) destaca que o urbanismo moderno pretende “fazer o
velho espaco fechado explodir para desdensifica-lo, para isolar do sol e no verde,
edificios que deixem ser ligados aos outros para tornar-se unidades autbnimas”. A

Carta de Atenas complementa:

Os volumes edificados serdo intimamente amalgados as superficies verdes
gue os cercam. (...) A textura do tecido urbano devera mudar; as
aglomeracbes tenderéo a tornar-se cidades verdes. Contrariamente ao que
ocorre nas cidades-jardins, as superficies verdes nao serdo compartilhadas
em pequenos elementos de uso privado, mas consagradas ao
desenvolvimento das diversas atividades comuns que formam o
prolongamento da moradia (CARTA, 2000, p.40)

Sem esquecer-se do crédito a ser prestado aos novos materiais e tecnologias
gue foram importantes, tendo em mente que boa parte do que a cidade moderna

representou se deve ao desenvolvimento desses itens, onde no “primeiro quartel do
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século XX e até a Segunda Grande Guerra, ocorreram mudancas estruturais na
sociedade que geram a fé e confianga na época moderna” (LAMAS, 2007, p.310).

O aparecimento e desenvolvimento dos novos materiais e tecnologias como o
ferro, aco, betdo armado, vidro permitem construir de outras maneiras. Essas
possibilidades e facilidades embriagam os arquitetos pela ruptura de formas e de
escalas que estes materiais e tecnologias possibilitavam.

Alguns percursos tiveram grande importancia no imaginario da cidade
moderna como é o caso das cidades-jardins, as unidades de vizinhanga, as teorias
do CIAM e a Carta de Atenas. Particularmente para o estudo de caso, merece
destaque a cidade-jardim, uma vez que Serra do Navio foi pensada sob este

segmento do modernismo.

2.1.1 As Cidades Jardins

O criador das cidades-jardim foi E. Howard militante desde 1879 do
movimento socialista inglés, bem antes do movimento moderno. Ele sempre
“subordinou a preocupagdo com a higiene e o progresso ao ideal de pequenas
comunidades limitadas no espago e dotadas de um espirito comunitario” (CHOAY,
1997, p.219 - 220).

O conceito de cidade-jardim forma-se em ambiente britanico no final do
século XIX, buscando solugcbes para o crescimento das grandes cidades.
Resumidamente a cidade-jardim é constituida de diferentes modelos de organizacéo
social, econdmica e territorial. A sua concretizagao implica em espagos residenciais
de baixa densidade com abundante area verde.

Choay chama atencéao para a inexisténcia de “duas possibilidades — a vida na
cidade e a vida no campo”. Ha4 uma terceira solugao, na qual “todas as vantagens da
vida mais ativa na cidade e toda a beleza e as delicias do campo podem estar
combinadas de modo perfeito” (CHOAY, 1997, p.220).

As cidades-jardim surgem também como uma alternativa da cidade industrial,

onde a integracdo do campo com a cidade era o alvo a ser acertado, traduzir-se-ia,
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segundo Lamas (2007) como o “conjunto de vivéncias em largos espagos

arborizados”, e completa:

A cidade-jardim teria um ambiente dominado por superficies arborizadas,
plantadas e ajardinadas que permitem o maximo acesso visual e fisico a
todos os espacos (...). As praticas sociais e algumas func¢des da rua como
local de convivio e de acesso aos edificios deslocam-se para o impasse. A
rua vai tornar-se apenas lugar de circulacdo. O Imapasse ou close cria uma
categoria intermediaria entre o espaco publico da rua e o espaco privado da
habitacao, oferecendo u espaco semi publico para as relacdes sociais de
vizinhanca (LAMAS, 2007, p.312).

Lé-se Impasse e Close o amplo espagco que separa a rua das residéncias,
geralmente sem muros, arriscando um termo sinbnimo, seria uma calgada
arborizada na lateral. Isso permite que o beco adquira uma nova significagdo no
acesso as casas dando tranquilidade ao lugar. As habitacdes, logo, deixam de se
conectar com a rua barulhenta. O quarteirdo perde a forma fechada e compacta com

a criacao dos impasses interiores.

2.1.2 As Unidades de Vizinhanca

Os espacos publicos nesse tipo de cidade sdo amplos e preservam grande
area verde. Mas como estimular que as relacdes sociais sejam fixadas nesses
espacos? A unidade de vizinhanca tenta estabelecer os parametros para que isso se
consolide. Este conceito tem origem no inicio do século XX pelos socidlogos
americanos da Escola de Chicago como Robert Park, que verificaram que o
enfraquecimento das relacdes sociais nas cidades de rapido crescimento Ssao
substituidas por relacdes indiretas entre os cidadaos.

Lamas (2007, p.317) afere a idéia de unidade de vizinhangca onde “é de
extrema singeleza: constatando que as relagbes entre vizinhos, que existiam nos
antigos bairros, tendem a desparecer nas novas urbanizagcbes e grandes
metropoles”, pretendia-se recria-los através do planejamento urbano. Assim, as

unidades habitacionais deveriam ser controladas no numero de habitacdo e
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extensao territorial, tendo equipamentos e servicos dispostos de tal modo que a
populacao estabelecesse espontaneamente relagdes sociais.

Espacialmente a unidade de vizinhanca se configuraria como um espaco de
todos os lados das vias suficientemente largas para permitir o transito pelas
unidades sem a atravessa-la. Deveria incluir um sistema de pequenos parques
areas recreativas. Deveria ser arrumada com um sistema espacial de vias
destinadas a facilitar a circulagdo com um sistema de vias destinadas a facilitar a
circulacao no interior, impedindo o transito apenas de passagem (LAMAS, p.340).

Este conceito dominou quatro décadas de urbanismo e foi muito bem aceito
pelos arquitetos por simplificar o ordenamento e a expansao urbana, no entanto,
apos alguns anos de experimentacdo, verificou-se que a ambicionada vida social
nao tinha sido alcancada e nem esse processo significou, necessariamente o bem
estar da populacéao.

O fracasso da unidade de vizinhanca se fixava, segundo Lamas (2007) em

dois aspectos:

(...) o primeiro, da propria desagregagdo dos conceitos utilizados, ficando
clara a impossibilidade de impor a constituicdo de grupos sociais através do
planejamento. As rela¢gBes sociais nas cidades tendem a matrizes mais
alargadas e complexas que a proximidade dentro do bairro; os transportes e
as comunicagfes alargam os horizontes dessas relagbes, onde também
pesam outros meios de comunicagdo como o radio, a televisdo, a internet,
etc. o segundo € a desadequacdo das formas urbanas utilizadas, que
impossibilitaram e evolucdo, integrando outras funcdes, nomeadamente
postos de trabalho no terciario, a pequena inddstria e o artesanato (LAMAS,
2007, p.322).

As criticas colocadas por Lamas resumem 0s aspectos negativos da unidade
de vizinhanca que tinha como certo a vida social e comunitaria pudessem ser criada
do planejador para a cidade. A sociologia, assim, revelou-se incapaz de desenhar a
cidade por mais vélido que esse conceito tenha sido, ndo sao suficientes para

constituir o espacgo urbano.
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2.1.3 O CIAM e a Carta de Atenas

O modernismo teve tanta repercussdao no mundo que teve seus postulados
impressos na famosa Carta de Atenas, que foi resultados de varios congressos
conhecido como CIAM?. Nesses eventos pregava-se que a nova urbanistica ndo
poderia reduzir-se a melhoria técnica da urbanistica corrente, mas constituir uma
alternativa com inspiracéo ideologica e politica distinta (BENEVOLO, 1969, p.91).

Durante trinta anos foram realizados onze congressos, de 1928 a 1959, e
podem ser divididos em trés blocos de fase. A primeira, tratou de problemas
habitacionais. Na segunda fase, vemos a influéncia de Le Corbusier e a redacgéo da
Carta de Atenas, onde s&do abordados questbes de planejamento urbano sob o
pensamento funcionalista. A terceira fase, aponta a necessidade de um ambiente
fisico que satisfizesse as necessidades emocionais do homem, e onde se inicia a
critica do racionalismo e funcionalismo.

Divulgada quase oito anos apos ser redigida, a Carta de Atenas, constitui as
proposicdes dos CIAM sobre a organizacdo e o planejamento das cidades, o qual
estabelece critérios para organizacao e gestdo das cidades. O contetudo dessa carta
pode ser resumido da seguinte maneira:

Primeiro define as quatro fung¢des fundamentais do urbanismo — habitar,
trabalhar, recrear e circular — e cada funcédo do solo exclusiva. A area residencial
ocupa lugar principal, enquanto a circulacdo organiza a cidade existente. O grande
objetivo sera circular fluidamente em vias hierarquizadas que estimulam a separacao
do pedestre em relagdo ao automovel.

A aplicacdo dessa parte inicial conduziria ao que conhecemos amplamente
como cidade funcional. No entanto, hoje, sabemos das malfeitorias do
funcionalismo: &areas centrais vazias a noite e cidades dormitorios, a excessiva
separacao entre trafego criando problemas de vigilancia. A necessidade de circular
provocou a destruicao de bairros e tecidos sociais, langando vias, n0s desnivelados,

alargando ruas, destruindo edificios histéricos.

2 Sigla para Congresso Internacional de Arquitetura Moderna.
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A Carta € contra a morfologia tradicional, essencialmente no que se refere ao
quarteirdo e a rua. E contra as doutrinas ja conhecidas hoje, sobre reuso e
preservacao do patrimdénio historico, pois acreditava que a beleza e a alta qualidade
estética e ambiental da arquitetura moderna igualariam e superariam 0s conjuntos
historicos degradados e insalubres.

Segundo Lamas (2007, p.348) a “enumeracao das necessidades formuladas
pela urbanistica moderna chega inevitavelmente a uma conseqiiéncia politica: a
disponibilidade do solo em detrimento da propriedade privada”. A Carta sugere que
as autoridades deveriam criar mecanismos préprios para disponibilizar o solo.

O conflito entre propriedade privada e publica conduz a necessidade do
controle do solo com predominio dos interesses publicos sobre o privado. Tal
questdo viria a ser uma das regras do urbanismo como ac¢éo politica de regulacéo
dos conflitos entre interesses publicos e privados. Esses principios seriam

consagrados em textos legais na maioria dos paises, inclusive no Brasil.

2.2Concepcoes e Alteracbes do Espaco Publico

Por um olhar técnico os espacos publicos ou “espacos publicos exteriores
urbanos” sdo aqueles fundamentais que frequentemente condicionam os espagos
construidos, que as vezes l|he conferem suas formas, seus relevos, suas
caracteristicas. S8o elementos essenciais da paisagem urbana que constituem o0s
espacos de vida que “percebem a cidade”. As ruas sdo pecas urbanas
fundamentais, “um espaco onde tudo acontece”, a praca atualmente, o Unico
propicio a permanéncia e ao desenvolvimento de “atividades sociais nao
consumistas” (Bustos Romero, 2001, p. 29).

A politica liga-se ao espago publico sustentando, “historicamente por quase
duzentos anos a interagédo dos modernos”, no entanto com a contemporaneidade ele
volta a instabilizar-se sob o impacto de novas for¢as e tendéncias, potenciadas pelas

novas tecnologias da informacdo. O espaco publico, para a politica é acima de tudo
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‘um espago de mediagao, tendencialmente universal, que suporta a atividade
constituinte dos modernos”. (Miranda, 2006, p.04).

Com a invasdo do espaco publico pelo desenvolvimento das redes e das
novas tecnologias da informagdo acabou dando um efeito de “alargamento desse
espaco a toda a experiéncia, 0 que € positivo, correspondendo a necessidade de
universalizagao da politica, embora tenda a assumir formas perversas”. O espago
publico é o nome histoérico do espaco de mediacdo. Foi reduzido a espaco politico ou
controlado politicamente, ficando assim localizado. A tecnologizagdo da mediagao
de massa levou a deslocalizacdo desse espaco e as novas tecnologias conduziram
esse espaco ao desaparecimento (Miranda, 2006, p.29).

Para arquitetura lembramos o que Penerai (2006) diz a respeito do espaco

publico:

Até bem pouco tempo, o tragcado das vias correspondia ao mapa da cidade
ou do bairro. O conjunto do sistema viario constituia o espaco publico,
enquanto opondo-se totalmente a ele, os terrenos disponiveis para
edificacbes eram quase sempre privados (...). O espago publico
compreende a totalidade das vias: ruas, vielas, bulevares e avenidas, largos
e pragas, passeios e esplanadas, cais e pontes, mas também rios e canais,
margens praias. (PENERAI, 2006, p.79)

Esse conjunto organiza-se em redes a fim de permitir a distribuicdo e a
circulacao. “A rede é continua e hierarquizada”; isso quer dizer que uma rua principal
organiza uma porcao do territério urbano maior que uma rua local ou uma viela. “Os
jardins publicos constituem um caso particular e ambiguo”. Alguns sao frutos do
tratamento paisagistico, outros sdo de fato jardins privados, abertos ao publico,
outros ainda verdadeiros fragmentos do campo inseridos na cidade (Penerai, 2006,
p.81).

Outro olhar da arquitetura vé o espaco publico indissociado do espaco
privado. Iniumeros autores defendem pontos divergentes sobre o tema. Mas, do
ponto de vista da organizacdo do planejamento, o espago publico é area acessivel
ao cidadéo e a integracdo da coletividade, enquanto que o espaco privado é a posse
individual de interesses de determinadas area (TOSTES, 2011).

O espaco publico, do ponto de vista histérico, é caracterizado, segundo

Pereira (2001, p.04) pela mistura de trés elementos: trafego, comércio, e dialogo.
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Para melhor visualizar essas questdes conceituais, pois somente com a
concepcao arquitetbnica estariamos caindo no erro da falta de interdisciplinaridade e
fatalmente empobrecendo a questdo de cunho conceitual e tedrico do espaco
publico, o Quadro9relaciona as diferentes visbes que complementam e diversificam

esta nocao.

DIFERENTES CONCEITO

OLHARES

OLHAR TECNICO Condicionam os espacos construidos, conferem suas formas, seus
relevos, suas caracteristicas.

OLHAR POLITICO Um espaco de mediacdo, tendencialmente universal, que suporta a
atividade constituinte dos modernos.

OLHAR HISTORICO Mistura de trés elementos: trafego, comércio, e dialogo.

OLHAR Compreende a totalidade das vias: ruas, vielas, bulevares e avenidas,

ARQUITETONICO largos e pracas, passeios e esplanadas, cais e pontes, mas também rios
e canais, margens praias

Quadro 9: As diferentes no¢des de espaco publico.
Fonte: Adaptacéo dos autores.

Entender como o espaco publico evoluiu torna-se essencial, pois esse
contexto discorre muito além de suas estruturas fisicas, ele evolui em consonancia
com as inovagdes tecnoldgicas e ideoldgicas.

No periodo Greco-romano, onde se tem a primeira nocdo de espaco publico,
ele “representava o espirito publico, a discussdo e embate de idéias, legitimagao que
ocorre com a proposicdo de espacos como a Agora, com significado claro de
autonomia e democracia” (Tostes, 2011)

A primeira grande ruptura que ocorre com relagdo a no¢édo Greco-Romana de
espaco publico vem com o movimento moderno na arquitetura e no urbanismo.
Lewis Monford aponta em seu livro “A Cidade na Histéria”, alguns fatos importantes
que caracterizavam a composicao soécio-espacial dos periodos medievais até o
surgimento do carro na urbanistica do século XVIIl. O autor afirma que “no periodo
do renascimento, ndo se observava a segregacdo socio-espacial. As classes em
conjunto habitavam um mesmo espaco urbano”. Ocorria entdo a mistura da nobreza
em seus mais diferentes niveis de poder, assim como o pequeno e o grande clero
(MONFORD, 1998).

O espaco publico, portanto, era utilizado por todos. Chegando o periodo
Barroco, entrou em cena o veiculo, e com ele todas as modificacdes na morfologia

urbana da época. Observou-se que as vias passaram a se hierarquizar, e a partir
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dai, as classes sociais se descobriam no arranjo espacial da cidade. Os edificios
mais exuberantes eram dos nobres e margeavam as vias importantes e os plebeus
margeavam a periferia das cidades (Pereira, 2001).

Com a afirmacéo da sedimentacdo deste espaco no modernismo, a cidade
perdeu sua principal caracteristica, o dialogo. Como coloca Brandao (2000, p.93), a
cidade € mais que um complexo de edificios de uma determinada organizacao
espacial, localizada em um determinado sitio. E sim, um complexo social,
econdmico, politico. A cidade perdeu seu aglomerante cultural. “A cidade € mais que
um espaco fisico, e o problema da qualidade de vida vai além da questdo ambiental.
A cidade é um espaco ético e a qualidade de vida € uma questdo espiritual’
(BRANDAO, 2001, p.98).

A medida que o comércio loca-se nas galerias e Shoppings Centers, obriga
gue o trafego seja realizado por vias de fluxo rapido, com isso surge uma guestao:
como se configura o didlogo neste contexto? Como vemos a troca de informacao e
idéias? E a midia como se insere nesta discussao? “Desprovidas desse uso publico
maior, a cidade tem sido considerada apenas como valor de troca e circulacédo de
mercadorias, ndo mais o lugar da festa e da troca de idéias.” (BRANDAO, 2001, p.
67). Entdo surgiu no seio da sociedade contemporanea, uma nova crise, a crise dos
“nao-lugares”. Este vem sendo muito analisado por sociélogos, fildsofos, arquitetos e
antropdlogos que escrevem que 0S ndo-lugares sdo espacgos que nao possuem
identidade, ndo séo relacionais ou histéricos.

Segundo Pereira (2001) os novos espacos fruto da fragmentacédo do espaco
publico, ndo podem ser considerados como tal em sua plenitude. Primeiramente
porque oferecem uma lasca social e ideoldgica a partir da forma, materiais de
construcdo e localizacdo desses espacos, como 0s Shoppings Centers, que sao
locados na malha urbana de acordo com uma intencdo econémica da especulagéo
imobilidria para atender a uma determinada camada social. Estes, conseguinte,
passam a ser espacos coletivos, que atendem uma determinada organizacao
social. A medida que eles ndo possuem caracteristicas de uma determinada
comunidade, ele € um espaco impessoal, tornando-se um nao-lugar. “Um espago so
podera ser chamado de lugar, a medida que ele é apropriado de forma simbdlica e

fisica pelo ser humano”.
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Em meados da década de 60, comecou-se entdo, a notar que a cidade sofre
mudancas que aparentemente a estavam levando a uma possivel faléncia. Espacos
que eram, perderam a qualidade de ser. Tornaram-se vazios, obsoletos e
decadentes. A cidade estava vazia, morrendo. Concomitante a este fato houve uma
retomada dos conceitos historicistas de apropriacdo espacial. Uma adverténcia
trazida por Jane Jacobs (2009) conscientiza os urbanistas, de que ha uma
“‘necessidade de producdao de novos espacos”. Espacos que atenderiam as
necessidades emergenciais, dando “respiro e alivio” para a cidade. Esta autora
aponta a falta do que ela chama de, “olhos da rua”, que desempenham a funcao de
sentinela na vizinhanca.

Devemos considerar que nesse periodo, importantes transformacdes
ocorreram na sociedade. Transformacdo de cultura de massas para cultura das
midias, que compreende uma cultura de carater efémero, onde a sociedade possui
acesso a diversos contelddos ao mesmo tempo. Também caracterizado pelo
integrante dessa cultura ser somente passivo, nao interagindo na produgéo dos
diversos contetidos, mas manipulado por ele. “E onde surge o gravador e o video
K7, onde o integrante pode registrar uma matéria ou uma entrevista pela TV, e
assistir quando quiser”. Isso interferiu significativamente na apropriacdo dos espacos
publicos, dando autonomia e alienacdo aos grupos familiares, fazendo com que
estes prefiram ficar em casa, recebendo informagdes via meios de comunicacao, ao

sair e buscar essas informacdes no espaco urbano (Pereira, 2001).

2.3Cidade Modernista Adaptada

No mundo, existem poucas cidades que sao inteiramente modernistas. Alguns
trechos de bairros como o Radburn (1929), o bairro de Tusschendiijkem (1920-
1923), o bairro de Spaarndammenrburt (1913), e pequenas vilas como Serra do
Navio. No Brasil, temos Brasilia que teve seu plano “Piloto” e sua arquitetura

banhados por idéias modernas. Mas poucos no Brasil lembram que na Amazobnia,
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guase na mesma época foi concebida uma cidade moderna no coracdo da selva
amazonica, Serra do Navio.

Convém comparar essas duas cidades, pois além da diferenca que existe na
escala, outras estdo guardadas na prépria concepgdo do espaco moderno, onde
uma é tida como cidade moderna formalista e a outra como cidade moderna
naturalista ou cidade jardim moderna. O motivo de tal empenho se configura na
necessidade de entender como o modernismo se instalou no Brasil em duas
realidades distintas no que se refere ao perfil da populagéo, ao clima e aos motivos
gue impulsionaram esses projetos.

N&do podemos deixar de mencionar, antes de tudo, que 0s motivos que
levaram a sua construcdo foram distintos. Brasilia foi concebida com intuito de ser a
nova capital do Brasil, marcando um governo e um periodo econémico favoravel a
sua construgdo. Serra do Navio nasceu para atender o interesse privado da
mineradora ICOMI3, servindo como espaco de convivéncia e moradia para 0os seus
funcionarios.

Em 1960 Brasilia é inaugurada, fruto de um concurso nacional em que
participaram os grandes nomes da arquitetura brasileira e vencida por Lucio Costa,
responsavel pelo o que ele denominou de “Plano Piloto”, as obras arquitetbnicas
ficaram a cargo de Oscar Niemeyer. O ambiente onde esta situado Brasilia € o
cerrado brasileiro com clima ameno e poucas oscila¢gées de chuva e com um inverno
pouco rigoroso.

Na Amazobnia, em 1960 é inaugurada a Vila Serra do Navio, projetada pelo
arquiteto paulista Oswald Artur Bratke, em um ambiente bem diferente do cerrado
brasileiro, caracterizado por uma floresta densa e selvagem, com muitas oscilagbes
somando quase que seis meses Uumidos e seis meses de verdo forte. O arquiteto
teve inumeros desafios, e o maior deles sem duvida era o local de implantacao, e
com ele todas as dificuldades de acesso a materiais de construgdo e a distancia da
cidade mais proxima (200 Km da cidade Santana). Ele tem o mérito de pensar
alternativas e estratégias que iam além de aspectos técnicos respeitando a esséncia

do lugar.

8 Sigla de Industria e Comercio de Minérios S.A.
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Brasilia e Serra do Navio sdo um marco na histéria, preservando as

proporcionalidades, Brasilia segundo Tostes (2011):

Distanciada dos grandes centros e centrada nas figuras expoentes do
Presidente Juscelino Kubistchek e dos arquitetos Oscar Niemayer e Lucio
Costa, criadores dos espagos publicos e arquitetdnicos. Brasilia € uma das
maiores referéncias de cidades planejadas no mundo, um laboratério a céu
aberto para os profissionais que estudam o0 espaco urbano
planejado.(FONTE)

Serra do Navio foi a primeira experiéncia de uma cidade modernista na
Amazoénia fruto da “primeira experiéncia de mineragdo industrial na Amazénia”
(Monterio, 2003, p.114). Ela viveu a gloria nos tempos de cidade privativa e diferente
de Brasilia, perde muito em termos de estrutura na fase Pdos-Ilcomi, que encerrou
suas atividades, deixando um “fantasma”, o que foi amenizado pelo fato de alguns
funcionarios permanecerem no local, vinculados a um passado.

No que se refere a natureza do interesse, as cidades também tiveram
diferencas. Brasilia atenderia a um interesse publico (ser a nova capital brasileira) e
Serra do Navio a um interesse privado (extensdo da mineradora ICOMI), isso
imprime diferencas nos projetos. Por muito tempo Serra do Navio foi mantida pela
empresa, 0 tempo de acdo nos projetos privados € muito mais rapido quando
comparado ao publico onde qualquer tipo de intervencdo é motivo para licitacdes
analises e planejamento orcamentario.

A linha do modernismo em que cada cidade foi concebida é distinta. Brasilia,
pensada sob uma otica do modernismo formalista e Serra do Navio, por sua vez,
tem o modernismo naturalista como fonte de inspiracao.

O tracado das cidades é peculiar, com formatos singulares e diferenciados o
que traduz a concepc¢ao de cada arquiteto. Independente da escala que cada uma
possui, ambas tem como principio a logicidade e o rigor do tracado urbano e a
conjuncdo das formas arquitetdbnicas monumentais ou ndo. No caso de Brasilia, a
monumentalidade de seus edificios dialoga com seu tragado em forma de avido em
gue no seu eixo encontram-se boa parte de seus espacos publicos e nas azas as
areas residenciais e comerciais.

Em Serra do Navio, observamos que ao contrario de Brasilia ndo se

encontram edificios monumentais, no entanto o arquiteto a concebe com “um
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tracado em forma de colher” valorizando a configuragao do terreno. Este tragcado é
estruturado seguindo um nucleo linear e distendido que redne e ordena todas as
edificacOes e atividades de interesse coletivo, além de associar, com areas verdes
urbanizadas, dois afastados setores habitacionais.

A conciséo parece ter sido alcancada com remanejamento posterior, quando
0 setor esportivo faz a ligacdo dos dois grupos de moradia. Em oposicdo a essa
espinha dorsal e estrutural acusada pelo gentil caminho para pedestres, ha setores
envolventes recortados ora por vias locais, ora por cul-de-sacs que concentram
segundo duas classes funcionais, as categorias residenciais e unifamiliares dos
funcionérios. O sistema viario, sempre externo, € o escudo, garante o afastamento
da floresta e estd complementado pela trilha interna de pedestres que cumpre a
ligacdo retilinea e econbmica entre setores (Espallargas, 2009). Na imagem 1 do
anexo | podemos observar com mais atencao o perfil de cada tracado.

A arquitetura das cidades se destaca pelo uso de parametros modernos
salvaguardados as suas distincdes referente adaptacao climéatica. No que se refere
as diferencas nas concepg¢bes arquitetdnicas, essas sim, estdo principalmente
relacionadas a escala e o tipo de material utilizado. Brasilia chama atencéo para sua
arquitetura monumental, localizada principalmente no seu eixo central, que
ultrapassa em muito a escala humana, a beleza e a plasticidade concebidas por
Oscar Niemeyer dao a Brasilia importancia mundial como laboratério da arquitetura
moderna, 0s materiais utilizados para gerar esta plasticidade foi o concreto armado
gue na época ainda era uma novidade em boa parte das cidades brasileiras.

A arquitetura de Serra do Navio ndo se observa a monumentalidade dado a
natureza do projeto, foi fruto de exaustivos estudos de conforto térmico e luminico
por parte do arquiteto. A escala € andrométrica e se integra ao rico meio natural ao
gual esté inserido. Quem visita a cidade tem a impressao de estar em uma pequena
vila norte americana. Devido ao local de implantagcdo ser distante de um centro
urbano, houve grandes dificuldades na utilizacdo de materiais, a solucao foi
improvisar. Segundo Segawa (1997, p. 196) a selecdo dos materiais e sistemas
construtivos derivou de uma racional e criteriosa analise de varidveis empiricas e

econdbmicas. Assim:
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Embora reconhecendo as deficiéncias dos blocos de concreto e do
fibrocimento enquanto isolantes térmicos eram as Unicas alternativas
viaveis. Mesmo o concreto armado era um sistema fora do alcance (...) As
estruturas foram todas desenhadas explorando o potencial da madeira.
(SEGAWA, 1997, p. 196)

A forma como os projetistas tratam as areas de expansdo também forma
dispares, embora atualmente ambas estejam sofrendo, obedecendo a
proporcionalidade, a mesma configuracdo. No plano piloto de Brasilia as areas de
expansdo foram denominadas de cidades satélites, e foram locadas distante do
centro. Essas distancias, hoje sabemos, ajudou sobremaneira a preservar a
estrutura do centro ndo permitindo sua descaracterizacdo. Segundo Holanda (2010,
p. 48).

(...) desde o principio, forma-se uma estrutura dicotdmica entre o nucleo
central, objeto do concurso vencido por Lucio Costa em 1957, e uma
constelacdo de nucleos periféricos em todas as dire¢des, antes mesmo de
inaugurada a cidade, separados do nucleo central por grandes distancias.
(HOLANDA, 2010, p. 48)

Bratke, diferente de Lucio Costa, dispde no projeto uma grande area de
expansao a ser incluida no planejamento, de acordo com pedido da ICOMI. Foram
providenciadas em quadras adicionais previstas dentro do tracado viario, no setor de
bairro residencial destinado aos funcionarios de permanéncia tempordaria, a
expansao foi prevista dentro dos lotes, omitindo a construcédo de edificacdes para
sua posterior ocupacdao. (Ribeiro, 1992, p.56). Embora tal area tenha sito planejada,
vem ocorrendo uma ocupacdo desordenada nas proximidades da cidade,
semelhante a um processo de favelizagéo

Um ponto em comum entre 0s projetos é o estimulo a baixa densidade. Tanto
em Brasilia como em Serra do Navio, observamos o predominio de amplas areas
verdes e uma distancia consideravel entre as residéncias e entre os elementos do
espago publico. Essa decisdo contribui para o conforto térmico, pois aumenta a
distancia de possiveis barreiras. No entanto em alguns casos a baixa densidade
causa fragmentacao espacial, como é o caso de Brasilia.

A fragmentacgéo de Brasilia se justifica pelo seu tecido urbano descontinuo na
qual, a diversidade das partes somam-se vazios a separa-los. Segundo Holanda
(2010, p.51).
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(...) Os macroelementos estruturadores (Eixo Monumental, Eixo Rodoviario)
e as longas vias vazam a cidade de norte a sul e de leste a oeste. No
conjunto, a mobilidade e a apreensdo global do plano sado facilitadas.
Entretanto, ambas sdo prejudicadas na escala menor, dado o intricado
desenho do sistema viario no interior dos setores - superquadras
residenciais ou outros. Sistema em arvore (ruas védo se bifurcando até
pontos finais dos quais temos de voltar) e muitas dobras no percurso
dificultam o movimento e o encontro de um enderegco. (HOLANDA, 2010, p.
51)

Lucio Costa filia-se a tradicdo de uma cidade bipartida matriz/satélites.
Defende a clara legibilidade de seu projeto mediante isolamento fisico, limites ao
crescimento e manutencdo da configuracdo do plano como testemunho do préprio
urbanista: “A Brasilia ndo interessa ser grande metrépole (...) Brasilia é a expressao
de um determinado conceito urbanistico tem filiacdo certa, ndo € uma cidade
bastarda” (Holanda, 2010, p.48)

Outro elemento que contribui para baixa densidade em Brasilia € a
arborizacdo das superquadras e dos espacos monumentais o que autor Holanda
(2010, p.51) chama de “tonalidade bucdlica do Plano Piloto”. Este elemento
combinado com o0s espacos residuais sem uso definido e a grande superficie do
sistema viario projetado para o automovel excedem as necessidades funcionais e
ambientais.

Em Serra do Navio, também ocorre uma fragmentacédo. Porém diferente de
Brasilia, esta € advinda do planejamento hierarquico do projeto. Temos, assim,
separacao no que se refere ao padrao habitacional em diversos setores todos ligado
a um centro comercial. Fora do projeto, atualmente, observamos uma fragmentacao
parecida com a de Brasilia, onde as novas periferias estdo distantes do ndcleo do
projeto original, obedecendo a um padréo bem diferente com relagéo a vila.

Brasilia e serra do Navio foram inauguradas quase na mesma época e hoje
completam 51 anos, mas observamos poucos cuidados com relagédo a Serra do
Navio. Brasilia segundo Tostes (2011) “esta consagrada na Histéria da Arquitetura e
do Urbanismo, Serra do Navio, precisa ser inicialmente consagrada pelo povo
amazobnida e principalmente pelos amapaenses”.

O Quadro 10 abaixo resume sistematicamente as principais diferencas entre

Brasilia e Serra do Navio relacionado tudo o que foi exposto acima. Com este
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comparativo podemos observar como o modernismo na arquitetura se adapta a

diferentes realidades, por mais dispares que possam parecer.

BRASILIA SERRA DO NAVIO
Inauguracéo: 1960 Inauguragéo: 1960
Escala macro Escala micro
Obijetivo: idealizada para ser a capital da Obijetivo: idealizada para abrigar os funcionarios da
Republica mineradora ICOMI
Ambiente: cerrado brasileiro Ambiente: Floresta tropical brasileira
Interesse: publico Interesse: Privado
Tipo de modernismo: modernismo Tipo de modernismo: modernismo naturalista
formalista
Forma do tracado: Avido Forma do tracado: Colher
Tipo de arquitetura: monumental Tipo de arquitetura: andrométrica
Escala urbana: veiculo Escala urbana: homem
Consagrada pela historia Ainda néo consagrada
Fragmentacéo espacial Fragmentacéo hierarquica
Area de expanséo distante do centro Area de expans&o préxima do centro

Quadro 10: Diferencas entre Brasilia e Serra do Navio.
Fonte: Adaptacéo dos autores.

2.40 Espacgo Publico Contemporaneo

Este topico trdz a Ultima categoria conceitual que subsidia este trabalho, o
espaco publico contemporaneo. Isso se explica através da maxima que um espacgo
gue serviu para uma €época, por mais belo e tecnicamente aparado que ele tenha
sido, com a evolucdo das tecnologias e da sociedade, novas necessidades surgirdo
e fardo daquele espaco algo incompleto para o novo tempo. No caso do espacgo
publico isso ndo pode ser desvinculado de forma alguma e hoje, até empiricamente
ja sabemos que algumas adaptacdes inerentes deste inicio de século se fazem
necessarias aos espacos publicos existentes, como € o caso da acessibilidade, da
sustentabilidade, e da informatizacdo deste espaco, como ja foi explorado
anteriormente.

Além desta motivacdo, temos que compreender as novas conjunturas do
espago publico para servir como base a proposta de intervencdo. Nao se trata

somente de repetir ou restaurar o estilo, até porque um estilo é simbolo de uma
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época e nao podera voltar no tempo, havera isso sim, uma releitura deste estilo
adaptando-o a nova realidade vigente.

A palavra “contemporaneo” sugere a atualidade a partir da ruptura que ocorre
com a o modernismo, embora ainda coexistam como releitura. E a partir da década
de 1960 que sao lancados os primeiros escritos tedricos que criticam ferozmente o
modernismo, acusando-o, por exemplo, da pobreza formal e social. E na cidade
antiga que se buscou o0s bons conceitos necessarios a cidade, como a qualidade
espacial, potencial de vida humana. Temos o exemplo classico deste contexto que é
a autora Jane Jacobs, que escreve a “Vida e Morte das Grandes Cidades” onde
parece propor o modelo urbano das antigas aldeias italianas.

As criticas a cidade moderna sdo acompanhadas de sugestdes para o caos
gue se instalou com a aplicacdo desenfreada, e muitas vezes fora do lugar que este
estilo criou, e 0 espaco publico parece ter sido o alvo escolhido para propor uma
releitura, uma vez que no modernismo a habitacdo e a via eram as maiores
preocupacoes.

O elemento principal do espaco publico contemporaneo € a rua e a calgada,
isso ja se diferencia sobremaneira com o moderno. Para Jacobs (2009) as ruas e
calgadas sao os “0rgaos mais vitais” e devem reunir com seguranga, todo tipo de
pessoas desconhecidas.

Isso se comprova pela definicdo atual de espaco publico contemporéaneo,
onde as relagdes sociais intensas e positivas é o objetivo a ser alcancado. Segundo
Serpa (2009):

O espago publico é compreendido, sobretudo, como o espaco da acgéo
politca ou, ao menos, da possibilidade da acdo politica na
contemporaneidade. Ele também é analisado sob a perspectiva critica de
sua incorporacdo como mercadoria para o consumo de poucos, dentro da
I6gica de producéo e reproducdo do sistema capitalista na escala mundial
(SERPA, 2009, p.9).

Uma das primeiras diferencas que ocorrem entre o moderno e 0
contemporaneo € a coexisténcia, tida como algo buscado no espaco publico
contemporaneo. Este ponto se refere ao fato de uma estrutura antiga ser adaptada

as novas necessidades sociais, nota-se nessa época uma preocupacao constante
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com a preservacao da identidade da populacdo com o espaco. Mas seria simplorio
dizer que o espaco publico esta resumido a essa postura e agentes.

O que faz um espago publico contemporaneo € a maneira como as novas
tecnologias, regras, manifestacdes e anseios se consolidam em uma &rea nova ou
um espaco revitalizado. E neste sentido que analisaremos as principais tendéncias
gue vem se inserindo neste contexto, € o caso da mobilidade e acessibilidade
urbana, o seu papel na valorizagdo imobiliaria, a sua visibilidade e a sustentabilidade

urbana.

2.4.1 Mobilidade e Acessibilidade urbana

A mobilidade urbana esta associada diretamente ao espaco publico, € o item
basico para circulacdo de pessoas e idéias no espaco. Esse elemento era restrito
aos veiculos na cidade moderna o que prejudicou sobremaneira a relacdo de
construcdo de identidade espacial. Segundo o ministério das cidades (2006) a

mobilidade urbana pode ser definida da seguinte maneira:

A mobilidade é, portanto, um atributo associado a cidade; corresponde a
facilidade de deslocamento de pessoas e bens na é&rea urbana. Face a
mobilidade, os individuos podem ser pedestres, ciclistas, usuarios de
transportes coletivos ou motoristas; podem utilizar-se do seu esforco direto
(deslocamento a pé) ou recorrer a meios de transporte ndo-motorizados
(bicicletas, carrocas, cavalos) e motorizados (coletivos e individuais)
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2006, p.19).

Entendida desta mineira, a mobilidade urbana, muito além de ser uma
guestao apenas das condi¢coes de deslocamento e de uso de meios de transporte,
exprime relacdes dos individuos com o espaco — seu local de vida — com os objetos
e meios empregados para que o deslocamento aconteca, e com outros individuos.
E, portanto, produto de processos histéricos que refletem caracteristicas culturais de
uma sociedade.

A mobilidade é afetada por fatores como a renda do individuo, idade, sexo,

capacidade para compreender mensagens, capacidade para utilizar veiculos e
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equipamentos do transporte, entre outros. Todas essas variaveis podem implicar em
reducéo permanente ou temporaria de movimentacéo (MINISTERIO DAS CIDADES,
2006).

Portanto, o conceito de mobilidade est4 centrado nas pessoas, pensadas
como alvo principal a ser considerado numa politica de desenvolvimento urbano que
“‘busque a produgao de cidades justas, de cidades para todos, que respeitem a
liberdade fundamental de ir e vir, que possibilitem a satisfacéo individual e coletiva
em atingir os destinos desejados, as necessidades e os prazeres cotidianos”
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2006).

Como subitem fundamental da mobilidade urbana, encontramos a
acessibilidade, um conceito muitas vezes dispensado apenas a deficientes fisicos. A
NBR — 09050 expde a definicdo de acessibilidade como “Possibilidade e condigao
de alcance, percepcao e entendimento para a utilizacdo com seguranca e autonomia
de edificagcbes, espaco, mobiliario, equipamento urbano e elementos” e acrescenta o
conceito de acessivel como “espaco, edificagdo, mobiliario, equipamento urbano ou
elemento que possa ser alcangado, acionado, utilizado e vivenciado por qualquer
pessoa, inclusive aquelas com mobilidade reduzida”.

Historicamente, a acessibilidade aos sistemas de transportes foi entendida
como a adaptacdo da frota e teve como imagem principal o acesso do usuario de
cadeiras de rodas, através de elevadores, aos diversos tipos de veiculos utilizados
no Brasil. Esta visdo "impediu uma abordagem mais abrangente do problema ao
desconsiderar os demais tipos de deficiéncias existentes”. Na abordagem mais atual
da questédo, trata-se de “discutir a mobilidade das pessoas com deficiéncia pela
cidade, através dos varios modos possiveis de transporte e as adequacdes nos
espacos publicos para garantir a sua circulacdo” (MINISTERIO DAS CIDADES,
2006, P.20).

As cidades apresentam-se com inUmeras barreiras: econdmicas, politicas,
sociais e arquitetonicas. A existéncia de barreiras fisicas a acessibilidade ao espaco
urbano acaba por dificultar ou impedir o deslocamento de pessoas com deficiéncias
e outras que possuem dificuldades de locomocao. A acessibilidade deve ser vista
como parte de “uma politica de inclusdo social que promova a equiparagao de
oportunidades e o exercicio da cidadania das pessoas com deficiéncia e ndo deve
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se resumir a possibilidade de entrar em um determinado local” (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2006, P.21).

Tado importante quanto adequar 0sS espagos publicos para garantir a
circulacdo dessas pessoas, eliminando-se as barreiras existentes, € ndo serem
criadas diariamente novas barreiras, 0 que pode ser percebido quase na totalidade
dos municipios brasileiros.

A promocgao da mobilidade das pessoas com deficiéncia serve de indutor a
uma completa reformulacdo dos espacos publicos através da implantacdo dos

principios e diretrizes da mobilidade urbana sustentavel. Entre eles:

Diminuir o nimero de viagens motorizadas;

Repensar o desenho urbano;

Repensar a circulacdo de veiculos, ndo sendo o automoével o
Unico determinante ou critério da organizagéo da cidade;
Desenvolver meios ndo motorizados de transporte;

Reconhecer a importancia do deslocamento de pedestres;
Proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncias e
restricdes de mobilidade;

Priorizar o transporte coletivo; considerar outros modos de
transporte; estruturar a gestéo local, afirmando o papel regulador
do municipio na prestacdo de servicos (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2006, P.22).

2.4.2 Valorizacdo Imobiliaria

7

Outra caracteristica do espaco publico contemporaneo € a capacidade de
elevar o valor fundiario de suas adjacéncias. Tem por tanto papel fundamental na
especulacdo imobiliaria. Este contexto possui dois lados polares na cidade. O
primeiro refere a qualificacdo ou requalificacdo de espacos, gerando lugares
extremamente valorizados do ponto de vista estético e arquitetdbnico. Mas por outro
lado é perverso quando “contribui para o processo de substituicido da populagao nas
areas requalificadas”. Eles se configuram como “alibis” para justificar grandes
transformacdes fisicas e sociais dos bairros afetados.

Segundo Serpa (2009, p.42) “a segregagdo de grandes parcelas da
populacao reforca a idéia de que no contexto urbano contemporaneo, o espacgo

publico é antes de tudo um espago com alto valor patrimonial” contrariando o censo
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comum que idealiza esses equipamentos como bens coletivos e lugares da
diverséo, do entretenimento.

Ao contrdrio do que se pensa 0 acesso dos espacos publicos
contemporéneos, como pragas e parques sdo de longe acessiveis a todas as
camadas sociais. No Brasil, principalmente, as “chances de acesso das classes
populares aos novos parques publicos dependem, sobretudo, da oferta de transporte
coletivo e da distancia a percorrer’, em um contexto de numerosos bairros
periféricos, mal servidos pelos sistemas transportes publicos (SERPA, 2009, p.45).

O espaco publico contemporaneo transformou-se em objeto de consumo, em
expressdo de modismos, vendidos pelas administracdes locais e por seus parceiros
empresarios como o coroamento de estratégias de requalificagdo urbana. A “forma
urbana é promovida aqui por imagens que satisfazem as comunidades profissionais
de arquitetos e paisagistas, bem como os contratantes dos projetos”’. Esses
profissionais sdo obrigados a se fazer compreender por membros de um juri, seduzi-
los através de imagens, “a arquitetura e o paisagismo transformam-se em
fendmenos de moda, com seus ciclos curtos de alguns anos e seus pequenos
grupos de pressao profissional formando uma rede internacional” (CHOAY, 1997).

O que deve ser combatido em todo este contexto € justamente a arrebatadora
pressdo imobiliaria que é gerada com a construcdo ou revitalizacdo de espacos
publicos, procurando mecanismos, com 0 acesso através do transporte publico e
usos compativeis as mais diferentes classes sociais, dotando-o da tdo sonhada

auteridade espacial por parte dos moradores e visitante.

2.4.3 Visibilidade

Todos os espacos publicos, especialmente os parques e pracas representam
segundo Serpa (2009, p.69) “alegorias do tempo e dos poderes que o0s
conceberam”. Espago e tempo atuam concomitantemente nos parques e pragas
publicas “e servem de condutor da andlise”. As escalas espaciais constituem o

primeiro nivel de reflexo.
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A grande escala vai aos lugares de uso e apropriacdo. “A escala média
suscita uma leitura do parque publico no contexto da cidade, enquanto a pequena
escala leva em consideragdo a aglomeracéo regido e o pais”. O segundo nivel de
reflexdo se refere ao tempo: “o tempo curto € aquele dos usuarios e das suas
praticas de apropriacdo espacial, enquanto o tempo longo mobiliza os idealizadores
e os gestores dos projetos, os poderes publicos” (SERPA, 2009, p.69).

Para cumprir ao espaco a visibilidade vinculada ao poder vigente, temos dois
paradoxos segundo Serpa, séo eles:

Entre a forma e o discurso, e aquele que concerne aos valores, este Gltimo
colocando em destaque as virtudes dos parques urbanos (estética,
pacificadoras, higienistas, pedagdgicas), mas muitas vezes deixando em
segundo plano os valores imobilidrios e mercadolégicos, que traduzem a
emergéncia do marketing urbano, um signo forte das representacfes do
poder econdmico e politico (SERPA, 2009, p.70).

Muito antes de um espaco publico vinculado ao lazer, ele € uma idéia, um
conceito, uma utopia, um desejo. A “histéria de um parque comega sempre com uma
comanda politica”. Posterior a isto vem os concurso que impde todo o prestigio e
criatividade dos arquitetos e urbanista.

Os usuarios, segundo Serpa (2009) sdo raramente objeto de grande interesse
por parte dos agentes que viabilizam a implantacdo dos novos espacos publicos,
embora isso contradiga o discurso. No entanto, “por suas praticas espaciais e suas
estratégias de representacédo, eles acabam por forjar novos discursos, relacionados
a critica aos lugares que frequenta”. Essas interpretacdes s&o chamadas de

“discurso”.

2.4.4 Sustentabilidade

A sustentabilidade talvez seja o ponto de maior discussao atualmente, e mais
esperado em qualquer espaco publico contemporéaneo. O conceito ainda muito

diversificado e para muitos autores, incompativel com o crescimento econémico.



59

Para delimitar o foco do trabalho resolveu-se escolher uma, entre as varias
definicbes de sustentabilidade. A autora Cintia Maria Afonso define da seguinte

maneira:

(...) manutencdo quantitativa e qualitativa do estoque de recursos
ambientais, utilizando tais recursos sem danificar suas fontes ou limitar a
capacidade de suprimento futuro, para que tanto as necessidades atuais
guanto aquelas futuras possam ser igualmente satisfeitas (AFONSO, 2006,
p.11).

Para se conseguir essa sustentabilidade aos espagos publicos
contemporaneos € necessario caminhar paralelamente duas acfes essenciais a
primeira, € planejar; a segunda, € 0 uso de tecnologias para que se consiga um
espaco publico sustentavel.

A idéia do planejamento esta associada a perspectivas futuras. Planejar é
segundo Afonso (2006, p.60), “buscar racionalmente uma situagdo melhor que a
atual, evitando ou minimizando problemas e aproveitando possiveis beneficios”. E
um esforco de reflexdo; simulagcdo e prendncio com vistas a identificacdo de
probabilidades e possibilidades.

As tecnologias e novos sistemas construtivos podem se projetar ao espaco a
sustentabilidade. Segundo Porto (2009) “podemos definir uma arquitetura que avalie
suas etapas — projeto, construcdo, uso e ocupacao e/ou demolicdo — através de
quatro itens: entorno, edificacdo em si, materiais e aspectos humanos e culturais.

O mesmo autor ainda expde os parametros que confere a sustentabilidade a

um edificio ou espaco publico:

Um edificio ou espaco publico verde deve fazer estudos de impactos
ambientais e diminuicdo dos impactos da obra no entorno; verificar a
adequacdo a planos urbanisticos e considerar eventuais projetos futuros e a
proximidade de transporte coletivo; analisar a infra estrutura existente com
manutencdo de areas permeaveis; considerar a integracdo fisica e social
com a comunidade e o conforto das mesmas; e, por fim, estudar os
impactos na topografia e areas de nascentes e a possibilidade de restauro
de areas degradadas além de respeitar a vegetacao existente (PORTO,
2009, p.18).

As edificacbes devem ser projetadas segundo uma orientacdo solar adequada
visando o controle de iluminacao, ruidos e insolagdo térmica minimizando o uso de

ar condicionado.
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A eficiéncia energética tem solucbes que vao desde a producédo de energia
através de painéis fotovoltaicos ou energia edlica, até o uso de fontes de energia
alternativas para alimentar o edificio. “Estuda-se também a producdo de energia
através de biomassa e de pequenas centrais hidrelétricas que por ser de menos
porte, implicam menos impacto no ambiente onde se inserem” (PORTO, 2009).

O uso da tecnologia e da mao de obra local deve ser estimulado,
considerando-se o lencol freatico, a capacitacdo de 4guas pluviais, o tratamento de
efluentes e o armazenamento de residuos, para que a automacao vise a eficiéncia
dos equipamentos e utilize energia limpa e renovavel, equipamentos elétricos de alta
eficiéncia e espacos internos flexiveis que permitam reciclagens e manutencao facil,
oferecendo incentivo ao transporte coletivo e alternativo a utilizacdo de
equipamentos de usos publicos (PORTO, 2009, p.18).

Os materiais devem ser escolhidos levando-se em conta seu ciclo de vida,
suas qualidades ecologicas, seu desempenho, sua salubridade e seguranca, a
racionalizacdo de seu uso e o0 custo beneficio oferecido. Para a fabricacdo, o
transporte e a colocacdo dos materiais, devem ser consideradas a minimizacao de
impactos, a minimizacdo do consumo energético, € minimizacdo de consumo de
agua e a geracdo de empregos, tracando-se ainda estratégia para o controle de
dejetos, residuos e desperdicios (PORTO, 2009, p.18).

N&do podemos esquecer-nos de impactos ambientais, “a reutilizacdo de
equipamentos e edificios sdo alternativas mais sustentaveis que as demolicbes”
(PORTO M., 2009, p.18). Por fim aos aspectos humanos, deve-se considerar a
seguranca, o conforto ambiental nos seus varios aspectos, a ergonomia a
acessibilidade, a relacdo com a comunidade e com a cidade. Por ultimo, mas ndo
menos importante podemos citar o aspecto cultural, como a preservacao da cultura
local por meio de uma proposta formal que ao mesmo tempo inove, considere as
guestdes ambientais e respeite a tradi¢ao local.

Esses parametros sdo essenciais para uma construcao, seja ela publica ou
privada ser sustentavel. Desde ja, adiantamos que na proposta de intervencéo estas
guestdes serdo prioritariamente levantadas, uma vez que o objeto de estudo esta

inserido em um meio natural muito rico.



61

3 ANALISE SOBRE A CONFIGURACAO DA CIDADE DE SERRA DO NAVIO
(1955 A 2010)

3.1A Concepcéao do Espaco Publico na criacao da Vila de Serra do Navio (1955
a 1960)

A partir da compreensdo dos primeiros capitulos, permiti-nos adentrar na
histéria da formacédo da cidade Serra do Navio e explicitar através dos ditos dos
autores como se concebeu o espago publico nessa cidade modernista. E neste
sentido que nos reportamos para a década de 1940 onde a economia da area que
corresponde ao atual Estado do Amapa caracterizava-se pelo extrativismo vegetal e
mineral, a pecuaria. Posteriormente a esta década, foram criadas diretrizes politicas
e administrativas do Territério Federal, implantadas infra-estruturas e estimuladas
atividades econdmicas pelo Governo Federal, especialmente no setor do
extrativismo mineral, que em muito colaboraram para a estruturacdo econdmica
amapaense e para seu arranjo espacial. Porto (2006) levanta através de uma tabela
cronoldgica os acontecimentos que influenciaram e deram suporte a chegada da
ICOMI no Amapa (ver Quadro 11).

Ne ACOES OBJETIVOS
O manganés do Amapa é decretado |Garantir a participagdo direta do Territério
946 como reserva nacional. Federal na exploragdo do minério.

Contratada a Sociedade Indastria e
Comércio de Minérios Ltda. Para a|lLevantar a potencialidade manganesifera do
947 exploragcdo das jazidas de manganés no | Territério Federal do Amapa.

Amapa.

Revisdo do contrato de exploracdo do

950 manganés no Amapa. Garantir a exploragdo do manganés pela ICOMI.

Instalacdo da ICOMI - Industria Comércio | Explorar e beneficiar o manganés na Serra do
953 de Minérios S.A, em Serra do Navio. Navio.

957 Inicio da produtividade da ICOMI. Produzir, escoar e comercializar o manganés.

Quadro 11: Tabela de acontecimentos da producao do minério no Amapa.
Fonte: Adaptado do quadro 2 - principais a¢des para a organizacéo espacial do Amapéa (1943 - 1974),
PORTO (2006, p.115)
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Destaca-se nesta tabela a acdo do governo como agente de participacao
direta com, primeiramente a legitimacdo do empreendimento através do decreto que
prevé uma reserva nacional no local onde foi descoberto o manganés garantindo
assim uma parte dos lucros para o governo federal.

No contexto regional, o Amapa cresceu a sua participacao de 1,7% em 1950
para 6,8% em 1970. Sendo que em 1950, destacaram-se 0S setores extrativismo
vegetal e pesca; em 1960, foram o industrial (principalmente a “industria extrativista
de produtos minerais”, representado pela ICOMI, a partir de 1957) e o de servigos; e

em 1970, o extrativismo vegetal e o industrial (ver Quadrol12).

Setores 1950 1960 1970
Amapa % Amapa % Amapa %
Agricultura 4774 | 8,31 118.304 5,15 7.646 2,32
Ext. vegetal 11.219 | 19,53 163.107 7,11 106.465 32,34
Pesca 1.301| 2,26 14.342 0,62 585 0,18
Inddstria 5.102 | 8,88 1.260.055 54,91 139.381 42,33
Comeércio 30.345 | 52,82 621.858 27,1 68.212 20,72
Servicos 4709 | 8,2 117.287 5,11 6.962 2,11
Total 57.450 | 100 2.294.953 100 329.251 100

Quadro 12: Participacéo da estrutura produtiva do Territorio do Amapa, por setores.
Fonte: Porto (2006, p.118).

Podemos observar, na tabela acima, o peso que esta atividade teve na
economia amapaense. Notemos que o inicio da produ¢do do manganés em meados
da década de 1950, a participacdo dos valores de producdo mostrou radical
alteracdo na economia amapaense assim registrada em 1960; o setor industrial
registrou a sua maior participacdo, com 54,91%, em meio aos demais setores,
destacando-se a categoria “industria extrativista de produtos minerais” (87% do
setor) (PORTO, 2006, p.118).

Para compreendermos esse inusitado inicio da atividade industrial de grande

porte na Amazénia que a economia do manganés representa Porto (2006) diz que:

No inicio do século XX, a siderurgia apresentava-se como uma das mais
importantes atividades da economia mundial, principalmente a norte-
americana. Durante a década de 1940, os EUA necessitavam de novos
fornecedores de manganés de alto teor, a precos razoaveis, pois com o
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aumento do consumo de produtos elaborados pelo seu parque siderurgico,
comecaram a depender do estrangeiro em mais de 50% dos minérios que
consumiram em 1950 (PORTO, 2006, p.119).

Posterior a isso, o Brasil inicia a sua participacdo no que se refere o
fornecimento desse minério aos EUA, com as exploracbes de Serra do Urucu
(Corumbd, atualmente no Estado do Mato Grosso do Sul) e da Serra do Navio (AP).
O olhar diferenciado dispensado para o norte do Brasil se explica pelo que Porto
(2006) confirma como “distribuicdo desigual das reservas manganiferas no espago
mundial”’. Em vista disso, a posi¢cdo geografica traduz uma relacdo de proximidade
dos maiores consumidores, bem como uma certa facilidade no escoamento do
produto via maritima, com um porto capaz de receber embarcacbes de grande
calado.

Averiguada a sua potencialidade, o governo brasileiro sancionou o Decreto-
Lei n. 9.858, de 13/09/1946, que rotula a jazida como reserva nacional permitindo
seu aproveitamento a partir da contratacdo de empresas particulares e assegurando
a participacdo direta do Territério Federal nos proventos auriferos dessas jazidas
(PORTO, 2006, p. 120).

A primeira remessa de manganés do Amapéa ao mercado internacional foi de
668.276 toneladas e correspondeu a 83,7% da exportacdo nacional deste minério
em 1957, permanecendo em posi¢cao de destaque na exportacdo mineral em escala
nacional até meados da década de 80, quando a producdo de Carajds comecou a
ser exportada. A ICOMI, entdo, apresentou-se como uma das maiores empresas no
setor mineral do Brasil (PORTO, 2006, p.120).

A instalacdo da ICOMI no Amapda trouxe perspectivas de mudancas nos
diversos segmentos além do industrial e econémico. Como a chegada desta
mineradora se deteve a explorar a cidade Serra do Navio em funcdo de sua
localidade geografica, analisar-se-a a idealizacdo e a implantacdo de um nucleo
residencial denominado Vila de Serra do Navio, neste caso o foco sera compreender
a formacéo do espaco publico neste contexto. O autor Benjamin Ribeiro em seu livro
“‘Vila Serra do Navio: Comunidade Urbana na Selva Amazénica” relata esse
processo histdrico e apresenta a finalidade especifica da criagdo da Vila (RIBEIRO,
1992, p.10) "Alojar os empregados da empresa de mineracdo ICOMI, durante

exploragdo de jazidas de manganés existentes naquela regido. Em face do
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isolamento geografico e da condicdo de Cidade de Companhia, ndo ocorreu na Vila
de Serra do Navio um processo normal de desenvolvimento urbano.”

O processo de implementacao da Vila levou em consideragdo condicionantes
da regido, porém vale lembrar que o ndcleo urbano da cidade necessitou de um
planejamento mais criterioso em face ao propdésito a que se destinava. Sobre isso
Benjamim Ribeiro (1992, p.20) afirma que para Bratke: na Serra do Navio nada
existia em termos urbanos; tudo teria que ser previsto, planejado, executado. Nao se
tratava, apenas, de projetar um grande conjunto residencial, mas de
planejar,integralmente, uma pequena cidade.

De acordo com o contrato firmado o arquiteto prestaria seus servicos na
elaboracdo de um plano de urbanizacdo, que compreendia os Planos de
arruamento, locacao, medicéo e construcdo, os Planos para redes de agua e Esgoto
e de Eletricidade publica e domiciliar, que deveriam atender a demanda existente a
ser levantada, assim como uma gama de informacdes. Em 1955 a concepcdo dos
espacos da cidade partiu de informagdes primérias e das experiéncias fora do Brasil,
que serviram como base para as decisbes de partido. Hugo Segawa (1997, p.07)
afirma que as visitas serviram menos para buscar modelos e mais para observar
como néo fazer cidades.

Além dos dados levantados pelo arquiteto, sobre 0 meio ambiente, o0 meio
social e o meio econdémico, a ICOMI forneceu outras informacgdes, levantamentos e
referéncias sobre o quantitativo de pessoal, e no que diz respeito as decisdes
arquitetbnicas e projetuais acatou as do arquiteto. Nesse sentido estava prevista a
construcdo da cidade para uma populacdo de aproximadamente 3.500 habitantes
levando em consideracdo a possibilidade de ampliacdo, numa éarea de
aproximadamente 2.300 ha que possibilitasse a implantacdo de infra-estrutura
industrial e social no planejamento urbano da cidade.

O Dossié de Tombamento do IPHAN Bratke relata sobre o planejamento
urbano dos espacos e considera que a relacdo entre a densidade demogréfica a
projecdo dos espacos é de fundamental importancia do ponto de vista econémico

guanto de conservacao e uso dos espacgos. Sobre isso diz que:

Dentro da vastiddo e grandiosidade da regido, ao mesmo tempo em que
sua pequena densidade demografica, o sentido espacial torna
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caracteristicas espaciais de importancia predominante, tanto no sentido
econdmico da construgdo quanto na conservacdo dos servicos e espagos
publicos. Assim, o adensamento exagerado € medida econdmica nédo
justificavel, diante da imensidao regional. A separacéo exagerada traz como
conseguliéncia, a conservagdo onerosa e talvez impraticavel. A conformagéo
do terreno, o clima e a estética também devem ser fatores determinantes da
proporcao entre espaco construido e espaco livre (IPHAN, p 35).

De acordo com o Dossié de Tombamento do IPHAN os detalhes e cuidados
atribuidos ao projeto arquitetdnico se direcionaram, também a urbanistica. Bratke
destacou-se no panorama dos arquitetos brasileiros visto que pensava nhos
problemas urbanos, resolvendo-os sob aspectos arquitetdnicos: seus projetos nao
se restringem a meros arruamentos, mas sao propostas de desenvolvimento urbano,

fruto de estudos e de sua sensibilidade aos problemas da cidade.

Figura 4: Primeira Solug&o do Plano Urbano de Serra do Navio — 1955.
Fonte: Hugo Segawa (1997, p.04).

O projeto da Vila Amazonas foi pensado inicialmente para estar as margens
do rio, porém as condi¢des climaticas ndo favoreciam o processo de construgéo,
logo outro local, situado a 1.200 metros das minas, delimitado uma area segura, no
que diz respeito ao afastamento entre a concentragéo urbana e a zona de trabalho.

O desenho urbano da cidade se caracterizava inicialmente por uma forma sinuosa,
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ja delimitando os setores hierarquicos, pela via de acesso principal e as vias que
contornavam e acompanham o desenho da cidade. Vale enfatizar a localizacéo
entre duas elevacdes suaves separadas por um pequeno vale, onde posteriormente
ficaria proxima a estacao ferroviaria e a certa distancia do rio a fim de prevenir de
futuras acdes do tempo, como inundacgdes, Ribeiro (1992) completa a idéia ao aferir

que:

A preferéncia do arquiteto por uma urbanizagdo informal, ndo retilinea,
encontrou apoio da ICOMI e se adaptou aos terrenos existentes. Ruas
formavam curvas ou paralelogramos. A localizacdo das casas, sem
alinhamento retilineo, evitava uma simetria desagradavel. Os espacos entre
as unidades obedeceram a regulamentacbes de seguranca, bem como
postulados estéticos. Foi decidido que as casas ocupariam espacos livres,
sem divisGes formais como grades ou cercas separando as unidades, s6
devendo existir muros ou outro tipo de vedagdo entre um grupo e outro de
casas, ligeiramente afastados, determinando assim a parte de manutengao
do terreno em frente as casas, a cargo da Companhia (RIBEIRO, 1992,
P.71).

Do ponto de vista conceitual as vias de Serra do Navio foram viabilizadas de
acordo com a disposicao hierarquica dos setores e dentro deles o acondicionamento
dos espacos. Nesta fase de concepcéo, o arquiteto se preocupou notoriamente com
a interacdo com os niveis topograficos, gerando um tracado que favoreceu no
escoamento das aguas pluviais. As vias principais apresentam para receber o fluxo
de veiculos, e as vias locais, de uso restrito as habitac6es, com reduzido fluxo e
maior seguranca para os pedestres, com larguras variaveis ao longo de toda
extensdo evitando o aspecto mono6tono do conjunto, além de possibilitar a existéncia
de areas para acostamento e também para areas de estacionamento de veiculo.

Assim segundo o Dossié de Tombamento do IPHAN:

Apesar de quase inexistirem carros, sobretudo particulares as vias eram
todas revestidas com asfalto.Bratke acreditava ser necessério levar em
consideracdo o advento do automoével, mesmo para assalariados de
menor padréo, assim dimensionando vias, vielas, em funcdo do mesmo.
As ruas eram largas, o que facilitavam o acesso de veiculos para a
coleta de lixo, ambulancias, mudancas, a circulacdo dos pedestres e a
ligacdo das residéncias com o centro comunitario. (IPHAN, p 35)

O arquiteto, neste sentido, procurou projetar edificagbes de um pavimento,

dispostas no terreno de forma que a relacdo visual e funcional entre elas e o0s
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espacos verdes envolvessem a paisagem urbana do lugar. Outra decisdo importante
que completa a idéia de proporcdo e divisdo espacial, se refere as diferentes
aspiracdes hierarquicas funcionais da vila, Bratke optou em separar o setor onde
habitavam os profissionais graduados, do restante do nucleo urbano que contempla
o Centro Civico (Comércio, administracdo e Clube Social) e por Equipamentos
Urbanos, no qual considera-se aqui 0s espacos publicos (escola, igreja hospital,
cinema praca, centro esportivo, entre outros), além das Vilas AA (especializadas) e
BC (operéria). Por conseguinte explicitar-se- & 0 que se delimita como espacgo

publico e os usos referentes ao periodo da concepcao da cidade.

e Unidades Habitacionais

As zonas residenciais estdo distribuidas hierarquicamente no plano
urbanistico de Serra do Navio, compondo de acordo com a estrutura organizacional
da empresa. Essas habitacdes sao diferentes no que se referem as suas tipologias e
estdo dispostas em quatro areas: Vila Intermedidria, no Setor Especializado; Vila
Primaria, no Setor Operério; e Vilas Staff, no Setor Administrativo.

A organizacdo das edificacdes se da em superquadras, esta por sua vez se
deu de forma a harmonizar a estética com as condi¢cdes de manutencdo das areas
coletivas, bem como a distribuicdo racional das redes de infra-estrutura, nesse

contexto Bratke esclarece:

(...) os espacos entre as unidades obedeceram a regulamentacdo de
seguranca, bem como a postulados estéticos. Foi decidido que todas as
casas ocupariam espacos livres, sem divisdes formais como grades ou
cercas separando as unidades, s6 devendo existir muros ou outro tipo de
vedacdo entre um grupo e outro de casas, ligeiramente afastados,
determinando assim a parte de manutencao do terreno em frente as casas,
a cargo da companhia. Esta decisdo permitird consideravel economia para
implantacdo da estrutura urbana, pois foram passadas as redes de
eletricidade, esgoto e agua potavel, nos fundos das casas na separacgao
virtual das quintas, permitindo uma facil conexdo destas no sistemas
secundérios de distribuicdo (SEGAWA;DOURADO, op.cit., p. 255.)

As residéncias estdo orientadas no sentido Leste — Oeste, propondo
aberturas nas fachadas frontal e posterior, voltadas para a dire¢cao Norte — Sul ficam

protegidas por beirais cuja largura era determinada pelo gréafico de insolagao.
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O Setor Administrativo é dividido em duas zonas residenciais também
ocupadas dentro da hierarquia da empresa. Nessas areas, as residéncias séo
ladeadas por &reas verdes paisagisticamente trabalhadas tendo como diferenca
principal das outras areas residenciais a distancia maior entre as unidades, pela
area util, pela area de servico murada, e pelo padrdao de acabamento. A constante
também se relacionava ao sistema viario onde as vias locais séo tipo cul-de-sac.
Como o foco do trabalho estd nos espacos publicos da vila, ndo entraremos em

muitos detalhes no que se refere ao uso residencial.

e Alojamento para Solteiros e Clube e Casa de HoOspedes (CCH) do Setor

Administrativo

Esses blocos ja serviram para habitacdo dos funcionarios solteiros com intuito
de evitar a passagem obrigatéria dos solteiros para acesso aos centros de interesse
comuns, as zonas de trabalho, através do grupo de residéncias ou vice-versa. Da
mesma maneira que existe diferencas no padrao habitacional uni familiar, ocorre no
alojamento dos solteiros. Os alojamentos dos graduados localizavam-se no Staff, e
os demais distribuidos em blocos préximos do centro civico com atencdo para
separacao dos alojamentos destinados para homens e para mulheres.

O Clube e Casa de Hospedes foram destinados ao lazer dos moradores do
setor administrativo € constituido de sala de conferéncia, sala de leitura, sala de
jogos, restaurante, cozinha, entre outros servicos, todos localizados no térreo. No
subsolo foi construido um salédo de boliche, cujo acesso se da pela escada do jardim
interno. No complexo, temos as piscinas para adultos e criancas com vestiario e
guadra esportiva. Esse complexo, atualmente, encontra-se totalmente deteriorado e
os ambientes pensados dao lugar a novos usos quase sempre incompativeis com o
espaco.

e Centro Civico

O Centro Civico foi criado para ser um ponto de encontro da populacéo,
estimulando o convivio das pessoas e incorporando espagos de lazer encontrados

nas pequenas cidades do interior do pais. Tinhamos, e hoje ainda preservam
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poucas dessas caracteristicas, algumas atividades administrativas, a delegacia de
policia, o centro comercial, a panificadora, o supermercado, o clube operéario e a
praca.

e Igreja

Localiza-se na &area pensada para expansdo, proximo do centro civico. De
todas as edificacBes, esta € a que se destaca pelo seu diferencial de padréo
arquitetébnico. Nao apresenta vedacOes laterais e tem a fachada marcada por um

portico de entrada ladeado de elementos vazados de madeira.

e Unidade de Saude

Esta estrutura foi necesséaria devido a distancia em relagdo a cidade mais
préxima. Hoje, ja bastante castigado pelo tempo e falta de manutencao, foi um dia
um centro capaz de realizar qualquer tipo de cirurgia. O hospital foi estruturado com
equipamentos modernos, os quais eram manipulados por profissionais oriundos de

outras regides.

e Complexo Educacional e Cinema

O complexo educacional, atualmente, ainda tem o uso destinado a educacao.
Antigamente atendia a todos os filhos de funcionarios da ICOMI, independente da
condicao socio-funcional de seus pais. Na escola, ocorria apenas o assim chamado
pré-escolar e a educacao primaria além de trabalhos manuais, 0os quais eram
escolhidos pelos alunos conforme suas habilidades.

O cinema, hoje, um ginasio coberto, era a opcao de lazer noturno preferido da
populacdo. Os acessos, ainda hoje, podem ser feitos pela rua, ou por dentro da
escola, protegido por uma passarela coberta. A possibilidade de reversdo de uso

para um ginasio so foi possivel, pois estava previsto no projeto de Bratke.

e Centro Esportivo
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A praca de esportes, localizado no setor operario/especializado e o setor
administrativo, encontra-se envolvida pela vegetacdo da regido. Este conjunto é
formado pela edificagdo que abriga os vestiarios e o bar. Em outra se encontra a
piscina e as quadras esportivas. Ao fundo o campo de futebol, dotado de

arquibancadas cobertas.

e Estrada de Ferro e Instalacdes Ferroviarias

A estrada de ferro foi projetada para comunicar o porto da ICOMI, em
Santana, as instala¢des industriais em Serra do Navio, com uma extenséo total de
194 Km. Em seu percurso podemos notar as belezas naturais que caminha ora por
terra, ora por pontes construidas sobre rios. O mesmo carater hierarquizado das

habitacdes aparece nos vagoes, principalmente nas condi¢cdes de conforto do trem.

3.20 Espaco Publico na Vila de Serra de Navio (1970-1997)

A partir da década de 70 a configuracdo espacial da vila ndo se modificou no
gue se refere aos usos e continuaram a atender o que havia sido planejado. Isso se
deve ao intenso controle por parte da empresa ICOMI que impunha normas posturas
de convivio e manutencao dos espacos publicos. Sobre isso a sugestao de Bratke é
atendida pela empresa objetivando o melhor uso dos espacos publicos e

residenciais, algumas delas descritas:

E recomendavel, para o convivio amistoso e duradouro em experiéncias
como essa do Amap4, a contratagdo de especialistas em Relagbes socias,
para tornar mais cheios os momentos de 6cio, evitando-se assim uma
apatia nociva a vida em sociedade. Criar espirito de competicdo em favor da
manutenc¢édo da coisa publica e da propria casa. Estabelecer para esses fins
concursos semestrais ou anuais, de conservacdo das casas, de
manutenc¢do do verde publico, de eficiéncia no aproveitamento dos quintais,
de conservagédo de arvore etc. Premiado com vantagens que incentivassem
esse propoésito, formando uma consciéncia de cooperacdo e
responsabilidade. Formar, entre os moradores da vila, sociedade de
protecdo de parques e demais bens publicos, pagando cada um uma
pequena taxa, ainda que simbdlica, para a manutencdo, levando o
contribuinte a exigir seu cumprimento (RIBEIRO,1992, p.68).
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Concomitantemente passaram a existir outros nucleos habitacionais que
ladeavam a Vila, ocasionadas pela “intensa divulgacdo quanto as minas de
manganés e a insercdo do territorio do Amapa& no mercado internacional
manganesifero” (ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011, p.26). O que provocou um
movimento migratorio intenso, principalmente de pessoas advindas do Norte e
Nordeste do pais.

Levando em conta essa quase imediata expansdo, podemos caracterizar
esse momento como a formacao de novos espacos publicos ainda ndo conectados
ao centro administrado pela ICOMI, devido ao intenso controle dispensado a
preservacao da hierarquia funcional e a manutengéao do padrao arquitetonico.

As medidas que impediam a locacdo de novas areas de expansao
compreendia a ndo cobertura dos servicos essenciais, como habitacdo, saude,
tratamento de esgoto, recolhimento de lixo doméstico, educagédo, entre outros.
Essas pessoas sem o atendimento dos quesitos basicos de moradia viam-se
obrigadas a se retirar do local.

Os novos espacos publicos praticamente foram limitados a vias, abertas no
meio da floresta sem o planejamento adequado. Tais vias ndo apresentavam
capeamento, além de ndo seguir uma ordenacéo em relacdo ao desenho da cidade.
Com o passar do tempo, ja no inicio da década de oitenta, vemos esse processo
constante, ocasionando o inicio do processo de periferizacdo ou favelizacdo. O caso
mais famoso desse processo é a Vila do Cachaco Araujo, Vales, Duarte (2011)

guanto a isso discorrem que:

No caso do entorno das vilas operarias, estas comecaram a ser ocupados
de forma esponténea, ou seja, sem o resquicio de uma invasdo de espaco
indevido. Diante desses fatos podemos apontar a vila do Cachaco, proxima
das margens do Rio Araguari. O que inicialmente foi usada para os
propésitos da ICOMI para abrigar os primeiros trabalhadores, enquanto as
obras das vilas operarias ndo concluiam que posteriormente seriam
destruidas e ocupadas novamente por alguns dos migrantes advindos de
estados nordestinos, mas que nao faziam parte do quadro de funcionarios
da ICOMI (ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011, p.27).

Na década de 80, com a saida da Bethelem Steel, sécia internacional da

ICOMI, do Amapa acabou por minar um clima de inseguranca por parte dos
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habitantes de Serra do Navio, pois temiam, obviamente, a saida da ICOMI também.
Se levarmos em consideracdo que o manganés de alto teor foi todo retirado,
acreditava-se que o0 investimento por parte da ICOMI seria maior e
consequentemente os custos com a manutencdo das vilas, porto e estrada de ferro
seria mais elevado (ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011).

E a partir desta década que se iniciara o processo de reducdo dos
investimentos em infra estrutura, educacdo, salde, manutencdo dos espagos
publicos, diminuindo sensivelmente o alto padrdo da Vila. Tornam-se menos
frequentes as sessbes de cinema, a programacao de esporte comeca a reduzir e
somado a isso ocorre a saida dos primeiros funcionérios, pericialmente os advindos
do Centro-Sul do Pais.

Na década de 90, a empresa ICOMI se vé com minas totalmente estagnadas,
provocando sua saida do Estado do Amapa em 1992. Nas circunstancias que isso
acarretaria uma rescisdo do contrato antes do prazo previsto, jA que no contrato a
retirada seria somente em 2003. O que por uma parte eximiria sua responsabilidade
quanto a manutencdo e administracdo da Vila de Serra do Navio, visto que a
empresa creditava o0s royalties, previstos também no contrato com o Estado,
justamente para futuros investimentos em infra-estrutura local.

Outro fator a levar em conta neste periodo e que inicia um processo de
mudanca nos usos dos espacos publicos advém da evolugéo tecnolédgica da época.
E nessa década que se insere na realidade de Serra do Navio a TV, e outros

equipamentos eletrénicos. Ribeiro (1992) afere que:

Com a disseminacdo dos equipamentos eletrdnicos de comunicacgao,
especialmente da TV, as informacfes e o lazer sdo trazidos para dentro
de cada casa; hd uma acomodacao, as pessoas preferem ficar sentadas
na sala, assistindo aos programas. O convivio social ficou empobrecido.
Em face das caracteristicas da época, no plano da Vila Serra do Navio,
foi dada muita importancia a praca, ao Centro Civico. Este seria 0 ponto
de encontro da populacdo, onde as pessoas se conheciam, formavam
amizades. Era onde, normalmente, comecavam 0S hamoros,
preparavam-se casamentos, formas caracteristicas de convivio social
das pequenas cidades do interior do pais (RIBEIRO, 2011, p.69).

Outro fator determinante para uma nova reorganizacdo espacial foi o
crescimento demografico, a vista disso o fluxo migratério continua em sua

intensidade. Pessoas mudam-se para Serra do Navio atraidas pelas condi¢bes dos
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servicos urbanos oferecidos pela ICOMI, e acabam por favorecer areas periféricas
com padrdo de vida inferior as pessoas que la habitam, sem outras opcoes
desenvolvem comércio informal de produtos pereciveis, entre outros servicos
(ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011).

Nesta década, os novos espacos publicos informais, Ié-se vias e algumas
areas voltadas a contemplacdo e esportes, ja estdo totalmente consolidados, e
algumas edificacbes comecam a ser locadas nas areas de expansao planejadas por
Bratke. Esse fator aliado a auséncia de manutengédo por parte da ICOMI, inicia o
processo de descaracterizacao da Vila.

O autor Benjamin Ribeiro em seu livro “Vila Serra do Navio: Comunidade
Urbana na Selva Amazénica” ja previa o inevitavel com a saida da ICOMI quando

cita:

Lembramos que um assentamento urbano como a Vila Serra do Navio, uma
vez encerrado o ciclo de mineragdo, sO poderd sobreviver mediante o
redirecionamento de sua finalidade, isso implica, necessariamente, a
criacdo de novas atividades econdmicas no entorno; caso contrario, néo
havendo futuros meios de subsisténcia na regido, aquele vultoso
investimento tende a ser abandonado. (RIBEIRO, 1992, p.10).

Com a saida definitiva da ICOMI em 1992, boa parte da populacao,
principalmente de origem sulista retira-se da cidade descaracterizando o perfil da
populacdo e da paisagem do lugar. De uma cidade cheia de vida, para uma cidade
quase fantasma, esse era o panorama no final da década de noventa.

O que fecha esta etapa da historia dos espacgos publico-privados de Serra do
Navio € a criacdo do municipio em 1° de maio de 1992, através da lei n.° 007/92
transformando-o de fato a partir dessa data em espacos publicos, onde, apesar de ja
observar-se o livre transito de pessoas que nao trabalharam na ICOMI, legitima o
livre acesso aos espacos.

Ainda no final deste periodo Serra do Navio ja enfrentava graves problemas,
relacionados principalmente com a infraestrutrura, agora sucateada e a ocupacgao
desordenada. Observando esse quadro cadtico politicos e pessoas com notoriedade
no cenario empresarial resolveram mobilizar-se criando uma campanha denominada
“SOS Serra do Navio” em 1998, em que denuncias foram apresentadas em

decorréncia da saida da ICOMI, no que se refere as precérias instalacdes sem a
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menor infra-estrutura as quais eram submetidos os habitantes. Esse quadro sO veio

a se agravar nos anos posteriores.

3.30 Uso do Espaco Publico na Vila de Serra do Navio (1998 A 2010)

O periodo que compreende 2000 a 2010 ¢ chamado de Pds-lcomi. E nele que
se observam as grandes mudancas, quase sempre desagradaveis da realidade dos
espacos publicos, como a degradacdo e abandono constante dessas estruturas. Os
Novos usos sao praticados e sdo quase sempre incompativeis com os usos a qual
foram projetados, descaracterizando-o0s.

A partir de 2000, as discussdes em torno do planejamento urbano do
Municipio de Serra do Navio intensificaram-se, com uma grande preocupacado com a
questdo econbmica, como exemplo o fomento de médias e pequenas empresas,
bem como o turismo. A atividade mineradora deixa de ser a Unica base econémica
para a regido, embora, nem de perto, as outras atividades somadas tenham a
capacidade de geracdo de emprego e renda que tem uma mineradora.

A concentracdo populacional é um problema real, em que o0s 06rgaos
responsaveis pela administracdo publica, Prefeitura Municipal e o Governo do
estado do Amapa, precisam de certa forma criar mecanismos para resolver esta e
outras questdes pertinentes ao funcionamento dos aspectos urbanisticos, sociais,
econdbmicos, elementos imprescindiveis para a manutencdo e desenvolvimento de
um nudcleo urbano.

Em 200,3 inicia-se o processo de desmonte da empresa ICOMI, sendo que
este era ano previsto para o fim do contrato de concessdo sagrado com o entdo
Territério Federal do Amapa. Dessa forma, efetiva-se a transferéncia dos bens para
a Unido. Bens estes em funcionamento, porém com diversos problemas estruturais e
administrativos, dentre eles, as vilas operarias: Vila Amazonas e Vila Serra do Navio
(Municipio de Serra do Navio) (ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011, p. 35).

Com a mudanca do modelo de gestdo ainda na década de 90 de um carater

privado para um uso publico, tem-se a locacdo de novas atividades em espacos,
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muitas vezes incompativeis com Vila, ja que a nova cede municipal ocuparia parte
das edificacGes deixadas pela empresa.

Ao mesmo tempo, algumas novas construcdes foram liberadas, sem
aplicacdo de qualquer parametro voltado a preservagdo do conjunto, na area de
expansdo do setor especializado temos o FoOrum, Camara Municipal, igreja
evangélica, casa para pastor e Tribunal Regional Eleitoral. Dentro da area urbana
foram também inseridas, indevidamente, algumas constru¢cdes como o edificio para
0 banco de sangue proximo ao hospital; um supermercado; algumas habitacfes e
um pequeno comeércio na rua do cinema, na lateral da escola; e edificios comerciais
na via lateral ao clube (IPHAN 2011).

O Centro Civico foi bastante modificado tendo as principais edificacdes
destinadas a usos institucionais, é o caso da prefeitura que ocupou a antiga
Administracdo da Vila. O patio que funcionava como centro de encontro e ponto de
conexdo das edificagdes comega a dar lugar aos famosos “puxadinhos” que

agregam novos espacos adaptando e ao mesmo. Ver Figura 5.

Figura 5: A ex-administracdo da Vila agora Prefeitura de Serra do Navio.
Fonte: Acervo da equipe, 2010.

Os espacos comerciais também no Centro Civico estdo, atualmente,
ocupados por lojas, padaria, lanchonete e bares. O supermercado permanece com 0
mesmo uso. Observou-se que recentemente ha inser¢cdo de banheiros publicos. As

demais descaracterizacbes no conjunto devem-se a abertura de vaos para
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condicionador de ar nas esquadrias; a construcdo de barracas de madeira para
comercio.

A questdo habitacional em Serra do Navio, que ja vinha demonstrando
problemas, consolida-se nesse periodo uma mazela permanente, principalmente
“porque muitas casas surgiram no entorno algumas de forma espontanea, ou seja,
invasdes”. Junto com essas novas residéncias o sistema viario sofre alteragdes
significativas “por conta da abertura de novas vias que mais parecem becos”, além
de sobreporem o sistema de esgoto e &gua, tornando quase impossivel sua
manutencado (ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011, p.35).

A Figura 6 expde o quadro que se tornou comum no periodo Pds-Icomi, as
invasodes tanto dentro, quanto fora da cidade estdo se consolidando na paisagem de
Serra do Navio. Gerando e segmentando os espacos publicos, tirando sua qualidade

estética e funcional e dando lugar a novas habitacées.

&2y &

Figura 6: Invaséo por barracas dentro da Vila Serra do Navio.

Fonte: Acervo de Henrigue SFNV - 2001.

Diante da infra-estrutura original, projetada para atender 2.500 habitantes, a
populacao estimada pelo IBGE 2010 foi de aproximadamente 4.380 habitantes. Este
aumento ocorreu devido “a instalagdo de empresas na regido que usufruam das
condigbes existentes, sem investir recursos na melhora da cidade, e que tem
contribuido para a saturagao do sistema de abastecimento de agua” (IPAHAN 2011).

A alta qualidade do capeamento das vias da lugar a grandes buracos e até

mesmo deixam de existir, ocasionando poeira em dias de verdo e formacéo de lama
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em dias de chuva. Nas novas areas que surgem como resultado da atracéo

s

demografica o capeamento € inexistente o que demonstra que a politica de

irradiacéo de novas infra-estruturas € insuficiente no municipio (ver Figura 7).

Figura 7: Capeamento de Serra do Navio. Fonte:
Acervo da equipe - 2010.

Na Praca dos Esportes, a edificagdo originalmente utilizada como bar e
vestiario foi adaptado e dividido em pequenos dormitorios que compartilham os
vestiarios, bem como foram construidas residéncias de madeira proximas as
quadras esportivas. As instalacbes da piscina estdo abandonadas, porém o campo
de futebol estd bem conservado devido ao uso frequente principalmente nos finais
de semana onde ocorrem os torneios na cidade. Na Figura 8 podemos ter uma idéia

de como se encontra a situacdo desse espaco.

Figura 8: Campo de futebol de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores, 2011.
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As mudancas ndo ocorreram somente na estética das habitacfes, mas sim no
espaco, pois diversas casas foram surgindo sem a padronizacéo das vilas operarias,
os chamados ,entorno da vila. E no decorrer do processo de transferéncia dos bens
da ICOMI para o Estado, muitas irregularidades foram percebidas principalmente na
questdo ambiental: “os rios ao redor da mina estavam com uma concentragao
superior de arsénio, ferro e manganés em teores acima dos padrdes estabelecidos
pela legislagao” (MONTEIRO, 2003, p.155).

Em 2007, verifica-se a retomada dos projetos minerais através de outras
empresas ap0s dez anos. Um exemplo dessas empresas € a MMX (Minerais e
Metalicas), em que a mesma antes de iniciar seu ciclo de exploragao “contrata um
trabalho de consultoria sdcio-ambiental, tendo como resultado a apresentacdo de
indicadores sociais bem reduzidos se comparados ao periodo anterior”. Araujo

Vales e Duarte (2011) fazem inferéncia a esses indicadores:

Nestes indicadores sociais apresentados na pesquisa solicitada pela MMX
incluiram-se nimeros como o grau de urbanizacéo e a qualidade de vida da
populacdo residente no referido municipio. Em suma, a estrutura do
municipio pouco mudou, em se tratando da revitalizagdo das vias ou das
residéncias. O que alguns autores chamam de estaticidade ou até mesmo
denominam Serra do Navio como uma cidade virtual. Tostes(2006) ressalta
a necessidade de construir politicas publicas envolvidas na aplicabilidade de
projetos sustentaveis para a toda regido. Dessa forma, evitando a
degradacgédo social, urbana e a formacdo de nlcleos de extrema pobreza.
(ARAUJO, VALES, DUARTE, 2011, p.36).

Diante destes e outros problemas enfrentados pelos habitantes do Municipio
de Serra do Navio, o deputado Manoel Brasil junto com outros membros da
Assembléia Legislativa decidem fundar uma organizacdo, a Fundacdo Serra do
Navio, que tem como missao resgatar a arquitetura e caracteristicas da Vila de Serra
do Navio, além da promocéo do desenvolvimento urbanistico e sensibilizar quanto a
sua importancia para a historia da mineracdo no Amapa e no Brasil. Assim esta
descrito da lei que a criou LEI n® 1.161 de 18 de Dezembro de 2007:

A Fundacdo Serra do Navio tem por objetivo a restauracdo, manutencao,
gestdo patrimonial e assisténcia a populacao local, tendo, ainda, por fim, o
apoio assistencial a questdes de interesse coletivo nas areas ambiental, da
pesquisa cientifica, da preservagdo do patriménio cultural, valorizacdo e
difuséo da cultura local, do desenvolvimento intelectual e desportivo.(LEI N°
1.161 DE 18 DE DEZEMBRO DE 2007).
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Segundo Araujo Vales e Duarte (2011) “a fundacdo Serra do Navio é o
primeiro projeto com objetivos bem contundentes e amplos, onde contempla
diversos setores da administragdo, como assisténcia a populagdo local, com
atendimento médico, educacional, cultural, tendo em vista o desenvolvimento
socioecondémico do municipio”. Sem deixar de considerar que 0 mesmo apodia
projetos de pesquisas através da oferta de bolsa de estudos para estudar no pais ou
até mesmo no exterior. Na lei de criagdo podemos visualizar melhor os objetivos do
projeto:

Art. 2° A Fundacdo Serra do Navio — FSNV tem por objetivo promover a
restauracdo, manutencdo e gestdo do patrimdnio arquitetdnico, historico e
cultural, além de promover acdes de assisténcia a populagdo abrangida,
como forma de contribuir para o desenvolvimento econémico e social da
Vila de Serra do Navio.

Paragrafo Unico. Séo finalidades da Fundacg&o Serra do Navio — FSNV:

| — promover e financiar programas e projetos de restauragdo e manutencao
de todo o patrimdnio repassado pela ICOMI ao Estado do Amapé; Il —
colaborar, inclusive financeiramente, no refor¢co, modernizacdo e criagcdo de
infra-estrutura necessaria para o desenvolvimento de projetos culturais e de
assisténcia, em instituicdes publicas ou privadas na sua area de atuacao;

Il — promover o intercambio e a formacdo de pesquisadores mediante a
concessao de bolsas de estudo e pesquisa no pais e no exterior;

IV — promover estudos sobre a situagdo da pesquisa na sua area de
atuacao, identificando os campos que devam receber prioridades de apoio;
V — promover a colaborac¢éo, o apoio, 0 amparo, a prestacéo de assisténcia
direta a questBes coletivas em qualquer das areas de interesse coletivo
como:

1. Meio ambiente;

2. Pesquisa cientifica;

3. Preservacéo do patrimoénio cultural;

4. Valorizacao e difusdo de manifestacdes culturais;

5. Desenvolvimento intelectual e esportes;”

(LEI' N° 1.161 DE 18 DE DEZEMBRO DE 2007)

Apesar das diversas tentativas de reavivar a cidade de Serra do Navio, pouco
se tem avancado. Os projetos que foram pensados no periodo poés-lcomi ndo
tiveram a repercussao necessaria para se cumprir seus objetivos e em 2010 a
cidade encontra-se bastante castigada pelo tempo e falta de manutencdo de seus
espacos publicos.

Atualmente, os espacos publicos em Serra do Navio sdo pouco usados pela
populacdo, dando a cidade, principalmente nos finais de semana, a impressao de
que ndo é habitada, uma “cidade fantasma”. A Figura 9 demonstra bem essa

assertiva; nela vemos os espacos publicos em um final de semana totalmente vazio.
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Figura 9: Espacos Publicos em Serra do Navio Vazios.
Fonte: Acervo dos autores, 2010.

Por onde se olha, vemos a auséncia de adultos, de criangas brincando em
frente as casas e jovens praticando esporte. Um quadro bem diferente do que se
tinha nas primeiras décadas de sua construgdo. Como o objetivo de entender esta
situacdo, alguns moradores antigos foram ouvidos e o que se colheu foi um
sentimento de saudosismo e total desprendimento com o lugar.

Em contrapartida a esse saudosismo temos a administracdo do espdélio pela
ICOMI, segundo o IPHAN C (2011), “é muito comum ouvirem-se entre os moradores
expressbes como: ndo tem quem mande aqui, tA tudo baguncado, ndo tomam
decisdo nenhuma”. Isso revela o descontentamento dos moradores com as
autoridades politicas que os representam.

Outra condicao que interfere no uso dos espacos publicos por moradores esta
relacionada a abertura para livre entrada de qualquer pessoa, trouxe o medo da
violéncia urbana. Segundo o IPHAN (2011, Pp.132) “no tempo da ICOMI, dormia-se
de portas abertas, andava-se livremente pelas ruas até o horario permitido, as
criancas brincavam tranquilas em frente as casas e os moradores ja se sentem
ameacados pela violéncia”.

No final de 2010, o IPHAN inicia o processo de pesquisa para o tombamento
da cidade culminado com o tombamento no inicio de 2011. Com este processo
consolidado os espagos publicos futuramente tenderdo a permanecer estanques,
com usos limitados, o que podera melhorar ou prejudicar o desenvolvimento de uma

identidade cultural.
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Com intuito de sintetizar os aspectos relacionados a evolucdo dos espacos

publicos em Serra do Navio sistematizou-se 0 Quadro 13 que relaciona os trés

periodos analisados, as caracteristicas do ponto de vista do uso desses espacos e a

facilidade de acesso a eles, além de posicionar 0 surgimento de novos espacos

publicos que néo o original.

ESPACOS USOS E ACESSOS
1955 - 1960 1970 — 1998 1998 - 2010
FASE DE FASE DE INTENSO POS - ICOMI
PLANEJAMENTO DA PROCESSO DE PRODUCAO
VILA SERRA DO NAVIO E DESENVOLVIMENTO
URBANO DA VILA
Habitacbes | Planejada para abrigar os Prevaleciam as habita¢fes do Partes das habitacdes
funcionarios da ICOMI, ndcleo planejado. Da-se inicio a do ndcleo planejado
projetada de acordo com aglomeracéo ladeando a vila - foram abandonadas e
0 padréo hierarquico. Acesso restrito aos habitantes descaracterizadas, as
do ndcleo planejado. habitacdes
espontaneas estao
consolidadas - acesso a
todos.
Escola Planejada para receber os Dar suporte a educacgédo dos Permanece com o0 uso
filhos dos funcionérios, filhos dos funcionérios da Vila - | educacional - acesso a
sem divisdo hierarquica - acesso restrito aos habitantes todos os moradores.
acesso para os moradores da vila.
da vila.
Conjunto Planejado para ser o Dar suporte a saude Funciona um UBS -
Hospitalar centro de saude dos funcionérios da Vila - acesso a todos os
referéncia dos habitantes acesso restrito aos habitantes moradores.
da vila - acesso para 0s da vila.
moradores da vila.
Clube Centro de esporte para os | Dar suporte ao lazer esportivo | Eventualmente o campo
Esportivo funcionérios da ICOMI - dos funcionarios da vila - de futebol é utilizado
acesso para os moradores acesso eventual a pessoas para eventos
da vila de acordo com a externas em caso de torneios esportivos, outras
hierarquia estruturas abandonadas
— Acesso a todos os
moradores.
Igreja Centro ecuménico - Comecou a funcionar como Funciona como igreja
acesso para os moradores | igreja catolica - Acesso restrito catolica - Acesso a
da vila a funcionarios da vila todos os moradores.
Clube Planejado para ser o Funcionou como Cinema e Funciona apenas como
Social clube das vilas operarias e ginasio esportivo ginasio coberto -
(cine) especializadas, com concomitantemente - Acesso Acesso a todos o0s
presenca de cinema - restrito aos funcionérios. moradores.
acesso a todos
Administra Projetada com a funcéo Funcionou como administracéo Funciona como a
céo de gestao especial da vila da vila - Acesso restrito aos prefeitura do municipio

- Acesso restrito aos
funcionarios da ADM.

funcionérios da administragéo.

de Serra do Navio -
acesso a todos os
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moradores.
Feira Livre | Projetada para ser o ponto Funcionou como a feira de Extinguida
de abastecimento de abastecimento de ortfrut -
ortfrut na vila - Acesso a | Acesso restrito aos funcionarios
todos os moradores.
Estacdo Ponto de deslocamento Funcionou como ponto de Funciona como ponto
Ferroviaria | da producao do minério e escoamento do minério até de escoamento da
de transporte de Santana - Acesso restrito aos producéo e transporte
passageiros - Acesso a funcionarios. de passageiros -
todos os habitantes. acesso a todos os
moradores
CCH Clube social da Vila Funcionou como clube e casa Funciona como galeria
Administrativa - acesso de hospedes do Setor de lojas e alojamento
aos moradores da Vila Administrativo - acesso de funcionarios de
ADM. eventual de pessoas externas outras mineradoras.
(personalidades ilustres)
Balneério - Inicia uma ocupacéo irregular - | Consolida a ocupacao e
da Pedra Acesso livre, embora com estrutura uma base de
Preta pressao para que nhao ocorra. lazer e contemplacéo -
Acesso a todos o0s
moradores.
Mirante de Projetada para locar a Funcionou como a radio O uso da radio foi
Serra do radio comunitaria comunitdria - Acesso restrito abandonado e o acesso
Navio aos funcionarios da radio. deficitario - acesso a
todos os moradores.
Lagoa Azul | Cratera originaria de uma | Funcionou como mina - acesso | Funciona como area de

mina

restrito aos mineradores.

contemplacgéo - acesso
a todos os moradores.

Quadro 13: Os espacos pubicos em Serra do Navio de 1955 a 2010.
Fonte: Acervo dos autores.
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4 ANALISE DA CONFIGURACAO URBANA DOS ESPACOS PUBLICOS DE
SERRA DO NAVIO

4.1Estruturacdo Metodolégica da Pesquisa de Campo

A pesquisa de campo se faz relevante por aproximar o objeto de estudo ao
pesquisador, além do que, oferece informacbes especificas e atualizadas,
amenizando o carater da impessoalidade dos dados oficiais, embora estes se facam
presentes nesta pesquisa. Essas informacdes sao conhecidas como fontes

primarias e para Serra (2006):

A fonte primaria € o real como constituido pelo conjunto de objetos
concretos que conformam a amostra. Usualmente esses dados sé&o
formados por registro de observacdes ou descri¢do e resultado de ensaios,
sejam medicdes, fotografias, videos ou relatérios de inspecdo. (SERRA,
2006, p.134)

A necessidade de um estudo “in loco” partiu da insuficiéncia de dados oficiais
especificos de sua estrutura urbana. Entdo, através dos dados coletados nos
permitem identificar as condicfes fisicas dos espacos publicos, verificar de que
maneira 0s espacos publicos estdo sendo utilizado, classificar os diferentes usos
distribuidos espacialmente e por fim, construir um perfil geral desses espacos
publicos da cidade.

A metodologia aplicada estad divida em duas frentes de acdo, a primeira,
definiu os dados observacionais com foco para analise da infra-estrutura urbana dos
espacos publicos. E a segunda, levantou informacdes institucionais sobre as acdes
de politicas publicas voltadas a manutencao/preservacao dos espacgos publicos.

O proposito do levantamento observacional se baseou de maneira empirica
na caracterizagdo morfolégica da cidade, bem como na divisdo dos usos em cada
area. E o proposito do levantamento institucional € de estreitar a relacdo entre o
pesquisador e a comunidade, a fim de identificar a apropriacéo dos espacos publicos

e as perspectivas de manutencao e criacdo de novos espacos.
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A metodologia adotada parte da divisdo da cidade em sete setores de analise
como ja citado no Capitulo 1. Esse recorte possibilitou uma caracterizacao detalhada
dos espacos publicos em Serra do Navio: O Setor de Andlise 1, corresponde a area
de expansdo projetada pelo arquiteto Oswald Arthur Bratke, localizada préximo ao
Centro Civico e da Vila Especializada; O Setor de Andlise 2, compreende toda
extensdo da antiga Vila Especializada; O Setor de Analise 3, circunscreve o Centro
Civico e a Escola; O Setor de Anadlise 4, abrange a antiga Vila Operaria; O Setor de
Andlise 5, abarca o Centro Esportivo e os equipamentos publicos préximos a eles;O
Setor de Andlise 6, envolve o setor de expanséo proximo da Vila Administrativa; E
por fim, o Setor de Analise 7, é a propria Vila Administrativa, ou Staff. A Figura 10

define espacialmente a disposi¢cédo dos setores na cidade.
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Figura 10: Mapa de Setorizacdo da Estrutura Metodolégica de Observacao Técnica.
Fonte: Acervo dos autores.

Em cada um desses setores, foram analisados 0s aspectos dos espacos
publicos, e a partir deles permitiu-se a elaboracéo da cartografia da sua situagédo na
cidade, tais como: caracteristicas, descricdo, pavimentacdo, sinalizacao,
calcamento, acessibilidade, iluminacdo, sistema drenagem, agua e esgoto,
equipamentos de lazer e outros como, saude, educacdo, edificacbes publicas e
comerciais. (Anexo: FICHA DE OBSERVAGAO TECNICA).
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O instrumento de observacéo técnica foi dividido em dois itens: o primeiro, se
refere as caracteristica do espaco quanto a denominacgéo, ao uso e as condicfes; 0
segundo item, descreve 0 espagco quanto a tipologia, as condicbes e as
especificidades no que refere a pavimentagdo, sinalizacdo, calcamento,
acessibilidade, iluminacdo, drenagem, abastecimento de agua e esgoto,
equipamento de lazer, saude, educacéao, e outras edificacbes publicas e comerciais.

Juntamente a esta ficha, optou-se pela fotografia, como forma de auxiliar no
processo de observacédo técnica, configurando em uma ferramenta de registro para
analises posteriores. Agregado a este, 0s croquis marcam 0s pontos de interesse,
para posteriormente ocorrer a configuracdo de uma cartografia mais detalhada.

Além dos aspectos de natureza fisica e urbana, outro critério importante foi
adotado, em funcdo de politicas publicas voltadas a manutencdo dos espacgos
publicos estabelecidos e sua gestdo. Para isso, foram direcionadas perguntas em
qguestionario indireto, a fim de constatar a relacdo entre eles e os espacos. A
amostra selecionada abrange diversos seguimentos da sociedade, tais como: a
publica (Municipal, Federal), a privada e a Sociedade Civil Organizada. (ver anexo:
FORMULARIO PARA PESQUISA DE CAMPO COM INSTITUICOES).

A partir deste critério foi possivel identificar as acfes institucionais e da
iniciativa privada no que concerne a manutencdo e perspectivas para 0s espacos
publicos. Para isso foi selecionado representantes de cada seguimento, ficando
assim organizados: como representante da esfera publica, a Prefeitura Municipal, e
a Secretaria Municipal de Execucdo de Obras; como representante das empresas a
Radio Comunitaria de Serra do Navio, e a empresa ICOMI; e como representante da
sociedade civil, liderancas comunitarias.

De acordo com os dados colhidos em campo, foi possivel apreciar
informacdes de carater especifico sobre a cidade, bem como os espacos publicos.
Desse modo, avaliar criteriosamente os dados de cada setor nos permitiu obter uma
caracterizacao geral, o que ira subsidiar na escolha da area mais adequada para

intervencao urbanistica e arquitetonica, que sera discorrida no proximo capitulo.
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4 2Resultados do Levantamento in loco

Delimitaram-se os resultados da caracterizacdo setorial através de analise,
assim definidos: O Setor de Analise 1 — SA1 caracterizado como area expanséao; O
Setor de Analise 2 — SA2 caracterizado como area residencial agregado ao servi¢o
publico;O Setor de Analise 3 — SA3 caracterizado como centro de comércio,
entretenimento e educacdo;O Setor de Analise 4 — SA4 caracterizado como éarea
predominantemente habitacional e com presenca de instituicdes publicas; O Setor
de Analise 5 — SA5 caracterizado como area de lazer e desporto;O Setor de Andlise
6 — SA6 caracterizado como segunda area de expansdo e com predominancia
habitacional; E por Ultimo o Setor de Andlise 7 — SA7 caracterizado como area
residencial e presenca do servico de hotelaria. Por isso, houve a necessidade de
ampliar a avaliacao dos resultados.

O SA1 apresenta relagdo com a histéria de origem, pelo fato de ser projetado
por Bratke como area de expansao, convém ressaltar que a projecao para aquela
area estaria em conformidade com o desenho urbano, porém o cenario encontrado
nao apresenta as caracteristicas de uma cidade projetada em virtude da ocupacéo
desordenada. Este quadro é reflexo do préprio desenvolvimento pés ICOMI.

Segundo o Sr. Silas dos Santos®, residente desde a década de 70 em Serra
do Navio, afirma que apos a saida da ICOMI os moradores externos advindos das
familias residentes no distrito do Cachaco e na Colénia Agua Branca, tornaram-se
ocupantes e donos dos terrenos neste setor, uma vez que nao havia muitas
habitac6es naquela area ainda tomada por vegetacao nativa, o que corroborou para
crescimento habitacional desordenado.

Quanto a morfologia urbana, o tracado tornou-se irregular em func¢éo da nao
delimitacdo dos lotes, além de ser tortuoso e descontinuo. Trata-se de vias que se
abriram em funcdo de moradias locadas nas encostas da serra, o limite viario do
setor foi ampliado, sem delimitacdo de quadra, lote ou qualquer infra-estrutura.

Segundo Mascaré (2005, p.13) “é frequente encontrar nos compéndios de desenho

‘Depoimento concedido aos autores em 17/09/2011.
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urbano, diferentes tracados alternativos, colocados como se fossem de livre
escolha.”

A topografia do terreno neste setor exibe alta declividade em relagcdo aos
outros chegando a medir 11 metros no ponto mais alto da via, aliado a isto as éreas
de invasdo provocam na paisagem um contraste. Embora a previsdo do projetista
para essa area fosse ampliar as unidades habitacionais, ele sabia que “os sitios
mais agradaveis sdo aqueles que contém menores alteragcdes no seu ecossistema,
tornando-se mais econdmicos e estaveis no tempo” (MASCARO, 2008, p.37).

As atividades desenvolvidas neste setor sdo baseadas na informalidade, sédo
comércios abertos com variedade de servigos, desde oficinas, mercearias, hortas,
fornecedores de géas, além das atividades religiosas e habitacionais. A informalidade
imprime na cidade um aparente conflito social e estruturalmente & expde
desorganizada, e desestruturada, pois ndo ha respeito as regras, revelando uma
cidade paralela.

O SA2 tem relagdo com a historia de origem por ter sido projetado para
abrigar os técnicos e funcionarios de nivel superior da vila, denominada Vila
Especializada além de possuir um aparelho publico de fundamental importancia: O
Hospital.

E neste sentido que a morfologia do espaco revela um tracado original com
pequenas modificagcbes, mantendo quadras e lotes ainda bem definidos. A
topografia do terreno possui uma declividade de aproximadamente 3 metros sendo
levemente inclinado ao eixo oeste da cidade. Mascaro (2008, p.44) explica a relacao
gue Bratke como bom arquiteto deve ter seguido enxergando que “o minimo de
declividade no terreno é fundamental para o escoamento da agua da chuva”.

Quanto as atividades desenvolvidas, além da habitacional, prevalecem as
atividades institucionais e de equipamentos urbanos, com a presenca de hospital,
creche, igreja, Secretaria Municipal de Saude e Companhia de Eletricidade.

O SA3 apresenta relacdo com a historia de origem, por ter sido pensado por
Oswald Bratke como Centro comercial e educacional possuindo uso atual
semelhante ao planejado, porém com novas atividades. Sobre a disposicao
hierarquica e funcional da cidade Pelaes (2008, p.59) diz que as casas de operarios

se distribuem ao longo de acessos paralelos e ao redor da praca ao lado da feira, a
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escola fica localizada no centro das residéncias. Ao norte, ficam os alojamentos para
solteiros e o refeitorio. Entre os setores de funcionarios e operarios manteve-se a
vegetacdo natural, porém com a construcdo de um parque esportivo contendo
estadio e praca de esporte. Presente no tracado urbano curvas devido o terreno com
pequeno declive em direcdo ao Staff, os arruamentos convergem suavemente para
0 encontro na praca e para o conforto de habitacdo bem projetada e bem orientada
em relacao ao conforto térmico e ambiental.

A morfologia desse setor mantém o tracado regular com a presenca de
jardins. Segundo Mascard (2008, p.17) “o jardim é a forma mais sintética e
representativa do espaco exterior construido pelo homem”. A topografia do terreno
obedece a uma declividade média, possuindo 0os acessos por rampas e escadas.
Nesse caso, a declividade acentuada do setor sugere que acessos e vias obtenham
o auxilio de desniveis, rampas e escadas.

Ao verificar a ABNT NBR 9050 (2004, p.3), percebemos que, ainda que tal
norma ainda nao tivesse sido regulamentada no periodo de criacdo da Vvila,
observamos que toda a cidade apresenta facilidades para o deslocamento de
pessoas com dificuldades de locomocdo, sendo necessarios pequenos ajustes.
Serra do Navio, portanto, € um espaco acessivel, pois segue a recomendacéo de
gue “pode ser percebido e utilizado em sua totalidade por todas as pessoas,inclusive
aquelas com mobilidade reduzida”.

As atividades desenvolvidas neste setor abrangem os comércios formais tais
como supermercados, padarias, lojas, lanchonetes, restaurantes e atividades
informais, como ambulantes de diversos segmentos. Além de atividades
educacionais com a presenca da escola e da quadra poliesportiva, de atividades de
gestdo publica com a concentracao de secretarias municipais no unico prédio, bem
como de comunicacao com a presenca da radio comunitaria manganés FM.

O SA4 possui uma relacdo com a histéria de origem a partir da fungéo de
abrigar a classe operaria, por estar estrategicamente proximo ao setor de servigos
comerciais e educacionais. Parcialmente preservada, o uso atual destinado a esse
setor foi acrescido de outros usos relacionados as novas atividades.

Esse setor apresenta uma morfologia singular, pois otracado regular, as

quadras bem definidas, a regularidade na disposi¢cdo das edificacbes e composicao



90

das vias, transcrevem uma paisagem hierarquica e organizada. Sendo que a
topografia do terreno possui uma leve declividade de aproximadamente 3 metros.

No que se referem as atividades desenvolvidas, o setor dispde de servigcos
como os correios, Ministério Publico, empresas de servi¢os terceirizados, além de
atividades informais, como casa de acesso, comércios, e atividades religiosas.

O SA5 apresenta relacdo com a histéria de origem, pelo fato de ter sido
destinado a pratica esportiva. Trata-se de um campo de futebol, e duas quadras
poliesportivas abertas e uma piscina, sendo que 0 mesmo uso permanece acrescido
de ocupacdes irregulares.

Esse setor possui uma morfologia caracterizada pelo tracado irregular, sem
definicdo de quadras e lotes, com presenca macica de arborizacdo. A topografia do
seu terreno apresenta alto declive e com o0s acessos por rampas e escadas.
Mascaro (2008, p.44) Se o declive for muito pequeno o terreno alaga facilmente, se
for muito grande a agua que o percorre adquire velocidade e produz erosdo. O
alagamento ou erosao também dependerdo da estrutura e revestimento do solo e de
sua permeabilidade, além da declividade.

As atividades desenvolvidas sdo de cunho institucional, com a presenca do
escritorio Sede do Parque Nacional Montanhas do Tumucumaque, de desporto e
lazer com o suporte de aparelhos publicos, habitacdo irregular, atividades comerciais
formais e informais, tais como, ambulantes, oficinas, e mercearias.

O SAG6 possui uma relacdo com a histéria de origem, a partir da denominacéao
de Vila Administrativa por abrigar os funcionarios de alto escaldo. E um setor de
expansao ainda preservado. Acrescido das residéncias tém-se constru¢des recentes
com caracteristicas arquitetbnicas diferenciadas, tais como pousadas, hotéis, sede
de uma radio local, restaurantes e ocupacgdes informais.

A morfologia do lugar é caracterizada pelo tracado regular, com a definicdo de
quadras e regularidade na disposicado das edificacdes. A topografia do terreno se
apresenta altamente acidentado, por estar locado a oeste em relagdo aos outros
setores. Os acessos estao apresentados de acordo com os desniveis. As atividades
desenvolvidas neste setor prevalecem as habitacionais, além de possuir

estabelecimentos voltados a gastronomia e hotelaria.
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E por ultimo o SA7 que possui uma relacdo com a histéria de origem, por

também fazer parte da Vila Administrativa, e por preservar bastante, caracteristicas

originais de uso. A morfologia do setor de analise 7 se caracteriza pelo tracado em

“ColdSac” sem definicdo de quadras, mas com regularidade na disposicdo das

habitacdes, além de amplos jardins e areas verdes. Quanto a topografia do terreno

sao levemente acidentados por estar localizado ao sul da cidade e também possuir

grande diferenca hierarquica em relacdo aos outros setores. E nesse setor que

residem os nomes de grande relevancia da cidade, como por exemplo, a Prefeita do

municipio Francimar

Santos.

As atividades desenvolvidas sao de carater

habitacional, de comércio no ramo da hotelaria, de locacdo de espacos, de

gastronomia além de atividades esportivas.

Em suma o Quadro 14 que resume os referidos setores de levantamento,

sistematizando os dados de forma que possibilite a anélise comparativa:

SETOR RELA(;AO COM A MORFOLOGIA DO TOPOGRAFIA USO DO ESPACO
HISTORIA TRACADO

SA1l Historicamente Tracgado irregular, Alto declive Comeércio informal,
constituido como setor | descontinuo, tortuoso, | continuo (11 oficinas, atividades
de expansao. sem formacéo de metros). religiosas e
Atualmente ocorrem quadras e sem habitacao.
habitacdes irregulares. | delimitacdo de lotes.

SA2 Antiga Vila Tracgado original Terreno Habitacgéo,
Especializada e o projetado com levemente atividade
hospital parcialmente modifica¢des, quadras | inclinado (3 institucional, equip.
preservado. e lotes bem definidos. | metros). urbanos (hospital).

SA3 Centro comercial e Tragado regular com a | Terreno com Comércio formal e
educacional com usos | presenca de jardins. médio declive, informal, atividade
semelhantes ao acesso por rampa | educacional,
planejado, porém com e escada. gestdo e
novas atividades. comunicacao.

SA4 Antiga Vila Operaria, Tracado regular, Terreno Habitacgéo,
parcialmente quadras bem levemente comércio e
preservada. definidas, regularidade | inclinado (3 atividades do setor

na disposicdo das metros). publico.
edificacbes e
composicao das vias.

SA5 Uso historicamente Tracado irregular, sem | Terreno com alto | Institucional,
destinado ao esporte definicdo de quadra. declive (acesso desporto e lazer,
ainda permanece, por rampas e habitag&o irregular,
acrescido de escadas). atividades
ocupacdes irregulares. comerciais.

SA6 Antiga Vila Tracado regular, com Terreno Habitacdo e
Administrativa e um definicdo de quadras e | altamente Estabelecimentos
setor de expansao regularidade na acidentado, voltados a
ainda preservado. disposi¢éo de suas acesso por gastronomia.

edificacdes. desniveis.
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SA7

Antiga Vila
Administrativa, ainda
preserva bastante as
caracteristicas
originais de uso.

Tracado em ColdSac Terreno
sem definicdo de levemente
quadras, mas com acidentado.

regularidade na
disposicéo das
habitacdes, alem de
amplos jardins.

Habitacéo,
hotelaria, locacéo
de espacos,
gastronomia e
atividades
esportivas.

Quadro 14: Caracteristicas dos setores de levantamento.
Fonte: Acervo dos autores, 2011.

Com esses dados mais gerias tem-se um ponto de partida para a

caracterizacdo da infra-estrutura dos espacos publicos, dessa maneira convém

ampliar de maneira geral os dados coletados na visita “in loco”.

relacdo historica apresentam-se parcialmente preservados,

As caracteristicas dos espacos pertencentes aos sete setores a partir da

isto €, expbem

modificagbes sobre o uso e reuso além das condicbes atuais e a propria

denominacdo do lugar. Assim, segue o Quadro 15 que estabelece os tipos

predominantes de espacos publicos em cada setor, os relacionando com seu uso e

re-uso, e avalia as condicfes estruturais observadas.

SETOR DENOMINACAO USO/REUSO CONDICOES
SA1l Lazer e Esporte Econdmico e Institucional Uso continuo, e pouco
preservado
SA2 Praca e Jardins Contemplacéo/ Entretenimento/ Ponto Bastante preservado
de Referéncia
SA3 Praca e Jardins Econdmica/Contemplacéo/Entretenimen Sem manutenc¢ao
to/ Ponto de Referéncia
SA4 Predominancia de Contemplagéo Sem manutenc¢ao
Jardins
SA5 Lazer e Esporte Entretenimento Usos extemporaneos,
sem estrutura
gualificada
SAB6 Predominancia de Contemplagéo Sem manutencgao
Jardins
SA7 Centro Comercial e Contemplagéo Sem manutencgao

Jardins

Quadro 15: Caracteristica dos Setores.
Fonte: Acervo dos autores.

Para descrever o espago quanto a morfologia e a topografia principalmente,

no que diz respeito aos itens pavimentacéo, sinalizacéo, calcamento, acessibilidade,

iluminacéo, drenagem, sistema de agua e esgoto, equipamentos de lazer a publico.

Foi necessario apurar das fichas técnicas, observagdes simbodlicas a cada setor.A

coleta se deteve a avaliar os itens para cada setor.
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O primeiro item a ser observado na cidade, confere a tipologia de
pavimentacdo e as condicbes de uso. As principais vias da cidade estéao
pavimentadas com asfalto, porém outra parte delas estd desaparecendo com acao
do tempo e do uso.O Quadro 16 relaciona os setores ao tipo de pavimentacao e

expOe as suas condicoes.

SETOR TIPOLOGIA CONDICOES ATUAIS OBSERVACOES

SA1 Terra Péssimas condicdes Presenca de Lama e Lixo

SA2 Concreto Em boas condicdes -

SA3 Asfalto Péssimas condi¢cbes -

SA4 Asfalto Condicdes satisfatorias Em diversos pontos presenca
de terra batida

SA5 Terra Condicdes satisfatorias -

SA6 Asfalto Péssimas condi¢cbes Em diversos pontos presenca
de terra batida

SA7 Asfalto e Terra Péssimas condi¢cbes Em diversos pontos presenca

de terra batida

Quadro 16: Pavimentagéo dos setores.
Fonte: Acervo dos autores.

Sobre a tipologia e as condicdes de pavimentacdo nos setores da cidade de
Serra do Navio, é conveniente lembrar o que Mascardo (2008, p.107) expressa
guanto a funcdo de uma pavimentacdo, que é manter plano horizontal estavel a
qualquer tempo, tanto sob o sol quanto sob a chuva, excesso ou falta de umidade,
para que pedestres ou veiculos possam circular com maior conforto possivel. Nesse
caso especifico, como pode ser visto no quadro acima, alguns setores apresentam
pavimentacdo desgastada pela acdo das intempéries, outro fator que agrava a
situacdo das vias € a falta de manutencéao por parte do poder publico.

Mascar6 (2008, p.107) ainda afirma que no pavimento de tipo flexivel,
encontrado na cidade, a estabilidade se obtém do encaixe das particulas que
compde o pavimento, as quais podem estar ligadas ou ndo por um material que as
aglomere. Logo, a presenca de asfalto e seus aglomerados se fazem presentes nas
vias dos 7 setores, poréem com distincdo do que estad preservado e do que esta
deteriorado.

Quanto a sinalizacdo a presenca da vertical ainda é predominante como

consta no Quadro 17 abaixo, em virtude da falta de capeamento em algumas vias,
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nao ha sinalizacdo horizontal, nem mesmo nas principais vias de acesso a cidade.
Nesse caso é viavel entender o sistema viario de Serra do Navio, assim Mascaré
(2008, p.87) diz que este € um dos elementos fundamentais da paisagem de um
sitio; nele devemos distinguir duas partes bem diferenciada: uma para circular e

outra para estar.

SETOR TIPOLOGIA CONDICOES OBSERVACOES
ATUAIS

SA1l Placas Péssimas Outras sinalizacdes verticais foram
retiradas de algumas vias

SA2 Placas Péssimas Outras sinalizag6es verticais foram
retiradas de algumas vias

SA3 Placas Péssimas Outras sinalizagbes verticais foram
retiradas de algumas vias

SA4 Placas Péssimas Outras sinalizagdes verticais foram
retiradas de algumas vias

SA5 Inexistente Inexistente Inexistente

SA6 Placas Péssimas Outras sinaliza¢cdes verticais foram

retiradas de algumas vias

SA7 Placas Péssimas Outras sinalizag6es verticais foram
retiradas de algumas vias

Quadro 17: Sinalizagéo dos Setores de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores.

Desta forma é possivel dizer que em funcdo dos fluxos nas vias é
necessario e obrigatorio a sinalizacdo a fim de nortear o uso das vias. Sobre isso 0
CTB (Cddigo Transito Brasileiro) diz no Art. 87 que os sinais de transito
classificam-se em: | - verticais; Il - horizontais; Il - dispositivos de sinalizac&o
auxiliar; IV - luminosos; V - sonoros; VI - gestos do agente de transito e do
condutor. E no Art. 88 que nenhuma via pavimentada podera ser entregue apos
sua construcdo, ou reaberta ao transito apdés a realizacdo de obras ou de
manutencdo, engquanto ndo estiver devidamente sinalizada, vertical e
horizontalmente, de forma a garantir as condigcbes adequadas de seguranga na
circulacéo.

As calcadas da cidade s&do os principais elementos que possibilitam a
acessibilidade, esta se apresenta de maneira ordenada, pois, na medida do

possivel ocorre em nivel satisfatorio para circulagdo de pedestres. Quanto aos
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acessos de rampas, escadas e desniveis 0 quadro 18 mostra as condicbes de

acordo com os setores.

SETOR TIPOLOGIA CONDICOES ATUAIS OBSERVACOES
SAl Inexistente Inexistente Inexistente
SA2 Concreto e presenca de Satisfatério -
pequenos desniveis
SA3 Concreto e presenca de Boas Com algumas ressalvas
desniveis, rampas e escadas nas vias continuas
SA4 Concreto e presenca de Satisfatério Com algumas ressalvas
desniveis nas vias continuas
SA5 Inexistente Inexistente Inexistente
SA6 Concreto e presenca de Satisfatorio Com algumas ressalvas
desniveis e Rampas nas vias continuas
SA7 Concreto e Seixo presenca Satisfatorio Com algumas ressalvas

de desniveis e Rampas

nas vias continuas

Quadro 18: Calcamento e Acessibilidade dos Setores de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores.

Ainda nesse item se faz necesséario compreender sobre o sistema viario da

cidade, neste caso a funcédo da calcada e dos acessos a ela. Neste sentido que

para Mascaro (2008, p.87) as vias devem ser tracadas de forma a se integrar ao

entorno, tanto do ponto de vista arbéreo como hidrogréfico, fitografico e

topogréfico.

A rede elétrica da cidade € concedida pela CEA (Central de Energia Elétrica

do Amapd) que assumiu a antiga termoelétrica da ICOMI. Como a capacidade de

geracdo de energia € pouca, completa-se com a insercdo de uma fiacdo. Por

conseguinte a presenca de postes com fiacdo suspensa € predominante em todos

os setores, eximindo a fiacdo aterrada. A Illuminacdo Publica e Residencial é

presente, porém na maioria dos setores falta manutencdo do poder publico,

conforme o Quadro 19.
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SETOR TIPOLOGIA CONDICOES ATUAIS OBSERVACOES

SA1 Postes com iluminacéo Péssimas Existem, porém néo
suspensa funcionam

SA2 Postes com iluminacéo Péssimas Existem, porém néo
suspensa funcionam

SA3 Postes com iluminacéo Ruim Existem, porém néo
suspensa funcionam

SA4 Postes com iluminacao Péssimas Existem, porém néo
suspensa funcionam

SA5 Postes com iluminacao Ruim Existem, porém néo
suspensa funcionam

SA6 Postes com iluminacao Boa Existem e sédo suficientes
suspensa para boa iluminacéo

SA7 Postes com iluminacao Boa Existem e sdo suficientes
suspensa para boa iluminacéo

Quadro 19: Rede Elétrica dos Setores de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores.

Outro importante item a ser observado € quanto a tipologia e condicdes
foram os sistemas de drenagem, de 4gua e esgoto, onde ocorre a preponderante
presenca de valas, desniveis e caneletas, dependendo do setor e das vias de
escoamento. Vale ressaltar que as condi¢des sdo desfavoraveis ao funcionamento,
em virtude da falta de manutencao.

O sistema de agua permite o abastecimento da cidade a partir da central de
rede de abastecimento, que se encontra em péssimas condices de uso, em
virtude da falta de manutencéo. O que corrobora em agravar o problema de agua
propria para o consumo, uma das questdes atuais que mais afligem os moradores
da cidade e também o0s comerciantes, uma vez que o consumo de agua mineral é
constante, porém o comércio local ndo consegue atender a demanda diaria. A
central de abastecimento que antes era supervisionada pela ICOMI, atualmente
pertence a CAESA que possui a concessao de administrar o prédio e seu

funcionamento.
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SETOR TIPOLOGIA CONDICOES OBSERVACOES

SA1 Valas e Desniveis Péssimas Inadequado pela concentracéo de lixo nos
locais de escoamento

SA2 Desniveis e Ruim Inadequado pela concentracéo de lixo nos
canaletas locais de escoamento

SA3 Valas, Desniveis e Ruim Inadequado pela concentracéo de lixo nos
canaletas locais de escoamento

SA4 Valas e Desniveis Péssimas Inadequado pela concentracéo de lixo nos
locais de escoamento

SA5 Desniveis Ruim Inadequado pela concentracao de lixo nos
locais de escoamento

SA6 Valas e Desniveis Ruim Inadequado pela concentracéo de lixo nos

locais de escoamento

SA7 Desniveis Ruim Inadequado pela concentracéo de lixo nos
locais de escoamento

Quadro 20: Sistema de drenagem dos setores de Serra do Navio.
Fonte Acervo dos autores.

Portanto, conforme Quadro 20, o sistema de drenagem se encontra em
péssimas condi¢des de uso. A falta de manutencdo descreve o cenario atual, o que
ja foi um dia sinbnimo de limpeza e saude. Segundo Mascar6 (2005, p.81) “os
sistemas convencionais de aguas pluviais constituem-se basicamente de trés
partes: as ruas pavimentadas, a rede de tubulacdes e o sistema de captacéo e as
areas deliberadamente alagaveis”.

O sistema de esgoto é formado, por tubulacdo subterranea e encaminha os
dejetos ao sistema de tratamento de esgoto. Sobre isso Mascaré (2005, p.117)
apresenta o sistema de esgotos urbanos constituido basicamente de rede de
tubulacdes destinadas a transportar 0s esgotos; elementos acessorios, tais como:
pocos de visita, de recalque; e estacbes de tratamento. Conforme Quadro 21 as
condicBes atuais desse sistema também como os outros itens, sofrem por falta de

manutencdo e cuidado.

SETOR TIPOLOGIA CONDICOES ATUAIS OBSERVA(;C)ES
SA1l Inexistente Inexistente Inexistente
SA2 Hidrante Ruim Sem Manutenc¢ao
SA3 Hidrante Ruim Sem Manutenc¢éo
SA4 Hidrante Ruim Sem Manutenc¢éo
SA5 Inexistente Inexistente Inexistente
SAG6 Hidrante Ruim Sem Manutenc¢éo
SA7 Hidrante Péssimo Sem Manutenc¢éo

Quadro 21: Sistema de esgoto dos setores de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores.
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Sobre o item equipamentos urbanos, os de lazer se destacam no espaco
publico, considerando que a praca, os balnearios, 0 centro esportivo, areas de
contemplacdo também se apresentam para dar suporte as atividades
desenvolvidas na cidade, além de ser nesses espagos que as relacdes sociais

ocorrem (Ver Quadro 22).

SETOR TIPOLOGIA CONDICOES ATUAIS OBSERVACOES

SA1l Centro Esportivo Péssimas Campo Improvisado pelos
jogadores
SA2 Praca e Area de Boa Preservacgdo de area verde
Contemplacéo
SA3 Praca Péssimas Sem Manutencéo
SA4 Praca Ruim Sem Manutencéo
SA5 Centro Esportivo Ruim Sem Manutencdo e com
invasdo habitacional

SA6 Contemplacéo Péssimas Sem Manutencéo
SA7 Contemplagéo Boa Preservagéo de area verde

Quadro 22: Equipamentos de lazer dos setores de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores.

Outros equipamentos publicos, como: ginasio, escola, hospital, clube, as
edificacdes publicas e comerciais descrevem as caracteristicas daquele lugar. E
funcionam como pontos de referéncias e desenvolvimento nos setores a partir de

seus novos usos conforme apresentado no Quadro 23.

SETOR TIPOLOGIA CONDICOES OBSERVACOES
ATUAIS
SAl Edificagcbes Publicas e Comerciais Boa A maioria para atender novos
usos
SA2 Hospital Ruim Atividade de UBS
SA3 Edificagbes Publicas e Comerciais Ruim A maioria para atender novos
usos
SA4 Edificacdes Publicas, Creche e Boa A maioria para atender novos
Igreja. usos
SA5 Edificacdes Publicas Ruim A maioria para atender novos
usos
SAB6 Edificagbes Comerciais Ruim A maioria para atender novos
usos
SA7 Edificacbes Comerciais Ruim A maioria para atender novos
usos

Quadro 23: Outros equipamentos dos setores de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores.
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A partir dessa andlise € possivel caracterizar a cidade, dizendo que se
encontra parcialmente preservada, no que se referem aos usos e as atividades
exercidas em diversos pontos dos setores dentro da cidade. O que também se
encontra parcialmente preservado quanto a morfologia € o tracado urbano uma vez
que cidade se expande desordenadamente no sentido norte, o que interfere
diretamente na topografia do lugar. Além disso, a presenca macica de espacos
publicos de contemplagdo corrobora para o desenvolvimento econémico com viés
no turismo, porém ndo héa diversidade.

A cidade se encontra parcialmente preservada do ponto de vista
arquitetbnico e urbanistico, no que se referem as vias, calcadas, tracado e
equipamento urbano, pois grande parte dos setores apresenta 0 cenario
arquitetdnico e urbano ora intacto, ora modificado pela acdo do tempo e do homem.

As atividades predominantes na cidade sdo as formais, mas chama-se
atencdo para a crescente presenca de atividades informais 0 que ocasiona 0s
conglomerados urbanos, conhecidos popularmente como camelfs, inibindo as
atividades legalizadas, uma vez que a informalidade est4d mais acessivel ao
consumidor, 0 que agrava paulatinamente a economia local.

Quanto aos espacos publicos, cujo foco do trabalho era de desvendar se
estdo satisfatorios pra desenvolvimento da economia local estdo, atualmente,
insatisfatorios por ndo possuir diversidades de servicos além dos existentes. Outro
agravante da insatisfacdo, no que dizem respeito ao uso, condi¢cdes atuais dos
espacos publicos é a falta de manutencéo por parte da Prefeitura Municipal de
Serra do Navio, e o cuidado que deveria ser motivo de acdo dos proprios
moradores.

A fim de que essas problematicas detectadas ‘in loco’, sejam amenizadas é
a partir do estudo dos setores que ocorre a proposicdo de um projeto urbanistico e
arquitetdnico. Trata-se da delimitagdo do setor 7 para idealizacdo de uma proposta
arquitetbnica com intuito de alavancar a economia local e o desenvolvimento social
com Viés no turismo.

A escolha desse setor se deu pelo fato de que esta localizado na area de
expansdo projetada por Bratke. Como ja citado, e em fungdo de seus usos é o

setor em que ocorre a menor diversificacdo de atividades o que nao corrobora para
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0 seu desenvolvimento. Outro fator preponderante advém do tracado morfolégico
que é irregular, descontinuo tortuoso permitindo a abertura de novas vias criando
Nnovos acessos para o setor. Além desse, a topografia do terreno auxiliou na
escolha, pois a declividade acentuada ajuda no escoamento das aguas pluviais.
Outro ponto importante para escolha € que o processo de retiradas de
pessoas sera facilitado, pois esta previsto nas ac¢des conjuntas entre Prefeitura e
Governo Federal a construcdo de habitacdes que auxiliardo neste processo. Além
disso, o IPHAN, ja prevé no seu processo de requalificacdo da cidade, a retirada
dessas pessoas, dando a devida atencdo, através de acfes conjuntas com o

Estado e o Municipio.
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5 PROJETO DE INTERVENCAO EM SERRA DO NAVIO

5.10 Planejamento do Turismo em Serra do Navio

Por muitos anos, se pensou que a vocacdo de Serra do Navio era a
mineracao, e foi até a saida da ICOMI. Por varios anos, a cidade se viu sem uma
alternativa para sua sobrevivéncia, a ndo ser a pequena agricultura e a abertura de
sua bela estrutura citadina para 0os poucos visitantes, que com 0 tempo e sem a
manutencdo adequada se vé hoje castigada.

Mas aquela estrutura, agora tombada pode significar o ressurgimento da
cidade como um “lécus” do turismo histérico. Com um pouco de audacia, podemos
enxergar além da cidade histérica. A cidade Serra do Navio oferece uma
diversificada potencialidade em outras modalidades do turismo, fruto principalmente
das atividades industriais da mineradora. As lagoas que se formaram a partir das
imensas crateras, o Rio Amapari, as antigas instalacdes industriais da ICOMI, o
Parque Nacional Montanhas do Tumucumaque e o Parque do Cancao sao alguns
atrativos que indicam um corredor turistico para Serra do Navio.

Segundo Coriolano (2006, p.21) o turismo, é antes de tudo, “uma pratica
social que envolve o deslocamento de pessoas pelo territério, e que tem no espaco
geografico seu principal objeto de consumo”. Essa pratica social envolve um numero
significativo de atividades produtivas e disso decorre, em parte, a capacidade do
turismo de ordenar e reordenar territérios para o seu uso. O aumento desses fluxos
de deslocamento e de circulacdo de pessoas, mercadorias, idéias e informacdes
decorrem, principalmente, da difusdo de novas tecnologias de transporte e
comunicacao, que promovem uma maior articulacdo entre o mundo e o lugar.

O turismo se desenvolve de forma peculiar na Amazo6nia, regido tida como
portadora de exuberante natureza, cujos recursos sao explorados
indiscriminadamente com fins econdmicos. Nesse contexto, 0 turismo emerge como
uma alternativa de desenvolvimento e integracdo de Serra do Navio a economia

regional.
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Na Amazobnia, o turismo ecoldgico, mais conhecido como ecoturismo é mais
frequente devido ao seu meio natural existente, sendo uma tendéncia adotada a
regido e justificada pela intensa demanda que busca uma alternativa ao modelo
dominante ®>. N&o menos importante, o turismo histérico, a Amazbnia destaca
algumas cidades com tecido colonial, como Belém e Macapa, além de cidades
planejadas como Monte Dourado e Serra do Navio, que expressam caracteristicas
modernistas, essa modalidade é requisitada por aqueles que buscam simbolos
plenos que remetem ao passado distante, em oposicdo a agitacdo das grandes
cidades.

A proposta de concepcdo de um corredor turistico em Serra do Navio
perpassa por um planejamento em pequeno, médio e longo prazo, cujas acdes se
veriam pulverizadas e rigorosamente cronometradas. A cidade precisa focar suas
acgdes a chamada “triade do turismo” composta pelo atrativo a ser explorado, a
localizacéo deste atrativo e as condicdes de acesso.

O atrativo precisa ter uma estrutura para recep¢do, a localizagcdo €
estratégica, pois estd no centro do estado do Amapa e proximo do principal parque
de preservacdo, e as condicdbes de acesso precisam ser contempladas no
planejamento em médio prazo.

Segundo Ribeiro; Cardoso; Youssef; Fiori (2002, p.30) ocorre o acréscimo de
alguns subsidio importantes para o empreendimento como: o0s servi¢cos de telefonia
e de acesso a internet; além de condi¢cbes de acesso aos postos de atendimento ao
publico como: delegacia, corpo de bombeiros e atendimento médico.

A demanda inicialmente a ser atingida pelo projeto do corredor turistico
refere-se a populacéo local. Posteriormente com o apoio do marketing a divulgacéo
chega a escala regional e com o desenvolvimento das acfes planejadas a médio e
longo prazo tem-se a possibilidade de inserir Serra do Navio no circuito de turismo
histdrico, turismo ecoldgico e turismo de aventura.

A Figura 11 representa um diagrama que expde as principais potencialidades
da cidade, representadas em forma de um corredor turistico. E preciso ressaltar que
se trata de uma dentre as varias possibilidades e que cada elemento desse corredor

necessitaria de exaustivas pesquisas nas mais diferentes areas do conhecimento,

5 O modelo dominante de turismo no Brasil € o conhecido como “sol e praia, consagrado pela cultura
fordista (RODRIGUES, 2006).
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especialmente a turismologia, geografia, economia, sociologia, arquitetura e

urbanismo, etc.

Os Parques do Cancao e
Montanhas do
Tumucumaque sao 0s
principais l6cus da
preservagao no municipio
e possuem um potencial

relacionado ao turismo
ecoldgico incontestaveis.

E o ponto mais alto da

cidade, localizado nas
antigas instalacaoes da
radio. Este ponto oferece

uma vista panoramica
completa da cidade, dos
ambientes naturais e dos
grandes montes de
manganés.

A area industrial
atualmente abandonada,
apresenta um bela
estrutura que poderia ser

O rio Amapari é o principal
curso d'agua da regi&o.
Suas aguas escuras
contrastam com verde das
ilhotas. um balaneario

alvo de visistas, nela esta

contida a administragé@o da
empresa e os grandes
galpdes de manutengdo
das maquinas pesadas.

estruturado indicaria um
o6timo ponto de atragéo

J

AClH)ADE 7 |
HISTORICA =

Acidade é 0
principal ponto do
corredor e onde
estaréo as
estruturas
essencias de
recepgao dos
turistas

ESTACAO
FERROVIARIA

N

A Estacgao Ferroviéria de
Serra do Navio, com as
devidas modificagbes
poderia se transformar em
um fonte de transporte
para os turistas que
queiram conhecer as
peculiaridades da floresta
e de outros municipios que

se beneficiariam.

LAGOAS
ARTIFICIAIS

As lagoas artificiais nasceram da
atividade industrial de extragédo
do manganés. possuem cores
diferenciadas em um ambiente

que aos poucos se recupera dos

danos.

Figura 11: Mapa do Corredor Turistico de Serra do Navio.
Fonte: Acervo dos autores, 2011.

O Quadro 24 expde os elementos do corredor turistico relacionado-os com as
acOes necessarias a pequeno, médio e longo prazo. Essas acbes sdo de cunho

macro, cujo bom resultado depende de fatores de planejamento, e financeiros.
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ELEMENTO ACOES EM ACOES EM MEDIO ACOES EM LONGO PRAZO
CURTO PRAZO PRAZO (3 anos) (5 anos)
(1 anos)
Cidade Pavimentacédo Término das Adequacao da estrutura hoteleira e
Histérica do principal revitalizacdes, de restaurantes, estruturas
acesso a construcéo e inicio de comerciais, criacdo de uma
cidade, insercdo | funcionamento de uma | estrutura de transporte, ampliacéo
da estrutura escola para de atividades voltadas ao
informacional, profissionalizacdo da | atendimento de turistas e absor¢éo
primeiras acdes comunidade para a das primeiras pessoas na atividade
de revitalizacao. atividade turistica.
Lagoas Melhoria nos Construcao de
acessos, e um | estruturas de recepgao
sistema de de pessoas nesses
transporte espacos.
eficienteaté elas
Parque Criar o portal de | Melhoriano sistema de Estruturacao de sistemas
Nacional entrada do transporte para hospedagem em determinados
Montanhas do parqgue na visitantes ao interior do pontos do percurso
Tumucumaque | cidade Serra do Parque.
Navio
Antiga Melhoria nos Iniciar o processo de Término da revitalizacédo e
Instalacédo da acessos, e um revitalizagcdo das implantacdo de novos usos aos
ICOMI sistema de antigas estruturas para espacos revitalizados tendo em
transporte possibilitar visitagéo vista a visitagéo dos turistas
eficienteaté elas
Rio Amapari Melhoria nos Estruturacdo do Criar novos balneérios no decorrer
acessos, e um principal balneério da do Rio.
sistema de cidade.
transporte
eficienteaté elas
Parque do Melhoria nos Estabelecer um
Cancéao acessos, e um sistema de visitagcdo
sistema de ao local, com a devida
transporte seguranca e
eficienteaté elas comodidade.
Mirante da Melhoria nos Criar estrutura de Implantac@o de um teleférico n o
Serra acessos, e um | contemplacdo na parte mirante a cidade histérica
sistema de mais alta da antiga
transporte Radio da Cidade
eficienteaté elas
Estacéo Melhoria nos Aquisicéo de Estruturacdo das paradas
Ferroviéaria acessos, e um novosvagodes para estratégicas no percurso ate a
sistema de passageiros, cidade de Santana, possibilitando
transporte observando o conforto gue outros municipios possam
eficienteaté elas e comodidade dos usufruir das benfeitorias da
turistas atividade.

Quadro 24: AcBes necessarias aos elementos do corredor turistico.
Fonte: Acervo dos Autores.

De todas as possibilidades, escolheu-se a cidade como locus da intervencao.
No Quadro 24 observamos que dentre dos elementos novos que necessitam ser

criados propde-se um centro de educacdo que objetive o treinamento e
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conscientizacdo da populacdo local sobre a preservagcao patrimonial e ambiental,
para que aos poucos a propria comunidade seja absorvida por esta atividade,
gerando emprego, renda e o fortalecimento de uma identidade local.

A escola parece ser ponto inicial para que a cidade expresse consideravel
mudanca. Assim, com as mudancas internas e externas, expressas em acodes
educativas e estruturais sendo executadas, ao final, temos pessoas capacitadas
para esta nova realidade.

Na histéria de Serra do Navio, a populacdo que vivia nas proximidades da
cidade projetada ndo foram absorvidas pela atividade industrial por ndo estarem
preparadas para tamanha mudanca, seria uma incoeréncia, nesse sentido, permitir
que algo parecido ocorra com a populacdo atual. Inseri-los no processo é
imprescindivel para fortalecimento de uma economia, logo deixardo de ser simples

expectadores passivos a agles, e poderdo gerar rendimento a sua cidade.

5.2A Escola Modelo de Educagdo Ambiental e Patrimonial

O objetivo de construcdo da escola esta na capacitacdo de profissionais para
atender a demanda existente, e a que vira estimulada a percorrer o corredor turistico
e patrimonial proposto a cidade. Além de, corroborar diretamente com o
desenvolvimento econémico e social em Serra do Navio. Serd mantida pelo Governo
do Estado do Amapa4, através do Nucleo Técnico da Secretaria de Educacéo.

A Escola Modelo estara regulamentada pelo Projeto Politico Pedagodgico
Ambiental e Patrimonial. Desta forma que o PPP, norteia as acGes pedagdgicas e
internas, no que diz respeito as disciplinas, ao corpo docente e discente, bem como
o plano de acdes para o funcionamento, e 0S cursos a serem promovidos pela
escola. A proposta de construcdo transcrevem as acdes para uma educacao
modelo, ainda néo incorporada como elemento atuante na cidade.

O primeiro parametro do projeto pedagogico trata da identificacdo da unidade
escolar técnica, onde apresenta a missdo de capacitar mao — de — obra local para

desenvolvimento do turismo na cidade. Pois ha necessidade de oferecer servigco
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qualificado aos visitantes do corredor turistico proposto. A escola funcionaria como
‘locus” para que a populagao possa estar inserida no processo de construcao de
uma atividade econ6mica capaz de se consolidar.

Outro parédmetro norteador da escola s&do linhas béasicas da proposta
pedaglgica que se preocupa em promover iniciativas que permitam o0
desenvolvimento pedagogico continuo dos seus cursos e ao mesmo tempo, lhe
possibilite colocar no mercado de trabalho profissional com viséo critica, analitica e
ética, baseando-se em resultados de pesquisas na comunidade, proporcionando um
estudo holistico entre 0 meio ambiente e 0 homem. O foco ndo esta apenas no
desenvolver de cada um, mas também, no desenvolver de competéncias que um
mercado cada vez mais exigente e seletivo solicita, impulsionado pelas importantes
mudancas nos padrdes tecnolégicos e organizacionais que estdo ocorrendo na
sociedade e que impdem a necessidade de trabalhadores mais autbnomos, capazes
de tomar decisées aumentando seu poder de intervencdo no processo de producéo.
Consequentemente, a escola oferece Cursos Técnicos listados abaixo:

e Curso Técnico de Guia Turistico;

e Curso Técnico de Linguas Estrangeiras (Inglés e Francés);
e Curso Técnico em Informatica;

e Curso de Empreendedorismo e atendimento;

e Curso Técnico em Seguranc¢a no Trabalho;

e Curso Técnico em Jardinagem,;

Sobre o perfil de concluséo do técnico considera-se a necessidade de méao de
obra qualificada e a preocupacao de aprimoramento e atualizagéo, a Escola Modelo
estabelece como perfil de concluséo, a aquisicdo de competéncias profissionais
gerais e especiais necessarias ao trabalho do técnico que permitirdo ao concluinte
um perfil de qualificacdo para a construcdo de itinerarios pessoais e profissionais
com mobilidade ao longo de sua vida produtiva. Sdo competéncias do perfil de
concluséo do técnico:

e Competéncias técnicas, ligadas a transformacdo do conhecimento em

tecnologia;
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e Competéncias organizacionais ou metddicas, ligadas ao planejamento do
turismo e a transferéncia dos conhecimentos da vida cotidiana para o
ambiente de trabalho e vice-versa;

e Competéncias comunicativas que se relacionam com 0 uso da comunicagao
interpessoal nas diversas situagdes encontradas no mundo do trabalho;

e Competéncias socio-politicas do exercicio da cidadania com desenvolvimento

da autoestima e autovalorizagéo.

5.2.1 Projeto Arquitetdnico da Escola Modelo de Serra do Navio

O “Partido Arquitetdnico ® ” adotado para Escola foi sistematizado
metodologicamente de acordo com os escritos de Neves (ano), pois se mostrou ser
uma organizacao didatica, facilitando a exposi¢do de como se chegou a tal proposta,
embora os passos ndo tenham seguido necessariamente a mesma ordem. Segundo
Neves (1989):

A adocado do partido, entretanto, pode surgir, ndo apenas de uma Unica
idéia, mas de um sem-numero de idéias viaveis sobre a concepcao do
edificio, as quais aparecem na mente do projetista e exigem dele um
procedimento metodoldgico, de avaliacdo critica, destinado a racionalizar
sua mente para a escolha da idéia de partido mais acertada para o tema
proposto. (NEVES,1989,p.120):

Pensando por esse prisma o projeto € um continuo exercicio de tomada de
decisdes. “E importante também perceber que a cada decisdo tomada é uma opcao
feita entre inUmeras alternativas existentes. Dai ser facil entender que a adocédo do
partido arquitetonico €, sobretudo, o resultado do exercicio de optar” (NEVES, 1989,
p.121).

6 O partido na arquitetura € o nome que se da a conseqiiéncia formal de uma série de determinantes,
tais como o programa do edificio, a conformacao da topografia do terreno, a orientagéo, o sistema
estrutural adotado, as condi¢cdes locais, a verba disponivel, a condicdo das posturas que
regulamentam as construc¢des, e principalmente a intengéo plastica do arquiteto.
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Munido de informacdes basicas dos aspectos fisicos do terreno, como a sua
forma, dimensbes, a conformacdo do relevo, as orientagcbes quanto ao sol e aos
ventos dominantes, 0s acessos, as relagfes com o entorno e a legislagéo pertinente
temos as variaveis necessarias para criar um quadro referencial de influénciasa
serem consideradas no partido arquiteténico da Escola.

A funcédo principal da edificacdo sera a educacdo, embora a administracao
também se estabeleca como uma importante funcdo secundéaria. Tendo isto em
mente a etapa se constitui em construir o Programa de Necessidades’ do projeto. A
forma mais utilizada para expressar as relacdes entre os elementos do programa,
definindo de uma vez o organograma e o fluxograma é através da Matriz de
Critérios, muito utilizada para organizar visualmente informacdes sobre uma
variedade de fatores.

Nessa matriz, 0s espacos sdo relacionados com as seguintes caracteristicas:
area necessaria levando em conta o mobiliario e a areas de circulacdo, a maneira
que ocorre a contigiidade entre os ambientes, a necessidade ou nao de
acessibilidade publica, o grau de necessidade para a entrada de luz natural, e o
namero de usuarios que cada espagco comporta ho maximo de maneira confortavel.

Desta maneira o Quadro 25 expde a matriz de critérios da Escola.

7 Em termos de planejamento espacial, os programas de necessidades sdo documentos que
qualificam e quantificam as necessidades do cliente ou dos usuérios de determinado projeto
(KARLEN, 2010, p.186).
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e | S |8 B |u 2
oe 3 | 28 |Bs|4.l8] 8¢
MATRIZDE CRITERIOS | =3 S0 |8 2|5 S g
PARA UMA ESCOLA MODELO 8 = = 4] .-:_oI = 'U__-; 2 u w
EM SERRA DO NAVIO Zz E % % E % > |2 R
< O LLl ['4 Z W
g | 3° |2 |y |® 3
< O |
1 - Péatio de Entrada 40 3 ) A S |IN Todos os usudrios
2 - Recepcao 160 i' 34 A S |N Todos os usuérios
3 - Saldo convivencia 950 (1048 13| A S |N Todos os usuarios
4 - Diretoria 20 | 256 B I | A 2 pessoas
5 - Vice Diretoria 15 46 B | A 2 pessoas
6 - Secretaria 32 45 B | | A 4 pessoas
7-WC 15 CENTRAL | A I A Servidores
8 - 6 Salas de Aula 40 29 Al s |A 180 alunos
9 - Refeitério 320 | CENTRAL | A S | N | Todos os alunos e funcionarios
10 - Laboratério 1 32 1112 A N | A 30 alunos
11 - Laboratdrio 2 32 1042 A N | A 30 alunos
12 - Laboratério 3 32 1041 A N | A 30 alunos
13 - Auditério Multiuso 270 3 A S |A 180 pessoas
14 - 2 Malocas ao ar livre 100 REMOTA A S |N 30 cada
15 - Biblioteca 220 16 A s |A 30 pessoas
16 - 2 Laboratérios de Informatica| 42 152 A | A 30 pessoas
17 - WC alunos 15 CENTRAL | A | A Todos os alunos
18 - Coordenagao 20 | 192021 M | | A 2 pessoas
19 - Sala dos Professores 24 ‘18 20I 21 M | A Todos os professores
20 - Sala de reunides 20 | 484921 | M I |A Todos os professores
21 - Sala Didético Pedagégico 20 | 481920 | M I A 3 pessoas
22 - DML 5 E E' 275 N N |N pessoal do servigo
23 - Area de Senigo 12 E E' E& N | N pessoal do servico
24 - Manutens&o jardim 5 222325 N N |N pessoal do servico
25 - Depésito de Lixo 5 2223 25 N N [N pessoal do servico
LEGENDA
A= Alta TOTAL NECESSARIO: 2.446,00 M
TOTAL DISPONIVEL: 62.394,30 VP
M= Média OBSERVACAO1: Na coluna de
"compartimentos contiguos", (X) Indica
B= Baixa adjacéncia importante (X) Indica adjacéncia
essencial
S=8im OBSERVACAO 2: As dimensé&o dos espagos
emarea foram obtidos a partir das previsdo
N= Nenhum do mobiliario somado a uma area de
circulacdo que represente 25% do espago
|I= Importante

Quadro 25: Matriz de critérios da Escola de Educacdo Ambiental e Patrimonial.
Fonte: Acervo dos autores.

Com esse quadro é possivel identificar de uma so vez o pré-dimensionamento
do edificio, lembrando que se trata de medidas minimas para o desenvolvimento das
atividades de forma confortavel, e a maneira como ocorrera a setorizacdo dos

espacos. A area construida total da Escola esta estimada em 2.394,00m?, e a
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maneira como esses espacgos estdo agrupados estd expresso na Figura 12 que

representa o Organograma®.

SETOR ADMINISTRATIVO SETOR SOCIAL

Figura 12: Organograma dos setores da Escola de Educacdo Ambiental e Patrimonial.
Fonte: Acervo dos autores.

A escola foi dividida em cinco setores, no qual o social ocupa lugar de
destaque juntamente com o setor administrativo. O setor educacional compde junto
com o social o eixo das principais atividades da escola, ligados a ele temos o apoio
pedagadgico, por fim o setor de servico que se liga secundariamente (linha vermelha)
com todos os setores, sendo subordinado ao setor administrativo.

Definido o organograma a etapa seguinte € organizar os ambientes de acordo
com a setorizacdo indicada, para isso usa-se outro quadro que parecido com a
matriz de critérios, no entanto é completada pela matriz de adjacéncia. O objetivo de
utilizar esta metodologia est4 na facilidade de analise dos parametros. Segundo

Karlen (2010), nela estao dispostas:

Os elementos béasicos do programa de necessidades foram
considerados, avaliados e organizados para fins de planejamento.

A analise foi colocada em formato propicio a consulta rapida.

Se consultada regularmente durante o processo de planejamento, a
matriz garante atencdo aos detalhes e faz com que nada seja
esquecido.

A matriz se torna uma 6tima ferramenta de avaliagdo quando do
termino do processo de planejamento espacial, garantindo que a
solugédo final seja capaz de atender as exigéncias do programa de
necessidades (KERLEN, 2010, p.31).

8 Trata-se da maneira que os setores estdo organizados e como se ligam, introduzindo a idéia de
hierarquia entre os espacos, vale ressaltar que a maneira que esta disposta néo significa que a
planta baixa serd posicionada daquele modo, haja vista que estamos organizando as diferentes
funcgbes do edificio.
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O Quadro 26 indica a matriz de critérios composta a matriz de adjacéncia,

classificando as adjacéncias em cinco niveis: imediata, importante, conveniente,

desnecessaria e remota:

)
é 0 w |3 o
= [a) W w
< Zz 0 < |Ww o Q ¢
: @ ge] O<|dg|< oz
MATRIZ DE CRITERIOS | =3 301|320 5
PARA UMA ESCOLA MODELO 8 =3 '0-: = at] E)j E G 2 E E
EM SERRA DO NAVIO z (cz) %E <> (2 B O
< o O L =4 o Zz W
I ¢l 3
< 0 3 &
1 - Patio de Entrada 40 23 A S [N Todos os usuarios
X |2 - Recepgdo 160 1034 A S |N Todos os usuarios
X |3 - Saldo convivéncia 950 [(1)14)8 13| A S |N Todos os usuarios
X |4 - Diretoria 20 258 B | A 2 pessoas
X |5 - Vice Diretoria 15 406 B | | A 2 pessoas
X |6 - Secretaria 32 4,5 B | | A 4 pessoas
|7 - WC 15 CENTRAL | A | A Servidores
X |8 - 6 Salas de Aula 40 29 A S |A 180 alunos
X |9 - Refeitorio 320 | CENTRAL | A S | N [ Todos os alunos e funcionarios
X110 - Laboratério 1 32 1112 A N | A 30 alunos
{X|11 - Laboratério 2 32 1042 A N | A 30 alunos
(|12 - Laboratdrio 3 32 1011 A N | A 30 alunos
(13 - Auditdrio Multiuso 270 3 A S | A 180 pessoas
14 - 2 Malocas ao ar livre 100 REMQOTA A S N 30 cada
|15 - Biblioteca 220 16 A S |A 30 pessoas
16 - 2 Laboratérios de Informatica| 42 15 A | | A 30 pessoas
17 - WC alunos 15 | CENTRAL| A | | A Todos os alunos
18 - Coordenagao 20 19 20 21 M | |A 2 pessoas
19 - Sala dos Professores 24 18 20 21 M | |A Todos os professores
X |20 - Sala de reunides 20 1819 21 M | A Todos os professores
|21 - Sala Didatico Pedagdgico 20 | 181920 M | | A 3 pessoas
22 - DML 5 23 24125 N N [N pessoal do servico
23 - Area de Senigo 12 22 24125 N | IN pessoal do servico
24 - Manutensao jardim 5 22 2325 N N [N pessoal do servico
25 - Deposito de Lixo 5 2223125 N N [N pessoal do servico
LEGENDA
A= Alta Adjacéncia TOTA L NECESSARIO: 2.446,00 N2
Imediata TOTA L DISPONIV EL: 62.394,30 M
M= Media Adjacéncia OBSERVAGAO1: Na coluna de
Importante "compartimentos contiguos”, (X) Indica
B= Baixa Razoavelmente adjacéncia importante (X) Indica adjacéncia
Conveniente essencial
§=8im . Desnecessaria OBSERVAGAO 2: 55 d'rnensélo dos esplagos
em area foram obtidos a partir das previsdo
N= Nenhum do mobiliario somado a uma area de
Remota circulagdo que represente 25% do espago
I=Importante

Quadro 26: Matriz de critérios e matriz de adjacéncia da Escola.
Fonte: Acervo dos autores

E a partir da matriz de adjacéncia que temos ferramentas suficientes para

definir o funcionograma da edificacdo, este conseguinte, definido por Neves (1989,
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p.41) como: “a unido dos funcionograma dos setores unidos pelas ligacoes
intersetoriais.” Segue a figura 13 que define o funcionograma da proposta.

ACESSO PRINCIPAL

ACESSO DE SERVICO
PATIO DE ENTRADA
1
1
A 3 1
1
)
1

-
i
)

4
:
v

-4
:

K

_ - Setor Social

- Setor Administrativo
Setor de Ensino

- Setor de Apoio Pedagégico
Setor de Servigo

-=== Acesso Restrito

------------ -
N — LEGENDA

=— Acesso Livre
=== Acesso Moderado
I Eixo de Atividades

Figura 13: Funcionograma da Escola.
Fonte: Acervo dos autores.

O eixo principal do funcionograma da Escola passa por todo o setor social e
chega ao setor educacional abrangendo as salas de aula e o refeitério. Associado a
recepcao, ainda, os ambientes do setor administrativo, ao qual se liga diretamente
através da diretoria e essa por sua vez comandam todas as outras atividades de
gestdo, como a vice-diretoria e secretaria e 0 setor de apoio pedagdgico ligado a
recepgdo por meio da coordenacdo. O auditério, refeitério, biblioteca e salas de
acesso estdo diretamente ligados as salas de aula, onde somados configuram o
setor educacional. Por fim o setor de servico que tem como comando o setor
administrativo e um acesso restrito.

As linhas definem o nivel de acesso a cada ambiente onde a linha cheia
indica 0 acesso a todos 0s usuarios, a linha pontilhada preta indica acesso restrito
aos funcionéarios e a linha pontilhada vermelha é restringe o espago apenas aos

funcionarios do setor de servico.
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A proxima etapa inicia o trabalho com o posicionamento dos setores e sua
relacdo espacial, visto que até agora se viu apenas as relacbes funcionais e de
fluxo. Esse estudo observa a melhor posicdo dos setores em relacdo aos aspectos
ambientais como: ventilagdo natural, insolacdo, e a topografia do terreno; e o0s
aspectos locacionais como: a relagdo com a via de maior trafego, e a de menos
trafego, local para parada de 6nibus, fluxo de veiculos, etc. Na Figura 14 pode-se

verificar a hipotese escolhida para o posicionamento dos setores da Escola.

1.103,00m?

O1

O3

LEGENDA

01 - Setor Social
02 - Setor Educacional
ESCALA GRAFICA 03 - Setor de Apoio Pedagogicg

00 50 200 04 - Setor de Administrativo
R ™ E— 05 - Setor de Servigo

Figura 14: Disposicéo dos setores da Escola de Educacdo Ambiental e Patrimonial.
Fonte: Acervo dos autores.

Por se tratar de uma escola € evidente que o setor que deve ser mais bem
assistido com relacdo aos aspectos ambientais seja 0 Setor Educacional. Nesse

sentido € que 0 seu posicionamento se justifica, na area mais ventilada e na porcao
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do terreno com menos acidentes. Essa justificativa serve igualmente para o setor
social, e somado as outras se tem que esse local € ponto de passagem obrigatorio
para 0s usuarios, exceto os do Setor de Servico.

A opcéo de posicionar os setores proximos da Via Projetada 006 é que ela
tem um fluxo de veiculos bastante lento e a incidéncia de veiculos nessa via
pequena, € bastante arborizada, e larga o suficiente para insercdo de ciclovias
laterais, além de apresentar pouquissimo aclive e declive, tornando o acesso a
escola bastante prazeroso.

As areas minimas de cada setor subsidiam as primeiras idéias de composicao
formal, pois proporcionam visualizar o jogo de proporcao do edificio, € a partir desta
etapa que comecamos a trabalhar com medidas e proporcdes. Segundo Neves
(1989):

As dimensfes utilizadas para esses raciocinios sdo as de areas de
construcdo dos setores. As relagbes a serem observadas s&o as
decorrentes das proporcdes de area do terreno. A area de construgdo de
cada setor representa a dimensdo a ser ocupada por ele no terreno e vai
influir nas idéias do modo de dispor o edificio no terreno e de sua forma
(NEVES, 1989, p.148).

Os elementos de ligacédo entre os setores sdo sem duvida o ponto chave para
uma boa integracao entre os espacos. No caso da intervencdo em Serra do Navio é
preciso justificar uma decisdo que praticamente limita os pontos de conexao ao uso
das areas pavimentadas que separam e a0 mesmo tempo integram esses blocos. A
idéia de trabalhar uma Escola de Educacdo Ambiental e Patrimonial em uma area
parcialmente preservada nos direciona a pulverizacdo do edificio no espaco
coagindo o usuério a desfrutar desta natureza. Embora as distancias ndo sejam
muito longas € possivel na ida de bloco a bloco vivenciar a natureza e a cidade.

Mesmo que alguns setores tenham sofrido separacdo em blocos, como é o
caso do Educacional, eles ainda preservam a proximidade entre si, os Setores
Administrativos e de Apoio Pedagdgico, foram integrados em um dos blocos e o
setor de servico esta pulverizado, pois a manutencdo dos espacos é constante. Na
Figura 15 pode-se observar como estad configurada a disposicdo dos blocos no
terreno, cada uso especificado bem como definido os meios através dos quais séo

interligados.
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(

LEGENDA

01 - Salas de Aula
02 - Restaurante
03 - Auditorio Multiuso

; 04 - Biblioteca
00 SESCALA GRAFICA 200 05 - Salédo Recepgao/Eventos

e | 06 - Adiministrag@o/Servico
[ - Pontos de Conexéo

Figura 15: Disposicéo dos blocos da Escola Modelo.

Fonte: Acervo dos autores.

Cada bloco foi trabalhado de forma diferenciada levando em consideracao
principalmente a integracao visual com a cidade histérica ndo destoando do padréo
da cidade, mas ndo imitando o estilo desenvolvido por Bratke. Os blocos foram
trabalhados com no maximo dois pavimentos, de acordo com a legislacédo expressa
no Dossié de Tombamento elaborado pelo IPHAN 2006.

Volumetricamente o projeto insere formas simples e muitas vezes
transparentes em um local com uma rica, embora em processo de depredacdo, mata
de serra, aproveita o acentuado declive do terreno sem o uso de técnicas de

movimento de terra, preserva a mata nativa se inserindo de tal forma que ocorra a
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necessidade de abrir clarbes no ambiente. Assim de um modo preliminar, podemos
observar na Figura 16 como esse jogo volumétrico se apresenta na paisagem da
cidade.

Figura 16: Estudo volumétrico da Escola Modelo.
Fonte: Acervo dos autores.

Aumentando o “zoom” dos detalhes torna-se importante analisar os aspectos
formais e funcionais de cada bloco apresentando alguns aspectos técnicos que
elucidardo o conjunto tais como: a solu¢do volumétrica, a solugdo em planta baixa, a
disposicéao vertical interna e a disposicéo vertical externa.

O uso de elementos curvos e retos € proposital, pois nos oferece uma quebra
do que seria uma monotonia dos blocos. Embora destoante esses elementos
integram-se formalmente, possuem a visibilidade necessaria, proporcionada pela
relativa distancia entre os moédulos. Ligados por areas pavimentadas ndo cobertas,
favorecendo na interagdo homem e natureza.

A propor¢do das suas alturas foi cuidadosamente trabalhada em funcdo de
uma distancia ideal para que ndo gere a sensacao de afunilamento da via, e que a
distancia entre os blocos nao atrapalhe na ventilacdo dos outros, neste sentido,
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privilegiou-se a altura maxima de 11 metros do maior bloco e uma distancia minima
de 15 metros entre eles. O conjunto se insere harmonicamente no entorno rico em
vegetacao de serra proporcionando a integragdo com o restante da cidade.

Com area de 562,50m2, a recepcao multiuso da Escola Modelo possui a
capacidade para 310 pessoas confortavelmente, esta localizada na parte central do
complexo. A metragem € necessaria para comportar todo o fluxo de funcionarios,
alunos e eventuais visitantes. Nao possui restricdo quanto ao fluxo, podendo todos
0sS usuarios circular livremente.

A forma do bloco nos remeta a uma maloca indigena. Trata-se de uma planta
pentagonal, sem vedacGes e com um sistema de estrutura que além de fornecer o
apoio da grande cobertura, proporciona um diferencial estético através dos pilares
inclinados.

Os materiais que compde a edificacdo sao estrutura metalica revestida com
placa cimenticia com base em concreto armado. No topo da cobertura ocorre uma
elevacao de 1m vedada com veneziana metalica proporcionando uma boa exaustéo.

A telha escolhida foi a termo-acustica, pintada na cor vermelha. Na Figura 17

representa a edificacao.

Figura 17: Recepgédo/Eventos da Escola Modelo.
Fonte: Acervo dosa autores.

O bloco de salas de aula possui area de 844,85m2, dividida em 7 salas com
capacidade para 35 alunos, além de um bloco de banheiro, sendo um masculino, um
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feminino e um para deficiente. Esta localizado na por¢cdo extremo norte do

complexo. O fluxo é para todos 0s usuarios.

A forma do bloco nos remete a dois semicirculos achatados. Apresenta uma
planta com formato de poligono de 12 lados, onde as vedacfes sédo inclinadas,
formada principalmente por venezianas metalicas e fixas, 0 que proporciona ao
mesmo tempo protecdo dos raios diretos do sol e uma melhoria na acustica
arquitetbnica. As vedacdes que necessitam de vedacdo total sdo em painel de
fibrocimento.

No centro da composicdo das salas forma-se um espaco de convivéncia
amplo, propicio a circulacdo e integracdo de todos os alunos e professores. Um
espaco aberto com um pé-direito triplo conserva boa ventilacédo e vista do entorno.

Os materiais propostos sao parede em painel de fibrocimento revestida com
placa em isopor para isolar acusticamente, as venezianas fixas ladeiam toda a
edificacdo a estrutura € mista de concreto armado e trelica metalica, a telha é a
termo-acustica, a base é elevada através de uma radie em concreto armado. Ver

Figura 18.

Figura 18: Bloco de Salas de aula da Escola Modelo.
Fonte: Acervo dos autores.

O refeitorio quebra com o padréo circular e apresenta uma planta simples
retangular, contendo um saldo de alimenta¢cdo com acesso a todos 0s usuarios, uma

cozinha industrial, uma recepcao de alimentos, duas camara frias, um balcdo de
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atendimento e um caixa, esses com acesso restrito a funcionarios. Possui area de
392,60m2 com capacidade para 150 pessoas. Esta localizado na por¢éao noroeste do
complexo.

O diferencial estd na composicdo do volume, onde ocorre uma cobertura
semicircular, e nas laterais menores duas grandes painéis de elemento vazado de
concreto armado. As paredes frontais sédo inclinadas, a porcdo que marca a entrada
sofre uma prolongacdo também semicircular, a boa acustica € proporcionada pela
forma da edificacdo e a entrada de luz € controlada pelos elementos de protecéo,
venezianas fixas e elementos vazados. As vedacdes em vidro proporcionam
transparéncia e integracao visual com os outros blocos.

A transparéncia do vidro é amenizada com os painéis de prote¢cdo em todas
as fachadas, na fachada principal os painéis sdo moveis proporcionando a entrada
de ventilacdo natural. O pé-direito € duplo dispensando ao espaco interno amplidao
consideravel.

A edificacao € vedada principalmente por vidro, 0s espagos que nao possuem
vidro, sdo em alvenaria de tijolo ceramico, a fachada principal possui venezianas
fixas e a outra é protegida pelo arco da cobertura e também veneziana fixa. A
estrutura € mista de concreto armado e trelica metalica, a telha é a termo-acustica, a

base é elevada através de uma radie em concreto armado. Ver Figura 19.

Figura 19: Refeitério da Escola Modelo.
Fonte: Acervo dos autores.
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A biblioteca e laboratérios de informatica da escola compdem um sé bloco
localizado na porcdo sudoeste do complexo. Apresenta uma planta regular
retangular em dois pavimentos. No primeiro temos o saldo de leitura, a sala dos
livros e o bloco de banheiros, uma masculino, um feminino e um para deficientes
fisicos. O segundo pavimento é formado por um mezanino podendo ser acessado
por uma rampa na por¢cao de leitura e por uma escada na parte de fluxo restrito a
funcionérios; € composto por saldo de acesso a internet, o superior da biblioteca e
um pequeno laboratério de informatica fechado. Possui area total de 934,35m2 com
capacidade para 150 pessoas.

A composicao do volume privilegia a transparéncia. Um cubo de vidro ladeado
de sistemas de protecdo conservam ao mesmo tempo a integragao visual e protecéo
do sol e entrada de ventilacdo. Os dois grandes painéis de elementos vazados nas
elevagcbes menores se repetem, a porcdo que marca a entrada sofre uma
prolongacdo retangular, a boa acustica € proporcionada pela forma da edificacdo e a
entrada de luz é controlada pelos elementos de protecdo, venezianas fixas e
elementos vazados. O jogo de telhado proporciona aberturas zenitais e um
diferencial estético do que seria apenas uma forma primaria simples.

A edificacao é vedada principalmente por vidro, 0os espa¢os que nao possuem
vidro, sdo em alvenaria de tijolo ceramico, a fachada principal possui longos beirais
que sdo apoiados por pilares inclinados. A estrutura é mista de concreto armado e
trelica metélica, a telha é a termo-acustica, a base é elevada através de uma radie

em concreto armado. Ver Figura 20.

Figura 20: Biblioteca da Escola Modelo.
Fonte: Acervo dos autores.
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A administracdo do complexo ira dividir espaco com os laboratorios, e ficara
localizado na porcao sul do complexo. A planta € retangular, onde as atividades
estardo distribuidas em dois pavimentos. No primeiro temos todos os 3 laboratérios,
a bateria de banheiros, uma masculino, um feminino e um para os deficientes, e uma
peguena uma copa para os funcionarios. No segundo pavimento, ocorre as salas da
administracdo, coordenacdo, apoio pedagdgico, sala de reunido e sala dos
professores. Possui area total de 703,30m2 com capacidade para 150 pessoas.

A transparéncia também é algo presente na edificacdo, possui formato de um
prisma recortado por uma cobertura de duas aguas. A protecdo das intempéries se
da pelo longo beiral, além de dois grandes painéis de elemento vazado, e uma
cobertura em pérgula de concreto armado. O pé direito duplo e o mezanino
contribuem para sensacéo de integracéo espacial.

A edificacdo € vedada por vidro, 0s espacos que nao possuem vidro, sdo em
alvenaria de tijolo ceramico, a fachada principal possui longos beirais que sao
apoiados por pilares inclinados. A estrutura é mista de concreto armado e trelica
metalica, a telha é termo-acustica, a base é elevada através de uma radie em

concreto armado. Ver Figura 21.

Figura 21: Administracéo e laboratérios da Escola modelo.
Fonte: Acervo dos autores.

O auditério multiuso da escola esta localizado na parte mais baixa do terreno,

na porcédo oeste do complexo. A planta é retangular, onde as atividades estarao

distribuidas em um pavimento térreo. Os ambientes foram solucionados em dois
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modulos: o primeiro modulo é retangular, apresenta uma sala de projecao, a bateria
de banheiros, masculino, feminino e deficiente além de uma recepc¢do; o segundo
modulo é a sala de apresentaces, com diferencas de nivel da entrada até o palco.
Possui &rea total de 546,5m2 com capacidade para 150 pessoas.

O primeiro modulo da edificacdo € marcado pela transparéncia, regrada pela
protecdo do longo beiral e por um grande painel de elemento vazado, a entrada é
marcada pelo prolongamento da agua e pela diferenciacdo de sua inclinagdo, o pé-
direito é duplo. O segundo modulo aproveita a inclinacdo do terreno fixado por
robustos pilares em concreto armado, as paredes formam pequenos vaos que
permitem a entrada de luz no ambiente e possibilitam a vista do grande desfiladeiro
que ocorre no terreno, além dessas aberturas, a parede do fundo do palco é vazada
ampliando a integragdo visual com a natureza.

Os espacos que nao possuem vidro sdo em alvenaria de tijolo ceramico, a
fachada principal possui longos beirais que sdo apoiados por pilares inclinados. A
estrutura € mista de concreto armado e trelica metalica, a telha é termo-acustica, a
base é elevada através de uma radie em concreto armado, duas grandes trelicas
metalicas sustentam ajudam os telhados através de tirantes, e marcam a edificacao.
Ver Figura 22.

Figura 22: Auditorio multiuso da Escola Modelo.
Fonte: Acervo dos autores.

Importante lembrar-se do entorno que sem duvida se modificard com este

novo uso. Algumas intervencfes foram pensadas para as vias mais proximas, haja
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vista a importancia da cidade no contexto do projeto. Assim, tendo em vista o
aumento do fluxo de pessoas para esta area, amplia-se o padrao de calcada que é
de 90 centimetros para 1,5 metros, além de ciclovia, estimulando o uso de
transporte alternativo na cidade histérica. Divide-se a via que passa na frente da
escola com um canteiro de 1,5 metros, as arvores neste centro fardo com que os
veiculos percorram com menor velocidade o percurso, diminuindo
consideravelmente as chances de acidentes de transito.

Uma via teve que ser criada, trata-se de um circuito interno ao projeto que
tem a principal funcéo de proporcionar um acesso de servico de carga e descarga
de materiais alimenticios e de limpeza. Veja na Figura 23 o resultado final do

complexo e suas intervengdes urbanisticas.

Figura 23: Viséo geral do complexo.
Fonte: Acervo dos autores.
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5.2.2 Projecado dos Recursos

Para viabilizar o projeto da Escola Modelo de Serra do Navio faz- se — 4 uma
projecao dos recursos orcamentarios. Neste sentido que 0s recursos para execugao
do projeto estdo baseados no SINAPI(Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e
indices da Construcéo Civil) e CUB (Custo Unitario Basico - CUB/m?), para ent&o

realizacdo uma simulagéo do custo final da obra e apresentar sua viabilidade.

O Sistema Nacional de Custos e Indices da Construcdo Civil realiza
pesquisas mensais que informam os custos e os indices da arquitetura e da
construcdo civil. Implantado na déc. de 60 , sistema calcula custos para projetos

residencias, comerciais, equipamentos publicos e obras em geral.

O objetivo basico do CUB/m2 é disciplinar o mercado de incorporacao
imobiliaria, servindo como parametro na determinacdo dos custos dos iméveis. A
CUB/m?2 também tem sido utilizada como indicador macroeconémico dos custos do
setor da construcéo civil. Publicada mensalmente, a evolu¢cdo do CUB/m2 demonstra

a evolucao dos custos das edificacdes de uma forma geral.

No que se refere a obra publica, isto € cuja finalidade é propor o bem comum
de uma populacdo, as obras sdo executadas de acordo com o cronograma fisico
financeiro, que estabelece a tempo e valor total da obra, somado ao BDI. Para isso
elaborou-se um quadro de prospeccdo dos custos gerais do projeto afim de que a
obra seja executada.

FONTE OBRA M2(CONSTRUIDO) UNIT./M?2 VALOR

CUB/ m? -Regido Escola Modelo de
Norte — atualizacdo . 2.446.00 mz 945,01 2.311.494,46
Serra do Navio

Set/2011 -

Quadro 27: Prospeccéo do Custo da Obra.
Fonte: https://www.cub.org.br
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CONSIDERACOES FINAIS

Até a década de 80, Serra do Navio viveu o auge do desenvolvimento
econdmico, refletindo as acbes da ICOMI que teve elevados indices de receita. A
estrutura da cidade nesse periodo refletia esse desenvolvimento, a manutencéo era
constante e as pessoas estavam satisfeitas com o estilo de vida bem diferente das
outras cidades do Amapa.

O modelo hierarquico, observado inclusive na organizacdo da cidade, teve
boa aceitacdo pelos moradores, e serviu para aquele propésito, abrigar com conforto
os funcionarios da empresa. Mas o0 que estava previsto acontecer em 2003,
antecipou a partir da década de 80, ocorre o processo de saida da ICOMI e com isso
uma modificacdo profunda na estrutura social e urbana.

O primeiro grande impacto desse contexto esta na alteracdo do que era um
espaco privado, sob a tutela da empresa, cujo tempo de acdo é muito mais rapido do
que a esfera publica. Assim as constantes manutencdes dos espacos publicos déao
lugar a uma quase inexistente acao, vinculados a burocracia da gestdo municipal.

A saida de boa parte dos moradores para as suas terras de origem deixou
uma lacuna que foi preenchida por habitantes das redondezas que ocuparam as
residéncias, gerando o inicio da desordem espacial. Somado a isto, as areas
previstas para expansao foram aos poucos sendo apropriadas de maneira ilegal,
configurando um contraste entre o projeto original e a ocupacédo desordenada.

Surgem novos espacgos publicos sem a organizacdo e beleza comuns na
cidade, sé&o principalmente pequenas arenas, ruas sem trafegabilidade, e aparelhos
publicos destoantes do padrdo arquiteténico, eminentemente moderno.

Os espacos publicos vinculados ao lazer, ao comércio e ao desporto ndo dao
mais conta de receber com conforto as quase 2500 pessoas que la residem. A
alternativa encontrada por eles foi a divisdo e condensacédo dos usos em um espaco
antes projetado para um uso especifico, acarretando na sua desconfiguracao.

As novas edificacdes ndo obedecem ao padrdo arquitetdnico da cidade, surge
assim uma desvalorizagdo do ponto de vista historico e estético. Isso podera refletir

possivelmente em problemas quanto ao processo de revitalizagcdo da cidade, uma
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vez que acarreta em um dispendioso processo de recuperacdo dos espacgos e
retirada das pessoas que vivem de forma irregular.

A populacéo residente hoje apresenta um perfil diferente daquela presente na
fase ICOMI, caracterizada pelo baixo poder aquisitivo, e ainda ndo conseguiram
desenvolver uma identidade espacial, ja que vivem as memoérias de um tempo que
possivelmente jamais retornara. Isto reflete negativamente nos espacos publicos,
pois as pessoas ndo se sentem pertencentes a eles.

Outra constatacdo expressa a auséncia de uma atividade econémica capaz
de gerar receita suficiente para que o municipio passe, pelo menos, a hdo depender
das coberturas de suas despesas mais elementares pelo Estado. As atividades
ligadas a agricultura e ao turismo séo insuficientes para uma cidade que se mantém
praticamente com os salérios dos servidores publicos.

Diante do notavel direcionamento do poder publico para o desenvolvimento
da atividade turistica, principalmente apds o tombamento ocorrido no inicio de 2011,
verifica-se o despreparo em termos de planejamento integrado de agdes a pequeno,
médio e longo prazo nos espacgos publicos que contemple o fortalecimento da
capacidade técnica, logistica, operacional e estrutural da cidade, assim como
também ndo se constata no discurso uma diversificacdo desta atividade para além
do turismo histérico, fato que pode ser questionado pela grande potencialidade dos
atrativos naturais do municipio.

A proposta do corredor turistico para Serra do Navio trdz a discussdo um
planejamento macro para uma cidade com diversas potencialidades além do seu
patrimdnio histérico, ampliando os olhares para espacos publicos além do limite
urbano. Quebrar o paradigma de que a vocacao da cidade é a mineracdo nao so é
importante, como necessario para ampliar o leque de atividades geradoras de
emprego e renda.

A pesquisa mostrou que a populacdo ndo esta qualificada para a introducao
do turismo como atividade motriz, pois ndo possuem preparo técnico para tal. Entéo
a idéia de uma Escola Modelo com objetivo de capacitar pessoas da comunidade
para trabalharem nesta nova atividade, parece-nos essencial. A escola representaria

o ponto irradiador para absor¢éo da populagdo no processo.
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RELATORIO FOTOGRAFICO

OBJETO: Levantamento fotogréfico na cidade Serra do Navio realizado em agosto de 2011

»

Foto 03- Vista do complexo da Escola e da Vila Operéria. Fonte: PMSN

Macapd, 22 de Novembro de 2011.
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RELATORIO FOTOGRAFICO

OBJETO: Levantamento fotografico na cidade Serra do Navio realizado em agosto

de 2011

Foto 06- Vista do Centro Civico. Fonte: Acervo Pessoal de Humberto Mauro.

Macapd, 22 de Novembro de 2011.
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RELATORIO FOTOGRAFICO

OBJETO: Levantamento fotografico na cidade Serra do Navio realizado em agosto

de 2011

e

Foto 07- Vista do Centro Comercial. Fonte: Acervo Pessal de Humberto Mauro.

Foto 08- Vista do Centro Ecuménico. Fonte: Acervo Pessoal de Humberto Mauro.

T — —

Foto 09- Vista do Marco da Pedra: Acervo Pessoal de Humberto Mauro.

Macapa, 22 de Novembro de 2011.
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RELATORIO FOTOGRAFICO

OBJETO: Levantamento fotografico na cidade Serra do Navio realizado em agosto
de 2011

Foto 12- Vist de parte do complexo industrial da ICOMI. Fonte: Acervo dos autores.

Macapa, 22 de Novembro de 2011.
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HOMOLOGAGCAO DE TOMBAMENTO DA VILA SERRA DO NAVIO

PORTARIA N° 25, DE 15 DE MARCO DE 2011

Homologado o tombamento da Vila Serra do Navio, Situada no municipio de Serra do Navio,
Estado do Amapa.

A MINISTRA DE ESTADO DA CULTURA, no uso das suas atribuicées que lhe conferem o
inciso Il do paragrafo Unico do art. 87 da Constituicdo Federal e o art. 1° da Lei n° 6.292, de 15 de
dezembro de 1975, e tendo em vista a manifestacdo do Conselho Consultivo do Patriménio Cultural
na sua 63° Reunido, realizada em 15 de abril de 2010, resolve:

Art. 1° Homologar, para efeitos do Decreto-Lei n°® 25, de 30 de novembro de 1937, o
tombamento da Vila Serra do Navio, situada no municipio de Serra do Navio, Estado do Amapa, a
que se refere o Processo de Tombamento n° 1.567-T-08 (Processo Administrativo n°
014292.000116/1998-69).

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacéo.

Quadro 1: Homologacdo de Tombamento da Vila Serra do Navio.
Fonte: Diario Oficial da Unido, Sessédo 1, ISSN:1677-7042.

PERIMETRO DE TOMBAMENTO DA VILA SERRA DO NAVIO

DELIMITA(;AO DO PERIMETRO DE TOMBAMENTO

Partindo do ponto M-01, situado no limite com as TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO
NAVIO, definido pela coordenada 10.100.548.34 m Norte e 388.190.92 m Leste, seguindo com a
distancia de 432.00 m e azimute plano de 82°01'47” chega-se ao ponto M-02, deste confrontando
neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de
627.96 m e azimute plano de 130°51°00” chega-se ao ponto M-03, de 95.26 m e azimute plano de
161°14'17” chega-se ao ponto M-04, deste confrontado neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO
DE SERRA DO NAVIO, seguindo com distancia de 63.15 m e azimute plano de 176°18’'42” chega-se
ao ponto M-05, deste confrontando neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO
NAVIO, seguindo com distancia de 92.71 m e azimute plano de 195°14°29” chega-se ao ponto M-06,
deste confrontando neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo
com a distancia de 341.02 m e azimute plano de 214°02'51” chega-se ao ponto M-07, deste
confrontando neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a
distancia de 361.81 m e azimute plano de 210°43’20” chega-se ao ponto M-08, deste confrontando
neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de
207.44 m e azimute plano de 178°19'04” chega-se ao ponto M-09, deste confrontando neste trecho
com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de 298.12 m e
azimute plano de 124°28°06” chega-se ao ponto M-10, deste confrontando neste trecho com TERRAS
DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de 274.50 m e azimute plano de
181°16’24” chega-se ao ponto M-11, deste confrontando neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO
DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de 990.52 m e azimute plano de 209°01°59” chega-
se ao ponto M-12, deste confrontando neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO
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NAVIO, seguindo com a distancia de 678.85 m e azimute plano de 313°27°40” chega-se ao ponto M-
13, deste confrontandoneste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo
com a distancia de 599.17 m e azimute plano de 359°06°'32” chega-se ao ponto M-14, deste
confrontando neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a
distancia de 432.70 m e azimute plano de 322°23’15” chega-se ao ponto M-15, deste confrontando
neste trecho com TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de
213.46 m e azimute plano de 0°32’43” chega-se ao ponto M-16, deste confrontando neste trecho com
TERRAS DO MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de 678.15 m e azimute
plano de 36°10'47” chega-se ao ponto M-17, deste confrontando neste trecho com TERRAS DO
MUNICIPIO DE SERRA DO NAVIO, seguindo com a distancia de 529.00 m e azimute plano de

2°25'13” chega-se ao ponto M-01, ponto inicial da descri¢cdo deste perimetro.

Quadro 2: Perimetro de tombamento de Serra do Navio.
Fonte: Dossié de Tombamento do IPHAN 2011.
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MODELO DE FICHA DE OBSERVACAO TECNICA

FICHA DE OBSERVACAO TECNICA

LOCALIZACAO DO SETOR

LEGENDA
Setor de analise 1
M setor de analise 2
[ setor de analise 3
Setor de analise 4
Setor de analise 5
Setor de andlise 6
[ setor de analise 7

ESCALA GRAFICA

CARACTERISTICAS DO ESPACO

Denominagéao

( )- Praga

( )- Bosque

( )- Centro Comercial
( )- Jardins

( )- Lazer e Esporte

( )-Econémicas ( )- Preservado se histérico

( )-Contemplagao ( )- N&o preservado se histérico

Uso

( )-Entretenimento ( )- Boas Condigbes se novo

Condicao

( )-Ponto de Referéncia ( )- Péssimas Condicdes se novo

DESCRICAO DO ESPACO

Pavimentacdo

Tipologia

( )- Blogquete
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( )-Concreto
()-Terra

( )- Cascalho
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( )- Péssimas Condicdes se novo

Observagdes
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Instituicéo

Pesquisada

A) — A instituicdo observa a em urbana da cidade de Serra do Navio:

1) ( ) De forma negativa
2) ( ) De forma equilibrada
3) ( ) De forma cadtica

4) ( ) De forma promissora

5) ( ) De forma indiferente

B) — Qual a contribuicdo do tombamento para Serra do Navio:

1) ( ) Estimulara o turismo local
2) () Estimulara o adensamento populacional
3) () N&o contribuird muito

4) () Agravara a situacéo da cidade (em que sentido

data [/ [

5) ( ) Ira melhorar as condi¢des dos Equipamentos Urbanos (como

— Qual a perspectiva de geracdo de emprego e renda para Serra do Navio?
1) ( ) Turismo
2) () Servigo Publico

3) ( ) Agricultura e/ou Pecuéria

5) ( ) Retorno da mineracao

pecto mais se destaca na economia local de Serra do Navio?
1) ( ) Atividades Formais

2) () Atividades Informais
3) () Empreendimentos particulares
4) () Todos aspectos se destacam

5) () Nenhum aspecto se destaca

E) — Qual a Contribuicdo desta empresa ou instituicdo para o desenvolvimento de Serra do
1) ( ) Na economia
2) () Na Cultura
3) ( ) Na Educacéo
4) () Na Saude
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5) ( ) Na Infraestrutura

1) ( ) Oisolamento junto a decadéncia dos espagos

2) () A questéo fundiaria

3) ( ) A gestéo local

4) () O tombamento

5) ( ) A pouca diversidade de atividades econdmicas

G) — Quais os investimentos prioritarios para Serra do Navio?

1) ( ) Turismo

2) ( ) Infraestrutura
3) ( ) Industria

4) () Agricultura

5) ( ) Servigos Publicos

H) — Potencializar novas atividades em Serra do Navio:

1) ( ) trara impactos ambientais

2) ( ) trara geracdo de emprego e renda
3) ( ) trarda aumento populacional

4) () Sera indiferente

5) ( ) trard danos sociais e urbanos

I) — O arborizagéo nos espagos publicos de Serra do Navio:

1) ( ) E adequada

2) ( ) E inadequada

3) ( ) Pode ser melhorado

4) () Nao ha como revitalizar

5) () N&o existe

J) — Qual arelacdo da instituicdo ou empresa com 0s espac¢os pubicos em Serra do Navio :

1) ( ) Direta

2) () Indireta
3) ( ) Temporaria
4) () Eventual
5) () Nenhuma

K) — Os espacos publicos representam:
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1) ( ) Pontos de encontro de pessoas

2) () Espagos que induzem o consumo de empreendimentos que os ladeiam
3) ( ) Espacos de criminalidade

4) () Espacos ociosos

5) ( ) Espacos de integracdo e amenidades

L) — O crescimento urbano de Serra do Navio é:

1) ( ) Ordenado
2) ( ) Desordenado
3) ( ) Esponténeo
4) () Induzido
5) ( ) Estagnado

M) — Os elementos da Paisagem Urbana de Serra do Navio considerados mais atrativos séo:

1) ( ) Beira do Rio Amapari
2) () Tragado da cidade

3)( ) Area comercial

4) () Monumentos histéricos
5) () Alto da Serra

N) — Com relagdo ao turismo o que precisa para que esse segmento seja alavancado em Serra

do Navio:

1) ( ) Planejamento e gestdo governamental

2) ( ) Capacitacao das empresas e dos recursos humanos
3) ( ) Infra estrutura urbana

4) () Divulgagédo dos atrativos

5) ( ) Regularizacao fundiaria




144

CARTOGRAFIA GERADA A PARTIR DO LEVANTAMENTO DE CAMPO
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ANEXO 2

VER EM VOLUME DE PROJETO

TEMA: Escola Modelo de Serra do Navio

A-01:

Localizacdo e Locacéo;

A02: Imagem do Complexo;

A-03

A-04:
A-05:
A-06:
A-07:
A-08:
A-09:
A-10:
A-11:
A-12:
A-13:
A-14:
A-15:
A-16:
A-17:
A-18:

A-19:

Saldo Multiuso (planta baixa e cobertura);
Saldo Multiuso (cortes, fachada e imagens);
Blocos de Sala de Aula (planta baixa);
Blocos de Sala de Aula (planta de cobertura);
Blocos de Sala de Aula (cortes);

Blocos de Sala de Aula (fachada e imagem);
Auditério (planta baixa);

Auditério (planta de cobertura);

Auditério (corte);

Auditério (corte);

Auditério (fachada);

Auditério (imagens);

Biblioteca (planta do térreo);

Biblioteca (planta do pav. superior);
Biblioteca (cobertura);

Biblioteca (corte);

Biblioteca (corte);
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A-20:
A-21:
A-22:
A-23:
A-24:
A-25:
A-26:
A-27:
A-28:
A-29:
A-30:
A-31:

A-32:

Biblioteca (fachada);

Biblioteca (fachada);

Biblioteca (imagem);

Laboratérios e ADM (planta baixa);
Laboratérios e ADM (planta do superior);
Laboratérios e ADM (planta de cobertura);
Laboratérios e ADM (corte);
Laboratérios e ADM (fachadas);
Laboratérios e ADM (imagens);
Refeitdrio (planta baixa e cobertura);
Refeitério (corte);

Refeitério (fachada);

Refeitério (imagens);
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Dados Internacionais de Catalogacao na Publicacédo (CIP)

Biblioteca Central da Universidade Federal do Amapa

Santos, Janiele Costa dos
Serra do Navio: o espaco publico na cidade modernista na selva
amazonica / Janiele Costa dos Santos, Leonardo de Jesus dos Santos
Beltrdo; orientador José Alberto Tostes. Santana, 2011.
153 f.

Trabalho de conclusdo de curso (graduacdo) - Fundacéo
Universidade Federal do Amapd, Pré-Reitoria de Ensino de Graduagéo,
Curso de Bacharelado em Arquitetura e Urbanismo.

1. Urbanizacdo — Espago publico. 2. Serra do Navio — Amapa.
3. Cidade modernista. |. Beltrdo, Leonardo de Jesus dos Santos.
Il. Tostes, José Alberto, orient. Ill. Fundacdo Universidade Federal do
Amapd. IV. Titulo.

CDD. 22.ed. 711.4098116
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