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RESUMO

As orlas fluviais ou maritimas sofrem modificagdes em razao de dinamicas comerciais,
reconfigurando a organizagdo geografica e politica de regides. Na Amazonia, os principais
rios foram utilizados em larga escala para deslocamento de contingente populacional e
suporte logistico, criando novas cidades que se desenvolveram a partir de suas orlas fluviais.
Para este caso foram considerados dois eixos de fluxos hidroviarios: cidades de Macapa (AP)
e Afua (PA). Esta dissertacdo realizou uma analise a partir de referéncias de planejamento
urbano das cidades de Macapa (AP) e Afud (PA), utilizando a analise comparativa das
dindmicas de fluxos de passageiros das orlas destas cidades, mais precisamente nos principais
trapiches de atracacdo destes locais, caracterizagdo destes fluxos, servigos e a aplicabilidade
de andlises de Planejamento Urbano Sustentavel para a resolugdo de problematicas e
potencialidades dos fluxos nos trapiches de atracacdo de Macapa e Afua. Foram realizados
levantamentos de dados sobre os municipios, percepgoes provenientes de trabalho de campo e
aplicagdo de questionarios fechados aos representantes das empresas de embarcagdes,
coletando quantidades de viagens e cargas, com analises qualiquantitativas de frequéncia e
intensidade das viagens, além de percepgdes sobre a infraestrutura existentes, analises de
mapas cartograficos e legislagdes e normas pertinentes ao assunto estudado, além de
interpretagdes provenientes de dados secundarios obtidos na fase de levantamento de
informacoes na Secretaria Estadual de Infraestrutura, Secretaria Estadual de Meio Ambiente.
O marco temporal escolhido foi compreendido entre 2017 e 2022. Os resultados mostraram
que os fluxos sdo significativos e podem ser desvelados sobre diferentes inser¢des. Segundo o
prisma do planejamento urbano sustentavel, com os instrumentos do Plano Diretor e Projeto
Orla havera aumento do potencial destas orlas trazendo novas receitas para os Estados e
promovendo o desenvolvimento local/regional a partir das proposi¢cdes apresentadas nesta
dissertacao.

Palavras-chave: Fluxos. Passageiros. Trapiches. Amazonia. Macapa. Afud.



ABSTRACT

The river or sea borders suffer modifications, due to commercial dynamics, reconfiguring the
geographical and political organization of regions. In the Amazon, the main rivers were used
on a large scale for displacement of population and logistical support, creating new cities,
which developed from their river banks. For this case, two axes of waterway flows were
considered: the cities of Macapa (AP) and Afua (PA). This dissertation carried out an analysis
based on urban planning references in the cities of Macapa (AP) and Afu4 (PA) using the
comparative analysis of the dynamics of passenger flows on the edges of these cities, more
precisely in the main mooring pier of these places, characterization of these flows, services
and the applicability of Sustainable Urban Planning analyzes for the resolution of problems
and potentialities of the flows in the mooring docks of Macapa and Afué. Data surveys were
carried out on the municipalities, perceptions from field work and the application of closed
questionnaires to representatives of the vessel companies, collecting amounts of trips and
loads, with qualitative and quantitative analyzes of frequency and intensity of trips, in
addition to perceptions about the existing infrastructure, analysis of cartographic maps and
legislation and norms relevant to the subject studied, in addition to interpretations from
secondary data obtained in the information survey phase at the State Secretariat for
Infrastructure, State Secretariat for the Environment. The timeframe chosen comprised
between 2017 and 2022. The results showed that the flows are significant and can be unveiled
on different insertions. According to the prism of sustainable urban planning, with the
instruments of the Master Plan and the Seashore Project there will be an increase in the
potential of these shores bringing new recipes for the States and promoting local/regional
development from the propositions presented in this dissertation.

Keywords: Flows. Passengers. Trapiches. Amazon. Macapa. Afua.
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1 INTRODUCAO

A ocupagdo geografica de orlas fluviais ou maritimas ¢ um fator marcante na historia
das civilizagdes humanas, assinalando registros que se iniciam desde a pré-historia da
humanidade, chegando até as atuais caracteristicas de uso e ocupagao destas areas. Ao longo
do tempo histérico, o uso destes espagos sofreu modificagdes, principalmente em razido de
dindmicas comerciais, facilitando rotas mercantis e militares, reconfigurando a organizacao da
ocupagdo geografica da orla e politica de regides e até mesmo continentes (MONTE-MOR,
2006; BECKER, 2001).

No Brasil, durante o periodo de colonizagdo, primeiramente as longas faixas de orla
maritima foram ocupadas, originando vilas e povoados importantes a consolidacdo das
estratégias de ocupacdo da época. No periodo de interiorizagdo das técnicas de dominio das
terras do Brasil central, rios de médio e grande porte foram utilizados para deslocamentos,
criando eixos de integragdo e administragdo colonial, possibilitando novas formas de
ocupag¢ao e provisionamento econdmico no periodo (SANTOS, 1979).

Da mesma forma, em razao da proeminente rede hidrografica da Amazodnia, ao longo
das formas de ocupacgdo da regido, os principais rios foram utilizados em larga escala para
deslocamento de contingente populacional e suporte logistico no periodo colonial e
republicano, criando novas cidades que rapidamente se desenvolveram a partir de suas orlas
fluviais, as quais eram inteiramente funcionais e integradas as questdes econdmicas da época.

A cidade de Macapa, capital do Estado do Amap4, localizada ao Norte do Brasil,
cidade média Amazonica, situa-se na faixa litordnea do Estado com sua costa banhada pelo
Rio Amazonas e possui grande destaque frente aos demais municipios, por conta de sua
hierarquia econdmica e social, profundamente ligada a dindmica fluvial de abastecimento,
originada ainda no periodo de administragdio pombalina para a regido
(PORTO-GONCALVEZ, 2005). Ressalta-se aqui que Macapa se desenvolveu e ao longo do
processo passou a se conectar a vilas e cidades fronteirigas, sobretudo da regido estuarina do
Rio Amazonas pertencente ao Estado do Par4, criando fluxos e dindmicas especificas que se
configuram como objeto de estudo desta investigacao.

Assim, considerou-se questdoes pertinentes entre dois eixos de fluxos hidroviarios
proeminentes e que despertam atengdo para o cendrio delineado, constituido entre as cidades
de Macapa (AP) e Afua (PA). Tal como supracitado, a cidade de Macapa ¢ a capital do Estado
do Amapa e de acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), em 2021
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sua populagdo estimada passou a ser de 522.357 habitantes, sendo o 51° municipio mais
populoso do Brasil e o quinto mais populoso da Regido Norte.

A outra cidade estudada ¢ a Cidade de Afud (PA), estado do Para, que ¢ uma cidade
ribeirinha, localizada a beira do Rio Afud, que d4 acesso e nome a cidade; ¢ limitada nas
laterais pelos rios Cajuina e Marajozinho. E nesta pequena (em extensio) sede que se realiza
a vida urbana do Municipio e que se observou a dindmica de fluxos de passageiros em
trapiches de atracagdo nesta investigacao.

Nos municipios citados, o transporte hidroviario ¢ predominante, principalmente nos
municipios de Macapa (PA) e Afua (PA) onde as portas de saida e entrada da cidade sdo este
modal, e este modal de transporte utiliza os rios, igarapés, furos e lagoas como vias de ligagdo
entre localidades.

Com base nestas percepcdes foi proposto um estudo por meio de andlises a partir de
referéncias de planejamento urbano das cidades de Macapéa (AP) e Afua (PA), utilizando
como subsidio a analise comparativa das dindmicas de fluxos de passageiros nos pontos de
orlas destas cidades. Contextualizando como problema desta investigacao a seguinte pergunta
norteadora: De que maneira os instrumentos de planejamento urbano contemplam a melhoria
destes fluxos continuos que ocorrem entre estas duas cidades, com vistas a efetivacdo do
desenvolvimento urbano?

Foi analisado também a caracterizacao destes fluxos, os tipos e condigdes de servigos
prestados nestes espagos, a aplicabilidade das estratégias de Planejamento Urbano Sustentavel
para a resolucdo de problematicas e fortalecimento de potencialidades, analisando os fluxos
destes passageiros nos trapiches de atracacdo de Macapa e Afud, bem como as dinamicas
derivadas de tal questao.

A hipotese desta pesquisa partiu da percepgao de que os fluxos existentes entre estas
duas cidades ocorrem em razdo de suas localizagdes estratégicas, sendo importantes para o
cotidiano de boa parte da populacdo da cidade de Macapa e Afua por questdes economicas,
sociais e culturais, porém ndo sdo consideradas de forma integrada na elaboragdo de
estratégias de planejamento urbano para o setor, mostrando uma possivel articulacao fraca
entre as esferas da Unido, Estados e Municipios, ocasionando perdas no contexto da
organizagdo dos sistemas de transporte fluvial, uma vez que a principal interligagdo entre
estas duas cidades € o Rio Amazonas.

Considerando estes fatores, o objetivo central deste trabalho foi analisar as dindmicas
que acontecem nos trapiches de atracacdo das cidades de Macapd e Afud e, os objetivos

especificos foram: primeiro foi apresentar o objeto de estudo, caracterizando os municipios de
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Afua (PA) e Macapa (AP), elencando os fluxos e dindmicas que acontecem nos principais
trapiches de atracacao destes locais, o segundo objetivo especifico apresentou as premissas de
Planejamento Urbano Sustentavel aplicado nas cidades de Macapa e Afua contribuindo para a
melhoria dos fluxos.

Ja o terceiro objetivo especifico, analisou segundo a optica do Planejamento Urbano
Regional e Sustentavel as proposi¢des e contribui¢des para a melhoria desses fluxos. Na se¢ao
foi estudada, as correntes e teorias do Planejamento Urbano Sustentavel, iniciando com o
conceito de cidade. Mais especificamente, pretendeu-se, em um primeiro momento,
caracterizar a cidade de Macapd, levando em considera¢do aspectos historicos, politicos e
institucionais, apds isso citando aspectos fisicos, urbanisticos, localizacdo e fatores que
exercem influéncia sobre as cidades, e a caracterizacdo dos pontos mais importantes da cidade
de Afud, dando énfase ao Trapiche Municipal da cidade;

Em um segundo momento, foi discutido o planejamento urbano nas suas diversas
escalas, sobretudo na oOptica do Planejamento Urbano Regional e Sustentdvel e o
Planejamento Urbano nas Pequenas Cidades da Amazonia, como item balizador do
referencial tedrico, definido como a terceira secdo e segundo objetivo especifico.

Também neste momento, foi estudado o Transporte Fluvial na Amazdnia, tema central da
pesquisa, trazendo o estado da arte desta modalidade de transporte nao dissociando o conceito
de terminal hidroviario, segundo as normas da Agencia Nacional de Transporte Aquaviario
(ANTAQ) e o referencial tedrico sobre instrumentos do Planejamento Urbano Regional
Sustentavel para a melhoria dos fluxos onde apontou a aplicagdo das legislagdes municipais

como Plano Diretor e Projeto Orla.

No terceiro momento, houve um capitulo especifico sobre metodologia onde foram
realizados levantamentos de dados sobre os municipios a partir das percepgdes provenientes
de trabalho de campo e aplicacdo de questiondrios aos representantes das empresas de
embarcagdes nas orlas estudadas, extraindo a frequéncia e intensidade das viagens nos
periodos de alta e baixa temporada, reconhecendo quantitativamente as dinamicas e fluxos
existentes nestas orlas, além de analisar mapas cartograficos sobre as caracteristicas
geograficas dos municipios, bem como os fatores que influenciam seu desenvolvimento

urbano e socioeconomico.

O marco temporal escolhido compreende os anos de 2017 a 2022, um recorte de 05
anos, considerando flutua¢des demograficas dos municipios de estudo. A relevancia do

trabalho habita na caréncia de estudos voltados para o planejamento urbano sobre a conexao
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das duas cidades, a partir da influéncia das dindmicas que o rio exerce sobre ambos 0s
municipios devido as suas posigdes estratégicas. O estudo priorizou andélises
qualiquantitativas, com o uso de questionarios fechados e andlises descritivas dos dados
pesquisados, além de interpretagdes provenientes de dados secundarios obtidos na fase de
levantamento de informagdes na Secretaria Estadual de Infraestrutura, Secretaria Estadual de
Meio Ambiente e outros 6rgdos ligados a administragdo publica nos Estados do Amapa e do
Para.

Os dados copilados e percepgdes tiveram carater exploratdrio, com base em obras de
referéncias da biblioteca deste programa de mestrado, além de levantamentos in loco da
infraestrutura existente dos municipios de Macapad e Afud, pois, a mestranda possui como
formacgdo a Engenharia Civil, identificando possiveis melhorias de servigos e estruturas nestes
locais para a legalizacdo de taxas e impostos, além de beneficios quanto a niveis de servi¢os
ofertados aos passageiros.

No quarto momento, perpassando pela discussdo tedrica e caracterizagdo
metodologica, culminando com a apresentagao das segdes que versam sobre a caracterizagao
das orlas fluviais dos municipios como: Orla do Santa Inés, Canal do Jandia, Orla do Perpetuo
Socorro e Trapiche Municipal de Afua.

No quinto momento, a organizagdo ¢ analise de dados quanto aos fluxos de
passageiros ¢ dinamicas derivadas de tal atividade, e sobre as contribuigdes e aplicagdes de
ferramentas do planejamento urbano nas areas de estudo, de forma a se tornarem um meio
para a superacao de problematicas e ao mesmo tempo potencializarem agdes que beneficiem o
setor mencionado.

No dultimo momento, abrangendo o terceiro objetivo especifico temos as
potencialidades que sdo as proposicoes e interpretagao dos fluxos verificando que as analises
podem ser desveladas sobre diferentes insercdes e beneficios, revelando-se como um motor
que renova os estudos sobre o tema, surgindo a pergunta norteadora do inicio desta pesquisa:
de que maneira os instrumentos de planejamento urbano contemplam a melhoria destes fluxos
continuos que ocorrem entre estas duas cidades, com vistas a efetivacao do desenvolvimento
urbano?

Frente ao panorama apresentado, conclui-se a importancia do trabalho nas orlas
fluviais de Macapa (AP) e Afua (PA), segundo o prisma do planejamento urbano sustentavel,
nao s6 como exame da efetivacdo dos instrumentos legais de gestdo urbana, mas também
apresentando estas dindmicas de fluxos existentes entre estas cidades, tema ainda nao

estudado na literatura académica nos Estados do Amapa e Para.
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2 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Neste capitulo serd apresentado e caracterizado a area de estudo. Neste contexto, sdao
considerados os antecedentes historicos, no sentido de situar Macapa na historia atual, e
localizaremos a area de estudo. O objetivo € ter uma caracterizagdo global de Macapa (AP)
por se tratar do foco do estudo e de sua area de influéncia que nos permita explanar num

contexto geral suas potencialidades e possibilidades.

2.1 CIDADE DE MACAPA (AP)

Situada na mesorregido sul do Estado do Amap4, a cidade de Macapa ¢ a capital do
referido estado, localizada em condicdo estratégica as margens do canal inferior do Rio
Amazonas, cortada pela Linha do Equador, e tem um tracado urbano que privilegia o conforto
urbano, uma orla expressiva do Bairro do Perpétuo Socorro ao Araxa, tal como mencionado
por Tostes (2020), dispondo-a como um local de grandes atrativos no ambito da regido
amazonica.

Tostes (2020, p. 24), na obra “Macapa: Nem antes ou depois”, comenta sobre a cidade

de Macapa versando que:

A cidade de Macapa, dentro do contexto citado, além de ser banhada pelo maior rio
do mundo, possui a simbologia de ser a cidade do ‘meio do mundo’, uma vez que é a
unica capital brasileira ‘cortada’ pela linha do equador e apresenta um imenso corpo
hidrico formado por lagos, rios e igarapés.

Dentro do contexto citado, segundo Tostes (2020), a cidade de Macapa teve diversos
ciclos em relagdo ao processo de ocupagdo urbana em virtude de fluxos migratorios em

diferentes periodos (TOSTES, 2020, p. 24).

2.1.1 Antecedentes Historicos, Politicos e Institucionais

A transformagdo do Territério Federal do Amapa em estado em 1988 desencadeou
uma série de transformacgdes politicas e econdmicas que foram sentidas e concentradas na
cidade de Macapa (SOUZA, 2014, p. 70). A génese da ocupagdo urbana contemporanea no
Amapé estd assentada na criagdo do Territorio Federal do Amap4, sendo considerado um dos
atos fundamentais para as caracteristicas urbanas recentes do Estado a transferéncia da Capital
do novo territério para a cidade de Macapa em fevereiro de 1944 (SOUZA, 2014, p. 27).

Como refere Tostes (2010, p. 166):



Com a criacdo do Territério Federal do Amapa e a nomeagdo do primeiro
governador do Territorio Federal do Amap4, deu inicio a projetos modernizadores,
Janari Nunes, implementou para a cidade de Macapa profundas transformagdes na
sua paisagem urbana e na ampliagdo do perimetro urbano.

As alteracdes relacionadas ao aumento da populag¢do no Estado e elevacdo da taxa de
urbaniza¢do, no periodo, tiveram forte influéncia das diretrizes politicas e administrativas
propostas para os Territorios Federais estabelecidas pelo Governo Federal por meio de planos
de desenvolvimento economico (SOUZA, 2014).

A instalagdo do Projeto ICOMI' na década de 1950 do século passado atraiu
significativo contingente populacional que se instalou na capital ou em nucleos urbanizados
construidos nos Distritos de Santana e Serra do Navio (PORTO, 2002, p. 34). A implantagao
do Projeto e a infraestrutura construida para sua operacionalizacao, como a estrada de ferro, o
porto de embarque de minério e a Usina Hidrelétrica de Coaracy Nunes (UHCN), ja na
década de 1970, contribuiram expressivamente para o aumento da populagcdo urbana no
Estado.

No caso Amapaense houve as propostas de desenvolvimento, que estavam assentadas
na matriz mineral, e com a implantacao do Projeto ICOMI ocorreu a insercao do Estado na
economia mundial, alterando, além da ocupacdo e do uso do espago amapaense, a sua
estrutura econdmica, modificando em definitivo a realidade socioecondmica do Amapa
(PORTO, 2002, p. 19). Tratava-se, sobretudo, de levantar a potencialidade mineral que o
estado apresentava e garantir a exploracdo do manganés descoberto na Vila de Serra do
Navio, entre os anos 1945 e 1946.

Esta fase ocasionou mudangas na economia local, com a constru¢ao de uma série de
infraestruturas, principalmente de apoio a mineragdo, € um conjunto de medidas proporcionou
aumento de emprego, atraindo consideraveis contingentes de migracdo para a regido. As
infraestruturas empregadas inicialmente foram a constru¢do da hidroelétrica Coaracy Nunes
(1* hidrelétrica da Amazonia) e a construgao da estrada de ferro com 194 km, ligando Santana
a mineradora, em Serra do Navio, para escoamento do minério (DRUMMOND; PEREIRA,
2007, p.19).

No ano de 1988, o entdo Territorio Federal foi transformado em estado do Amapa,
propiciando novas oportunidades de fungdes e novos postos de trabalho, o que atraiu uma

grande leva de migrantes. Estes migrantes viajavam via fluvial pelo Rio Amazonas,

! Projeto Econdmico implantado no Amap4, visando a exploragio do minério de manganés, no periodo de
1957-1997.
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utilizavam os portos e trapiches das duas cidades, desembarcando, em sua maioria, no
Trapiche Eliezer Levy em Macapa (SILVA, 2017, p. 18).

No ano de 1991, ja na condi¢do de Estado do Amapa, foi concretizada a criagao da
Area de Livre Comércio de Macapa e Santana (ALCMS) com o Decreto Federal n° 8.387, de
30/12/91, outro elemento com efeito atrativo para novos migrantes. Para Santos (2012), a
transformagao do Territorio Federal do Amapa em estado em 1988 desencadeou uma série de
modificagdes politicas e econdmicas que foram sentidas e concentradas, principalmente, nas
cidades de Macapd e Santana. Tais mudangas socioecondmicas estdo relacionadas, em
especial, as politicas de desenvolvimento promovidas pelo poder publico em suas varias
esferas e com a chegada de novos agentes do capital na regido (SANTOS, 2012, p. 09).

Sobre estas mudancgas socioecondmicas e politicas de desenvolvimento, Tostes (2014)
em seus estudos destaca a compreensao historica da evolugdo da cidade de Macapa como
primordial, procedendo a intervencdo arquitetonica nesta relacdo historica e cultural entre a
cidade e o rio, que se marca por uma energia forte ¢ permanente do Amazonas sobre uma
arquitetura urbana com materiais de “muito baixa qualidade. Tipologias que, na primeira

metade do século XX, ja ndo existiam” (TOSTES, 2014, p. 28).

2.1.2 Caracteristicas Fisicas

2.1.2.1 Meio Ambiente

A cidade de Macapa possui um Plano Municipal de Saneamento Basico, porém em
alguns bairros periféricos ainda hd queima de lixo nos quintais dos domicilios, € o destino
final do lixo doméstico ¢ “amontoado” em uma area impropria. Do ponto de vista da saude
publica, ocorrem todos os tipos de dificuldades: proliferacao do mosquito da dengue, aumento
de pessoas contaminadas, aparecimento de roedores, acumulagdo de lixo e residuos sélidos
(TOSTES, 2020).

Neste sentido, Tostes (2020, p. 486) argumenta que:

Apesar da expansao dos servigos de saneamento em todo o pais na década de 1980,
as condigdes de saneamento basico na Regido Norte ainda sdo bastante precarias
devido a ndo priorizagdo do setor (obras enterradas nio contabilizam votos);
insuficiéncia de recursos; ma qualidade dos servicos e concentracio urbana.



Conforme os registros oficiais do IBGE (2019), Macapa tem os piores indicadores de
esgoto e agua tratada, além disto estd em ultimo lugar em acessibilidade e mobilidade urbana.
David Jr. et al. (2012), ao investigarem as acdes de saneamento basico em Macapa, afirmam
que ha uma situagdo de precariedade no sistema coletor de esgoto sanitario na capital do
estado (DAVID JUNIOR, 2012, p. 31). A rede coletora, sob a responsabilidade da empresa
privada, Concessionaria de Saneamento do Amapa (CSA), apresenta sérias deficiéncias que

comprometem os corpos d’agua e a satde da populagao.

2.1.2.4 Rio Amazonas

O mais importante recurso hidrico de Macapa ¢ o Rio Amazonas. Considerado o
maior rio em volume de dgua do mundo, com 6.992,06 quilometros, percorre o norte da
América do Sul, a Floresta Amazonica, e desdgua no Oceano Atlantico. Possui mais de mil
afluentes, sendo que alguns deles, como o Madeira, o Negro ¢ o Japura, estdo entre os 10
maiores rios do planeta.

De acordo com a Mapa 1, o Rio Amazonas desdgua no oceano Atlantico, no Norte
brasileiro; tem sua origem na nascente do rio Apurimac (alto da parte ocidental da cordilheira
dos Andes), no Sul do Peru, e margeia a maior parte dos estados brasileiros; considerado um
dos maiores rios do mundo, possui uma profundidade média de 50m, com érea da bacia de
7.050.000 km?. A bacia do Rio Amazonas ¢ considerada também uma das maiores bacias

hidrograficas do mundo (Mapa 1).



Mapa 1 — Mapa do Amapa-AP, Brasil
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Fonte: Guia Geografico (2017).

Em varias cidades do mundo a presenca de agua caracteriza-se como uma reserva
natural indispensavel para o crescimento e desenvolvimentos, utilizando o recurso hidrico
para producdo agricola e comercial, transporte maritimo e elementos de defesa, como as
fortalezas criadas em varias cidades para protecdo contra invasdes. Desta forma, areas
localizadas em limites com fontes aquaticas e portos naturais sdo consideradas sitios
privilegiados para a formagdo de cidades, caracteristica que ¢ claramente observada ao longo
da historia e que traz a sociedade existente neste local uma caracteristica unica (BUTUNER,
2006).

Segundo a Confederagcdo Nacional do Transporte (CNT), o Brasil tem cerca de 8 mil
quilémetros de costas e mais de 40 mil quildmetros de vias potencialmente navegaveis; utiliza
apenas um terco dos 63 mil km navegéveis dos rios, ou seja, 19 mil km, o que representa
30,9% da malha hidrovidria para o transporte comercial (de cargas e passageiros). Estes dados
demonstram que somente 5% da movimentagdo de cargas ¢ feita através dos rios (CNT,
2012).

Na Figura 1 observa-se que a dinamica de ocupacao das margens acontece nas ilhas
chamadas Marajo, Caviana, Grande do Gurupd, Jurupari e Curud. O Rio Amazonas ¢

considerado um dos maiores rios do mundo, tanto em vazdao como em extensao.



Figura 1 — Margens do Rio Amazonas, Macapa (AP).

Fonte: Tostes (2019).

A cidade de Macapa tem uma forte dinamica em torno do Rio Amazonas (Figura 1). De
acordo com os estudos de Tostes (2020, p. 11), “o rio Amazonas era o principal elo que
vinculava os trabalhadores a atividades como a pesca ¢ o comércio promovido através das

ilhas mais préximas”.

2.1.2.5 Recursos Pesqueiros

O Amapa possui aproximadamente 700 quildometros de costa e recursos abundantes e
bastante diversos, gragas a uma rede hidrografica importante: o rio Oiapoque, por exemplo,
para a pesca do camarao, ou o estuario do Amazonas. Em 2007, os setores da pecuaria e da
pesca representavam cerca de 1% do valor agregado total e em 2004 a Secretaria Especial de
Aquicultura e Pesca recenseava aproximadamente 350 embarcagdes.

Do ponto de vista geografico, as principais atividades pesqueiras no estado do Amapa
ocorrem em cinco setores: na planicie maritima, localizada no litoral norte, desde o municipio
do Oiapoque até a desembocadura do Rio Araguari; na regido dos lagos entre os Rios Flexal
e Araguari; no baixo estuario, desde o Rio Araguari até o Rio Curiau; na 4rea urbana e
portuario, incluindo Macapa e Santana e na regido do alto estuario, desde a desembocadura
do Rio Matapi até a fronteira com Pard (SUFRAMA, 1999).

Diante destes numeros relativamente baixos, as autoridades estimam, entretanto, que,

levando-se em conta a pesca informal, o setor representa um recurso econdmico essencial
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para numerosas familias amapaenses. As maiores embarcagdes concentram-se na pesca em

alto-mar, especialmente a dos camardes, e t€ém principalmente uma atividade de exportacao

(para o Estado vizinho, Pard).

Tabela 1 — Empreendimentos de Pesca no Amapa

Capacidade gelo Capacidade

Nome do Frigorifico Municipio (t/dia) armazenagem (ton) Situacio atual
Pacifico Santana 70 200 Em reforma
Polar Santana 150 200 Em reforma
GEA Santana 150 300 Em reforma
Iglu Macapa 48 - Em reforma
Frigomar Macapa - 80 Ativo
Prefeitura Tartarugalzinho 2,4 8 Ativo
GEA Pracutiba 0,5 Parado
GEA Amapa 7 50 Ativo
GEA Calcoene 40 80 Ativo
Calcomar Calcoene 144 220 Ativo
Polar Calcoene 54 - Ativo
Cunhau Calcoene - 50 Parado
GEA Oiapoque 3 15 Ativo
Polar Oiapoque 42 - Parado
Total 710,9 1205

Fonte: Agéncia de Pesca do Amapa-PESCAP (2009).

A producao de pescado comercializada no estado do Amapa tem seu principal porto de

desembarque no municipio de Santana, que faz a distribuicdo deste produto para todo o

estado, em sua grande maioria, oriundo dos municipios paraenses do baixo e médio

Amazonas (Santarém, Obidos, Monte Alegre, Alenquer, Prainha e outros) ¢ de alguns

municipios amazonenses (Maués, Coari ¢ outros) e em menor propor¢do do porto de Macapa

e Laranjal do Jari.

O consumo de pescado per capta da populagdo urbana na cidade de Macapa em 1996

era de 54 kg/ano, com aumento significativo na populacao rural (ISAAC et al., 1998). Porém,

este consumo pela populagdo amapaense vem decrescendo, devido a queda na qualidade do

produto aliada aos altos precos praticados pelo mercado local (SILVA; SILVA, 2004).



Tabela 2 — Producdo do desembarque de peixes estuarinos no estado do Amapa

Cidade Pescadores (N°) Producao média Mensal (t) Embarcacoes
Macapa 610 299 365
Amapa 890 109 123
Oiapoque 333 65 118
Santana 2050 485 128
Ferreira Gomes 85 16 46
Mazagio 144 15 27
Calcoene 450 269 167
Laranjal do Jari 350 43 65
Pracutba 300 25 97
Tartarugalzinho 600 69 181
Cutias 158 26 37
Porto Grande 174 28 48
Total 1449 1402

Fonte: Agéncia de Pesca do Amapa — PESCAP (2009).

2.2 CIDADE DE AFUA (PA)

A histéria de Afua estd atrelada as transformagdes na regido, se inserindo no processo
de ocupagdo e difusdo das politicas regionais nesta por¢do da Amazonia, que tinham como
objetivo principal assegurar e fixar as populacdes na regido, ou melhor, dando as populagdes
perspectivas econdmicas na exploracdo dos recursos naturais, encontrados no que concerne
principalmente a flora (ALMEIDA, 2010, p. 08).

Afua ¢ um municipio brasileiro do estado do Pard, pertencente a mesorregido do
Marajo, localizado no Norte brasileiro, no delta do Rio Amazonas, possuindo 37.778
habitantes, situado no arquipélago do Maraj6. O PIB da cidade ¢ de cerca de R$ 4382
milhdes de reais, sendo que 45,2% do valor adicionado advém da administracdo publica. Na
sequéncia aparecem as participacdes da agropecuaria (37,9%), dos servicos (45,2%) e da
industria (4,6%). Com esta estrutura, o PIB per capita de Afua é de R$ 11,1 mil, valor inferior
a média do estado (R$ 24,8 mil), mas superior a regido de Breves (R$ 9 mil).

Esta cidade ribeirinha possui como principal atividade econdmica a exploracdo da
madeira. Meirelhes Filho (2009) cita: “a exploracdo da madeira ¢ a principal atividade
econdmica de mais de cem municipios da Amazénia” (MEIRELHES FILHO, 2009, p.86).

A Tabela 3 foi produzida com base nos diversos contextos que caracterizaram a

realidade dos municipios do ABC Marajoara (Afud, Breves e Chaves). Afirma-se que,



historicamente, estas cidades se desenvolveram a partir de atividades ligadas ao rio, sendo
estas, em grande parte, estruturadoras da vida econdmica, politica e sociocultural. A histéria
de Afua sempre vem associada as trés cidades que possuem relagdes sociais e econdmicas que

sdao Breves e Chaves, Estado do Para.

Tabela 3 — Populag@o estimada x Habitantes em Km? do ABC Marajoara (Municipios Afud, Breves e

Chaves-PA)
Municipios (PA) Pop. Estimada em 2019 Hab. Km?
Breves 104.280 pessoas 10,9
Afua 39.910 pessoas 4,79
Chaves 24.175pessoas 1,61

Fonte: Alves (2022).

Afua foi elevada a categoria de cidade pela Lei Estadual n® 403, de 02-05-1896. Pela
Lei Municipal n® 21, de 05-09-1898, foram criados os distritos de Charapucu, Cajari,
Cajutna, Jurupari, Santa luzia e Trovdo e anexado ao municipio de Afua. Em divisao
administrativa referente ao ano de 1911, o municipio era constituido de 6 distritos: Afua,
Charapucu, Cajari, Cajuuna, Jurupari, Santa Luzia e Trovao.

A Figura 4 exemplifica a relacdo de proximidade geografica entre Chaves e Afud que
esta localizado na mesorregido do Marajo, na microrregido dos Furos de Breves, limitando-se
ao norte com a Ilha Caviana, ao nordeste com o municipio de Chaves, ao sul com os
municipios de Anajas e Breves, ao sudeste com o municipio de Anajas, ao sudoeste com os
municipios de Breves e Gurupa, leste com o municipio de Chaves e a oeste e noroeste com o

Estado do Amapa.



Figura 4 — Mesorregidao do Marajo, evidenciando o ABC Marajoara, Afua, Breves ¢ Chaves, Estado do Para

Fonte: Base cartografica da Secretaria Municipal de Infraestrutura de Afua e Google Maps (2020).

A nivel de andlise de distancia geografica, as Figuras 4 ¢ 5 evidenciam a proximidade
se dando pelo Canal do Norte do Rio Amazonas, separando o municipio de Afud do Estado do
Amapa; a nordeste, o canal do Jurupari serve de limite parcial entre Afud e Chaves; o Rio
Anajas e o furo Acard Pereira fazem limites com o municipio de Breves no extremo sudeste
de seu territério, outro rio ou furo importante ¢ o de Cajutina, que circunda praticamente toda
a Ilha homodnima, partindo da Baia de Vieira Grande, interligando-se com os rios Cajari e
Marajozinho.

Ainda sobre a histéria da cidade de Afud, o territdrio municipal foi criado ha 126 anos
e a sede reconhecida como cidade ha 122; ¢ uma “paragem” — designagdo de lugar do modo
de dizer ribeirinho — bem mais antiga, que remonta ha 173 anos, o que indica a importancia
da cidade em seu contexto em fases historicas anteriores (PARA, 2011).

A geodésia define as coordenadas geograficas do lugar, sdo Latitude: 0° 9' 9" Norte,

Longitude: 50° 23' 23" Oeste.
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Figura 5 — Localizagdo da cidade de Afua
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Fonte: Base cartografica da Secretaria Municipal de Infraestrutura de Afua e Google Maps (2018).

A Figura 6 a seguir apresenta uma realidade tipica desta cidade ribeirinha, que nasceu
formada por habitagdes sem uma linha arquitetonica definida, cabanas, casa de pau a pique,
um pequeno comércio que abastecia moradores locais e viajantes, em seguida um pequeno
mercado do tipo entreposto se estabelecia, apos isto a igreja e a praca tradicionais da regido.
As “ruas” sao construidas com madeira, numa tipologia de ponte de madeira.

Como mostra a Figura 6, a tipologia de palafita ¢ a moradia tradicional dos ribeirinhos
amazonicos. A configuracdo de Afud sobre estivas explica o apelido carinhoso de “Veneza

Marajoara”.
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Figura 6 — Casas ¢ “ruas” da cidade de Afua-PA

Fonte: Alves (2022).
Esta cidade ¢ toda suspensa sobre estacas (palafitas), por estar localizada em area de

varzea, area constantemente alagavel, estas pontes constituem seus espacos publicos (l6cus),

ruas € 0s acessos as casas, que também sdo suspensas.

2.2.1 Trapiche Municipal de Afua

A cidade de Afuéd ¢ marcada por seu trapiche, porta de entrada e saida da cidade, ele
cumpre suas fungdes basicas de servir de intermediacdo para passageiros que estejam
utilizando-se de transporte fluvial, para embarque e ou desembarque. E constituido por
madeira e possui um forte simbolo de dindmica e fluxo de passageiros para o municipio.

A Figura 7 mostra um desenho em 3D do trapiche de Afud, evidenciando que um dos
objetivos deste trapiche é permitir o acesso as embarcagdes que ndo podem chegar até a
margem, pois, correm o risco de ficarem “encalhadas”. Este trapiche também é uma opgao
para a pesca por permitir o acesso mais distante da margem.

Considerando que as instalacdes deste trapiche municipal sdo exclusivamente para uso
de transporte aquaviario e ndo comportando excesso de pessoas para outros fins, que ndo o de

embarque ou desembarque de passageiros (Figura 7).

Figura 7 — Imagens do Trapiche de Afua (PA).
Fonte: Alves (2023).
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Somado ao fato de que o trapiche de Afua ¢ construido com madeira, instalado a um
tempo consideravel, seu estado de conservagao ¢ deficiente, principalmente porque a madeira
requer cuidados com a manutenc¢do, porque ¢ afetada diretamente pela acdo da agua e do
clima (intempéries). A Figura 08 ¢ a representacdo meramente ilustrativa em 3D do layout do

atracadouro do terminal de Afua.

Figura 8 — Imagens do Trapiche de Afua (PA).

Fonte: Alves (2023).

O trapiche ou atracadouro possui uma area aberta para embarque ¢ desembarque de
passageiros € as cargas transitam no mesmo espago que os passageiros. Nao possui areas

especificas para o manuseio de cargas.

2.2.2 Pista de pouso de Afua

A cidade de Afud possui uma pista de pouso com acesso para pequenos avides
particulares, que possui a denominacdo Pista de Pouso "Edmundo de Souza Pinheiro". No
periodo de cheia da maré, esta pista de pouso fica inativada, estando apta para pouso e
decolagens somente no verao amazonico.

Também denominado de aerédromo municipal, localizado proéximo da Camara

Municipal da Cidade de Afud-PA, localizada na parte central do municipio, esta pista de
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pouso ndo possui critérios técnicos para aeroporto, principalmente por se tratar de uma area

aberta para a populagdo, como mostra a Figura 9.

Figura 9 — Edificacao intitulado “Aeroporto de Afud” (PA), local de administragdo de voos comerciais do
municipio

Fonte: Alves (2022).

A cidade de Afua possui dois bairros: Centro e Capim Marinho, sendo divididos por
esta pista de pouso, considerado local de referéncia para a populagdo. Esta tinica pista de
pouso foi construida na gestdo do prefeito Dinair Santana em 1970. A pista ndo possui as
minimas infraestruturas e também nao ¢ homologada para receber voos comerciais regulares;
foi executada em concreto armado sobre um terrapleno (platd de aterro) e fica parcialmente

inundada em dias de chuva (Figura 10).
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Figura 10 — Pista de pouso intitulada “Aeroporto de Afua” (PA), local onde ¢ realizada a aterrisagem de voos

comerciais no municipio
FETT— ————

Fonte: Alves (2022).

O bairro Capim-Marinho ¢ um dos bairros de maior destaque na cidade de Afué por
sua atividade de comércio, bens e servigos. Ainda em comparagdo com municipios de
tamanho similar, ndo existem atividades que se destaquem com grande concorréncia na
cidade.

A canalizacdo das 4guas e dos dejetos provenientes do sanitdrio pode estar ligada a
rede publica de esgoto ou pode ser inexistente, sendo despejados diretamente no solo e cursos
d’agua. A ligacdo pode ser feita também por encanamento proprio até uma fossa séptica
impermeabilizada (revestida de manilhas de concreto ou similar, tampada, geralmente com
suspiro), ou seja, a matéria ¢ esgotada para uma fossa proxima, passando por processo de

tratamento ou decantagao.

2.2.3 Fronteira

A cidade de Afud pertence a unidade federativa do Pard e os municipios limitrofes
sdo: Macap4, Itaubal, Santana, Mazagdo, Gurupd, Anajés, Breves. Possui uma distancia até a
capital de 256 km. Considerado um municipio de baixa influéncia nos municipios vizinhos
listados, o municipio de Afua ¢ do entorno da regido de Breves, Para. A Figura 11 mostra a

vista aérea da cidade.
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Figura 11 — Vista Aérea da cidade de Afua

Fonte: Prefeitura de Afua (2022).

Dentro de sua area de influéncia, a cidade atrai maior parte dos visitantes pela cultura

e lazer. Afud ¢ o 3° municipio mais populoso da pequena regido de Breves.

2.2.4 Estuario da Baia de Vieira Grande

Afua tem como principal aspecto hidrografico a Baia do Vieira Grande no centro do
municipio, ao redor da qual se circunscrevem varias ilhas e furos, sendo as maiores: a Ilha
Queimada e da Serraria ao noroeste; a [lha Charapucu ao sudeste; os Furos Baturité, Pracuuba

e do Moura, com os dois tltimos limitando ao oeste com Gurupa.

2.2.5 Areas protegidas do Municipio de Afus

Afud ¢ considerado um municipio de grande conserva¢do ambiental, por conta disto
houve a criacdo da Unidade de Conservagdo de Protecdo Integral em Afua, no Parque do
Charapucu. Este levantamento € o primeiro passo para que o Arquipélago do Marajo pleiteie o
titulo de "Reserva da Biosfera", outorgado pela Unesco. Caso o municipio pleiteie o titulo,
beneficiara a comunidade local com as praticas do ecoturismo, a pesquisa cientifica, a
educacdo ambiental e projetos de educagdo sustentavel.

Nesta Tabela 4 a cidade de Afud esta na quarta colocagdo entre os municipios com

areas protegidas dos Municipios do Pard. As Unidades de Conservagao de Uso Sustentavel
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(UCUS) Estaduais sdao 5.537, Unidades de Conservacao de Protecdo Integral (UCPI) sdo 653,
no total sdo 6.190 areas protegidas.

Entende-se como “uso sustentavel” a exploragdo do ambiente de maneira a garantir a
perenidade dos recursos ambientais renovaveis e dos processos ecoldgicos, mantendo a
biodiversidade e os demais atributos ecoldgicos, de forma socialmente justa e
economicamente viavel.

Areas naturais protegidas constituem espagos geograficos claramente definidos,
reconhecidos, destinados e geridos por meios legais, ou outras alternativas eficientes, com o
objetivo de conservar, a longo prazo, a natureza, os servigos associados aos ecossistemas e 0s
valores culturais (IUCN, 2008).

Segundo o Sistema Nacional de Unidades de Conservagao (SNUC, Lei n® 9.985, de 18
de julho de 2000), uma Unidade de Conservacao (UC) € um “espaco territorial e seus recursos
ambientais, incluindo dguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente
instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservagao e limites definidos, sob regime
especial de administragdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecao”. Estas areas
protegidas se dividem em dois grandes grupos: as Unidades de Conservacdo de Protecdo
Integral (UCPI) e as Unidades de Conservagdo de Uso Sustentavel (UCUS), que se
diferenciam quanto aos seus objetivos basicos e grau de prote¢ao.

O objetivo basico de uma Unidade de Conservacao de Protecdo Integral € preservar a
natureza, sendo admitido apenas o uso indireto dos seus recursos naturais (aquele que nao
envolve consumo, coleta, dano ou destrui¢cao dos recursos naturais), com exce¢ao dos casos
previstos na lei. Dentro do grupo das UCPI estao incluidas as categorias de Estagdo Ecologica
(EE) e Reserva Biologica (REBIO), onde sdo permitidas as atividades de visitacdo apenas

para fins educacionais e a pesquisa cientifica previamente autorizada.
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Tabela 4 — Areas Protegidas de Municipios do Para

e Areas Protegidas (km?)
MUNICIPIOS TERRITORIAL  yeus |\ o UCUS ucel TERRA  Totalhreas :"::e
OFICIAL FEDERAL ESTADUAL  ESTADUAL  INDIGENA  Protegidas rotegidas

Para 1.247.955 128.200 73.163 146.445 54.752 284.114 686.673 55
Abaetetuba 1611 - - - - - -

Abel Figueiredo 614 - - - - - -

Acara 4.344 - - - - - -

Afud 8.373 - - 5.537 653 - 6.190 74
Agua Azul do Norte 7.114 35 - - - 1575 1610 23
Alenquer 23.645 992/ - 7.000 5.599 2.568 16.159 68
Almeirim 72.955 - 2.002 21.063 11.056 23.831 57.952 79
Altamira 159.534 19.687 36.470 10.182 - 77.087 143.426 90
Anajas 6.922 24 - 6.898 - - 6.923 100
Ananindeua 191 - - 22 2 - 24 13
Anapu 11.896 - - - - 5.234 5.234 44
Augusto Corréa 1.092 81 - - - - 81 7
Aurora do Para 1.812 - - - - 7 7 0
Aveiro 17.074 3.512 2.536 = = 2.691 8.739 51
Bagre 4.397 0 - 0 - - 1 0
Baido 3.758 558 = = = 115 673 18
Bannach 2.957 - - - - 167 167 6
Barcarena 1.310 - - - - - -

Belém 1.059 - - 50 12 - 62 6
Belterra 4.398 2.483 - - - 274 2.757 63
Benevides 188 - - - 20 - 20 11
Bom Jesus do Tocantins 2.816 - - - - 628 628 22
Bonito 587 - - - - - -

Braganca 2.092 282 - - - - 282 13
Brasil Novo 6.363 1 - - - 1.558 1.559 25
Brejo Grande do Araguaia 1.288 - - - - 43 43 3
Breu Branco 3.942 - - 417 - - 417 11
Breves 9.551 921 = 6.500 = = 7.421 78
Bujaru 1.005 - - - - - - -
Cachoeira do Arari 2.462 - - 2462 - - 2.462 100
Cachoeirado Pirid 3.100 - - - - - - -
Cameta 3.081 - - - - - - -
Canad dos Carajas 3.146 1.191] - - - 1 1.192 38
Capanema 615 - - - - - -

Capitdo Poco 2.900 - - - - 2 2 0
Castanhal 1.029 - - - - - - -
Chaves 13.085 - - 9.272 - - 9.272 71

2.2.6 Turismo

Fonte: Anuario Estatistico do Para (2018).

Com as mudancgas nos modelos de producao de habitacdo, sobretudo na utilizacao de

novos materiais, industrializados, e ainda nas limitagdes da economia extrativista, com a

inclusao de novos modelos de gestdo ambiental, o turismo tem ascendido ao patamar de

grande gerador de divisas com novas estratégias economicas, € o patrimonio cultural torna-se

um recurso a mais para o enfrentamento da competicao entre cidades (CARDOSO; NASSAR,

2003).

No caso da cidade de Afua, a principal atividade turistica ¢ o Festival do Camarao que

acontece no més de julho e arrasta multidoes de varias partes do Brasil e do mundo. O
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Festival do Camardao ¢ uma festa em homenagem ao nosso principal atrativo comercial, o
camardo de agua doce. A Figura 8§ mostra um ponto turistico da cidade que ¢ a praca
principal, local onde os visitantes sempre visitam como local de referéncia da cidade.

Os "festivais tradicionais" (Figura 12) no municipio de Afua, como também o Cirio de
Nazar¢, t€ém um incentivo para uma certa higienizacdo do espago urbano, sendo construidos
equipamentos e infraestrutura para receber e atrair turistas, entre outras agdes (MESQUITA,
2017, p. 81). A questdo ndo seria o turismo em sua esséncia, mas a distribuicdo dos beneficios

ou Onus que a pratica pode trazer as comunidades locais, como no caso da cidade de Afua

Figura 12 — Praga principal da cidade de Afua

Fonte: Prefeitura de Afua (2022).

A Figura 13 mostra o Tradicional Festival do camardo. No més de novembro ocorre
também a romaria fluvial conhecida como Cirio de Nossa Senhora da Conceigdo, na cidade
de Afuad no Marajo, sendo marcado por muitas homenagens e devog¢do por parte dos
moradores ¢ visitantes do municipio. Na cidade de Afud acontecem trés modalidades de
festividades no Cirio de Nazaré, Romaria Fluvial, Romaria aérea em que os avides
particulares homenageiam na pista de pouso, ¢ Romaria pedestre onde transitam nas

passarelas de madeira.
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Figura 13 — Festividade Cat6lica da Romaria Fluvial na passagem pelo Rio Cajutina em Afua

Fonte: Prefeitura de Afua (2022).

A imagem da padroeira ¢ levada até o trapiche municipal, centenas de moradores e
visitantes aguardam desde as primeiras horas da manha. A imagem da santa ¢ levada até o
navio Virgem da Conceigdo. Cerca de 70 embarcacdes de pequeno, médio e grande porte, jet
skis e voadeiras de varias cidades participam da romaria fluvial, que faz um percurso de cerca
de 22km ao redor da Ilha de Afua.

A cidade recebe um nimero maior de turistas nestes dois periodos, realizando

festividades religiosa e profana (Figura 14).

Figura 14 — Festividade Catolica da Romaria Fluvial nas residéncias, em Afua

— e -
Fonte: Prefeitura de Afua (2022).

= Ty



20

Com isto consolida os estudos de Mesquita que durante sua pesquisa de campo afirma
que cada localidade tem um ritmo de vida préprio, com seus festejos e dindmicas que em

alguns casos divergem daquelas observadas na capital (MESQUITA, 2017, p. 08).
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3 FLUXOS E DINAMICAS DE PASSAGEIROS EM ORLAS FLUVIAIS E O
PLANEJAMENTO URBANO E REGIONAL SUSTENTAVEL

3.1 PLANEJAMENTO URBANO REGIONAL

Nesta acep¢ao, a cidade ¢ compreendida como condi¢do do processo de produgdo
assentada na relagdo entre “processo imediato de produ¢do e unidades fabris, de um lado, € o
processo do conjunto da producdao da circulagdo de outro, o que remete a necessaria
articulag@o entre os “capitais individuais e a circulagao geral” (PORTO GONCALVEZ, 2005,
p. 74).

Analisando em um contexto brasileiro, a ideia de cidade esta ligada a um nucleo
urbano com sistema politico, administrativo € econdmico que tem como sede um governo
municipal. Ou seja, quando se fala em cidade, existem dois elementos principais: um nucleo
urbano e um governo municipal (HENRIQUE, 2009, p. 22).

Na obra “Direito a cidade”, Lefebvre (1991) diz que nem todo aglomerado urbano
pode ser considerado uma cidade. O conceito de cidade est4 relacionado ao vinculo que uma
determinada sociedade possui com um certo territorio (LEFEBVRE, 1991, p. 18).

Ja Rogers (2001, p. 4) afirma que “o simples fato de morar em uma cidade ndo deveria
conduzir a autodestrui¢do da civilizagao” e que “as cidades futuras podem ser o trampolim
para restaurar a harmonia da humanidade com seu meio ambiente”.

No trabalho Carta Mundial pelo Direito a Cidade (2007) hé dois conceitos de cidade:

A cidade enquanto espaco fisico é ‘toda metropole, urbe, vila ou povoado que esteja
organizado institucionalmente como unidade local de governo de carater municipal
ou metropolitano (DIREITO A CIDADE 2007 p. 29).

Ja a cidade enquanto espago politico ¢ ‘o conjunto de instituigdes e atores que
intervém na sua gestdo, como as autoridades governamentais, legislativas e
judiciarias, as instancias de participagdo social institucionalizadas, os movimentos e
organizagdes sociais e a comunidade em geral’ (DIREITO A CIDADE 2007 p.48).

As cidades surgiram da concentracdo geografica e social de um excedente de produgdo e
que a urbanizagdo sempre foi um fendmeno de classe, “uma vez que os excedentes siao
extraidos de algum lugar ou alguém, enquanto o controle sobre seu uso costuma permanecer
na mao de poucos” (HARVEY, 2014, p. 30). Além disto, o direito a cidade vai além do direito
de estar, permanecer ou utilizar dos recursos e da estrutura de determinada cidade. Ele traduz
uma demanda por um acesso renovado e transformador da vida urbana (LEFEBVRE, 2002, p.

145).
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Ainda de acordo com Henri Lefebvre (1991, p. 18), o direito a cidade “s6 pode ser
formulado como um direito a vida urbana, transformada, renovada”. O direito a cidade visa a
garantir, a todos os cidaddos, o direito de participar das decisdes que digam respeito a ela.
Desta maneira, o direito a cidade ¢ fundamental para o exercicio da cidadania e para a
constru¢do de uma sociedade equanime. Ele se desdobra em outros direitos, como o direito ao
trabalho, a moradia digna, ao saneamento ambiental, sanecamento basico, saude, transporte
publico, lazer e informacao (LEFEBVRE, 1991, p. 18).

Ainda sobre o tema, Harvey (2014), no livro Cidades rebeldes: do direito a cidade a

revolucdo urbana, comenta sobre a urbaniza¢do no seguinte aspecto:

A reprodugdo do capital passa por processos de urbanizacdo de inimeras maneiras.
Contudo, a urbanizacdo do capital pressupde a capacidade de o poder de classe
capitalista dominar o processo urbano. Isso implica a dominacao da classe capitalista
ndo apenas sobre os aparelhos de Estado (em particular, as instdncias do poder
estatal que administram e governam as condigdes sociais e infra estruturais nas
estruturas territoriais), como também sobre populagdes inteiras — seus estilos de
vida, sua capacidade de trabalho, seus valores culturais e politicos, suas visdes de
mundo. N&o se chega facilmente a esse nivel de controle, se é que se chega. A
cidade e o processo urbano que a produz sdo, portanto, importantes esferas de luta
politica, social e de classe (HARVEY, 2014, p. 133).

Portanto, Cohen (2016) diz que as cidades sdo o foco do crescimento econdomico, da
inovacdo e da geracdo de empregos, e apesar das taxas de pobreza nos centros urbanos, os
residentes urbanos comumente tém maior acesso a saude, a educagao, e a servigos publicos de
infraestrutura basica (COHEN, 2016, p. 22).

Além disto, o conceito de cidade também vem acompanhado com o conceito de
planejamento ao espago urbano, sendo este influenciado diretamente por componentes que se

tornaram relevantes para a discussao do tema, ao longo dos anos.

3.2 PLANEJAMENTO URBANO BRASILEIRO

O Brasil foi marcado por um rapido processo de urbanizacdo devido ao seu processo
migratério e da revolugdo industrial. Como destaca Vasconcelos (2000, p. 32), esta populacao
era “oriunda de regides que ainda ndo superaram o patamar da economia de subsisténcia”. Em
decorréncia disto, as cidades brasileiras cresceram com um grande nlimero populacional, mas
sem condi¢des favoraveis de moradia. Agravando-se a isto, os imigrantes também nao

estavam capacitados profissionalmente para o trabalho nas fabricas.



23

Com esta intensa urbanizacdo brasileira, provenientes deste trabalho em fabricas e
movimentagdes populares, mais tarde houve uma necessidade de garantir uma ocupacao mais
justa do espaco urbano. A regulamentagdo de politica urbana brasileira ocorreu apenas em
2001, 13 anos apos a promulgacdo da CF/88. A Lei Federal n° 10.257/01, denominada de
Estatuto da Cidade, estabeleceu normas sobre o planejamento urbano, diretrizes, principios,
instrumentos, competéncias e as respectivas san¢des para o descumprimento das suas normas.

Seguindo com as referéncias teoricas ndo se pode deixar de citar a contribui¢ao de
Milton Santos sobre a economia politica da urbanizacdo (SANTOS, 2008) associada ao
conceito de diversidade territorial (HAESBAERT, 1999) para que se possa compreender a
produgdo de diferentes padrdes de urbanizagdo no territério e, consequentemente, as
particularidades com que se expressam a relagdo campo/cidade, rural/urbano em uma area de
“urbanizacdo tradicional” (BECKER, 2001; VICENTINI, 2004).

Legalmente, no Brasil, cidades sdo definidas pelos perimetros urbanos das sedes
municipais e os territdrios e populacdes consideradas urbanizadas incluem os perimetros das
vilas, sedes dos distritos municipais. Entretanto, as areas urbanizadas englobam amplas
regides circunvizinhas as cidades, cujo espago urbano integrado se estende sobre territorios
limitrofes e distantes em um processo expansivo iniciado no século XIX e acentuado de forma
irreversivel no século passado (MONTE-MOR, 2006, p. 27).

Lencioni (2006), em seus estudos sobre urbanizacao e industrializagdo, prop0s escalas
de andlise a partir de uma perspectiva das redes, enquanto for¢a produtiva, € ndo mais através
de uma estrutura urbana piramidal. E para isso ela aponta dois tipos de redes que podem
ajudar na compreensdo da estruturacdo da relacdo entre a cidade e a regido sob uma
perspectiva dialética: a rede de proximidade territorial, a qual ¢ constituida por redes
materiais, principalmente aquelas relacionadas a circulagdo, como por exemplo as de
transportes viarios (LENCIONI, 2006, p. 34).

E a rede de proximidade relativa que corresponderia as redes imateriais, relacionadas
aos fluxos de informagao e comunicagdo e as quais possibilitam romper distancias territoriais
aproximando o que se encontra distante (LENCIONI, 2006, p. 27). Para o caso das cidades de
Macapa e Afua, a rede proximidade territorial ¢ a predominante por conta deste fluxo

predominante ser através de transporte fluvial.

3.3 PLANEJAMENTO URBANO REGIONAL SUSTENTAVEL
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O meio urbano se estabelece mediante a superposi¢ao dos elementos socioecondomicos
e culturais ao seu sitio natural, resultando nas mais diversas formas e relagdes com o meio
natural. Seu crescimento tem atingido espagos inadequados e/ou irregulares em relagdo as
questdes ambientais, ndo sendo acompanhado pela infraestrutura urbana em geral e de
saneamento basico em particular. O principal resultado ¢ a perda da qualidade de vida da
populagdo (BOEING, 2013).

Associado ao conceito de meio urbano, temos também o planejamento urbano que,
segundo Dror (1973), é o processo de preparar um conjunto de decisdes para ac¢do futura,
dirigida a consecu¢do de objetivos através dos meios preferidos (DROR, 1973, pg. 323). Ja
Hardt (2000) afirma que o planejamento envolve a elaboragdo do contetdo especifico para a
implementa¢do do processo, com base em trés etapas fundamentais: descri¢dao, proposi¢ao e

prescrigao.

A descrigdo compreende o delineamento de uma base descritiva, esta etapa ¢
fundamentada no inventario (descri¢do da situagdo para o conhecimento dos dados)
¢ na analise (organizagdo do dados para a compreensdo das questdes envolvidas),
que constituem estudos setoriais dos diversos aspectos envolvidos; como produto
final, tem-se a inter-relagdo de todos esses aspectos em conjunto, sob a forma de
diagndstico conclusivo da situacdo atual (qualificagdo das questdes), apontando as
principais condicionantes, deficiéncias e potencialidades, que, em sintese,
determinam a fragilidade e a qualidade atual do objeto (cidade ou setor urbano).

A proposi¢do consiste na formulagdo de propostas alternativas de solugdes para os
problemas diagnosticados e de valorizacdo das potencialidades levantadas, que, apos
selecionadas, compdem as diretrizes que definem o modelo bésico para a gestdo. As
metas preconizadas para as diretrizes devem estar vinculadas ao conceito de
desenvolvimento sustentavel.

Ja a descri¢@o estd inserida no processo de planejamento, apos diagnosticados os
fatores intervenientes do objeto estudado, sobre os quais se formulam proposi¢des
visando maximizar potencialidades e minimizar efeitos negativos, chega-se a
situagdes em que as propostas objetivam a solugdo definitiva. Todavia, diversas
condicionantes podem dificultar ou inviabilizar sua implementag¢do. Dentre elas,
cabe citar os aspectos politicos, financeiros e técnicos, dentre outros. Assim, a partir
de uma situagdo ideal, chega-se a conclusdo de consolidacdo do possivel, sob pena
de ndo se alcancar qualquer dos objetivos originalmente formulados (HARDT, 2000,
p. 09).

A execucao desta politica de desenvolvimento urbano deve ser feita com base nas
diretrizes gerais fixadas na Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001, autodenominada de
Estatuto da Cidade. A Lei n° 10.257/2001 regulamenta os Arts. 182 ¢ 183 da Constitui¢do
Federal, estabelecendo normas de ordem publica e interesse social que regulam o uso da
propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidadaos, bem

como do equilibrio ambiental (paragrafo nico, Art. 1°, da Lei n® 10.257/2001).
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A Figura 15 mostra as correlagdes entre Planejamento Urbano relacionado com as leis
federais, nacionais/regionais, Planejamento Sustentavel (Municipal, Plano Diretor e Gestao de

ocupac¢do urbana e Desenvolvimento Regional (Planejamento Urbano Sustentavel).

Figura SEQ Figura ' ARABIC 153 — Emapas do Plangjamono Ambicncal, Urbamo Sustemtavel ¢
Diezenvodvimento Regiaonal

Plangjamento

Planejamento Urbano Sustentavel Desenvolvimento Regional

. . , . T Urbanao
Leis Federais Leis Municipais

|

A

N e — -
Planejamento
Plano Diretor Sustentivel
\
Macional/Regional

Gestdo de Analise de aspectos

- ocupagiio e ambientais e sociais.

Projeto Orla

Fonte: Alves (2022).

Sobre os temas analisados no trabalho que foram Planejamento Urbano, Planejamento
Sustentavel e Desenvolvimento Regional, o autor Amado (2002, p. 40) afirma que “o
desenvolvimento sustentavel ¢ atingivel e operacionalizdvel por recurso a utilizagdo de um
novo processo de planeamento territorial”’, mas especificamente o planejamento urbano
sustentavel, que expressa a necessidade social de integragdo do componente ambiental ao
ambiente urbano em detrimento ao componente puramente economico.

O autor conceitua também Plano Diretor como “instrumento técnico legal definido dos
objetivos de cada Municipalidade e por isso mesmo com supremacia sobre os outros, para
orientar toda atividade da Administragdo e dos Administrados nas realizagdes publicas e
particulares que interessem ou afetem a coletividade” (AMADO, 2002, p. 08).

Um instrumento do planejamento urbano sustentavel que atuaria como organizador

destes fluxos seria o Plano Diretor ou Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado,
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conceituado por Meirelles (2011, p. 42) como “o complexo de normas legais e diretrizes
técnicas para o desenvolvimento global, constante do Municipio, sob os aspectos fisico,
social, economico e administrativo, desejado pela comunidade local”.

E mais, “na fixacdo dos objetivos e na orientagdo do desenvolvimento do Municipio &
a lei suprema e geral que estabelece as prioridades nas realizagdes do governo local, conduz e
ordena o crescimento da cidade, disciplina e controla as atividades urbanisticas em beneficio
do bem-estar social” (MEIRELLES, 1996).

Doak (2000, p. 22 apud AMADO, 2002) também insere mais outros itens nesta
discussdo, quando defende que o caminho para o desenvolvimento sustentdvel ¢ baseado
numa andlise holistica de acdo integrada dos problemas ambientais, sociais e econdmicos.

Deste modo, ele complementa a discussdao do planejamento inserindo, além do agente
governamental de gestdo, a populagdo como meio de expressdo de interesses determinantes
para a defini¢do de problemas e possiveis solugdes (Figura 15). Tendo em vista esta analise
holistica baseada na integragdo do ambiente, Shorten (1993 apud AMADO, 2002) define
como principios do desenvolvimento sustentavel os seguintes aspectos:

e Futuro: consequéncias a longo tempo para as geragdes futuras;

e Ambiente: totalidade dos custos ambientais;

e Igualdade: distribui¢do das consequéncias das agdes pelos presentes e futuras
geracoes;

e Participagdo: maximo envolvimento da participagdo individual e dos diferentes
interesses no processo de tomada de decisdao e implementagdo (SHORTEN, 1993 apud
AMADO, 2002, p. 41).

O estudo tem como base apresentar proposi¢cdes do Planejamento Urbano Sustentavel
como uma estratégia delineada nos principios do Desenvolvimento Sustentavel e Projeto de
Gestao Integrada da Orla Maritima — Projeto Orla, analisada anteriormente. Com a aplicagao
destes instrumentos estruturados, podemos extrair proposi¢des de melhorias destes fluxos

estudados entre ambas as cidades (Figura 15).

3.4 PLANEJAMENTO URBANO NAS PEQUENAS CIDADES DA AMAZONIA

A génese das primeiras cidades da Amazonia e/ou seus primeiros nicleos urbanos sempre
apresentou um vinculo muito proximo com o elemento hidrico, a denominar de “ribeirinha”,

uma primeira fase de crescimento para a cidade de Belém, o que se aplica as demais cidades
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da Amazonia (TRINDADE JUNIOR; SILVA; MALHEIRO, 2005). Como ¢ o caso de Afua,
no Estado do Pard e Macapa, Estado do Amapa.

De acordo com Nobre Jr. (2011, p. 36):

Assim os rios marcam a historia e as dinadmicas espaciais dessas cidades, ou seja,
define uma relacdo cidade-rio (MALHEIRO; SILVA; TRINDADE JR., 2005;
RAVENA; SANTOS; TRINDADE JR., 2005) enfatizando que ¢é por intermédio dos
rios que ha a penetragdo de pessoas, produtos e mercadorias extraidos das florestas.
Pelo rio chegam produtos das florestas, ou dele mesmo, no caso o pescado. Mas por
ele também chegam os objetos, as mercadorias dos lugares distantes e
industrializados.

Ele ¢ uma “janela” com multiplas passagens; por ele a cidade faz-se rural e faz-se
urbana. Este aspecto contraditorio, mas passivel de explicagdo, ¢ visualizado por Trindade Jr.,
Silva e Amaral (2008, p. 08) através da perspectiva miltoniana de forma-conteudo: a cidade
ribeirinha ¢ forma-conteudo, um espago relacional que contém e estd contido em relagdes.

Na Amazonia, no entanto, muitas cidades nascem antes do campo, como base logistica
para a exploracdo dos recursos naturais por meio de grandes projetos. Esta ocupacdo,
espontanea ou dirigida, ocorrida através da abertura de rodovias e da implantacdo de grandes
projetos agropecuarios, de mineragdo, ¢ hidrelétricos ligados a industrializacao, produziu na
esfera produtiva e nas relagdes de produgdo da regido amazdnica mudangas que podem ser
verificadas em sua rede urbana, que se transforma e se complexifica para dar conta de
integrar-se na divisdo nacional e internacional do trabalho dentro da fase atual do capitalismo
(CORREA, 2006, p. 11).

A visdo da Amazonia no inicio do século XXI apresenta padrdes e arranjos espaciais
de uma Amazdnia diferente, em meio a floresta tropical um tecido urbano complexo se
estruturou, levando a criagdo e o uso do termo "floresta urbanizada" pelos pesquisadores que
estudam e acompanham o processo de ocupacgdo da regido (BECKER, 1995; FROMM, 1968).

Ainda neste contexto, a autora enfatiza que o crescimento da populacao urbana nao foi
acompanhado da implementacdo de infraestrutura para garantir condigdes minimas de
qualidade de vida. Baixos indices de saude, educacdo e salarios aliados a falta de
equipamentos urbanos denotam a baixa qualidade de vida da populagao local.

E durante o processo da urbanizagdo que a rede urbana se constitui e passa a ser o

meio através do qual produgao, circulagao e consumo se realizam efetivamente.

A rede urbana pode ser definida como a interligacdo entre as cidades que se
estabelece a partir dos fluxos de pessoas, mercadorias, capitais e informacgdes.
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Assim, todas as cidades da rede urbana de um pais ou do mundo estabelecem entre si
algum tipo de relagdo, que depende da funcdo que cada cidade possui (SILVA, 2023,
p. 02).

Metropoles Regionais: Tém capacidade de atragdo restrita a regido em que estdo
localizadas, atraindo pessoas de cidades menores em busca de trabalho, moradia,
educacdo ou tratamento médico que ndo encontram em suas cidades de origem
(SILVA, 2023, p. 02).

Uma rede urbana pode ser compreendida como o conjunto ou a organizacdo de centros
urbanos ou metropoles funcionalmente articulados entre si, onde existe um centro regional
que exerce um papel maior ou menor de controle econdmico e politico sobre a sua
hinterlandia? (CORREA, 2006, p. 37; ROCHERFORT, 1998, p. 22).

Ribeiro (2001) afirma que a rede urbana amazonica caminha de uma rede dendritica

para uma rede complexa, em que:

As cidades participam de numerosas, complexas e desiguais redes geograficas que
tornaram a organizagdo espacial caleidoscopicamente fragmentada e articulada. H&
uma simultaneidade de redes que se manifestam, sobretudo, em uma cada vez mais
complexa rede urbana (RIBEIRO, 2001, p. 386).

Soares e Melo (2009) afirmam que as pequenas cidades no Brasil, entendidas
enquanto espacialidades, compdem a totalidade do espaco brasileiro, na condi¢ao de partes
integrantes e interagentes, sdo marcadas pela diversidade. Tal caracteristica pode ser
entendida a partir do contexto regional onde estdo inseridas, pelos processos promotores de
sua génese bem como no conjunto de sua formacao espacial. “A participagdo do Estado ¢
fundamental para o desenvolvimento econOmico, para o fomento do transporte maritimo e
para a circulacdo e a mobilidade geografica do capital” (MARX, 2005, p. 534).

Atrelada a estas questdes € preciso também considerar a economia politica da cidade
(SANTOS, 1994) levando em conta, sobretudo, a relagdo cidade-rio (SILVA; MALHEIRO,
2005; TRINDADE JR., 2008; TRINDADE JR.; SILVA; AMARAL, 2008), de modo que
sejam concebidas as caracteristicas especificas que definem a relacdo campo/cidade e
rural/urbano nas cidades ribeirinhas. Tendo como consequéncia destes fluxos a ocupacgdo
espontanea.

Esta ocupagdo, espontanea ou dirigida, ocorrida através da abertura de rodovias e da
implantacdo de grandes projetos agropecuarios, de mineracdo, e hidrelétricos ligados a

industrializacdo, produziu na esfera produtiva e nas relagdes de produ¢do da regido amazdnica

2 Regido afastada de é4reas urbanas, ou simplesmente dos centros metropolitanos ou culturais mais importantes;
interior (SANTOS, 2002).
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mudangas que podem ser verificadas em sua rede urbana, que se transforma e se complexifica
para dar conta de integrar-se na divisdo nacional e internacional do trabalho dentro da fase
atual do capitalismo (CORREA, 2006).

A partir disto ocorre uma série de situacdes que denotam a fragilidade destas redes
urbanas amazodnicas, estando relacionada a existéncia de uma série de impedimentos aos

fluxos de pessoas, mercadorias e servig¢os, cabendo destacar:

I) as grandes distancias que separam as capitais das demais cidades e vilas;

II) a caréncia de infraestrutura nos setores de transporte e comunicagdo em grandes
porgdes do territorio amazonico;

Il) a grande propor¢do de populagdo desprovida de recursos materiais e
educacionais decisivos para a sua participacdo ativa nos diversos tipos de fluxos
(SATHLER; MONTE-MOR; CARVALHO, 2009, p. 27).

As redes urbanas representam localizagdes articuladas entre si por vias de fluxos, onde
se efetivam as interagdes espaciais realizadas através dos atributos das localidades e das
possibilidades reais de se articularem. As redes urbanas e as geograficas sdo historicamente
contextualizadas, sendo parte integrante de um longo e cada vez mais complexo processo de
organizagio espacial socialmente engendrado (CORREA, 1997, p. 23).

Segundo Corréa (1987), na década de 1960 teve inicio o sétimo periodo proposto,
marcado por transformacdes que afetaram a rede urbana e tiveram como resultado novas
formas espaciais. O autor afirma que houve uma politica de incorporagao mais efetiva no
Brasil a expansdo capitalista € a Amazonia passou a ser vista como a fronteira do Capital
(CORREA, 1987, p. 15).

Oliveira (2004) destaca outros critérios importantes para a defini¢do de uma pequena

cidade, em especial, as da Amazonia, os quais sdo:

1) Baixa articulag@o com as cidades do entorno;

2) Atividades economicas quase nulas com o predominio do trabalho ligado ao
servico publico;

3) Baixa capacidade de oferecimento de servicos, mesmo os basicos ligados a saude,
a educacdo e a seguranca;

4) Predominancia de atividades caracterizadas como rurais (OLIVEIRA, 2004, p. 2-

Também Corréa (1987) na obra Periodizagdo da rede urbana da Amazodnia define este
espaco urbano como fragmentado e articulado, reflexo e condicionante social, um conjunto de
simbolos e campo de lutas, sendo um produto social, resultado de agdes acumuladas, através

do tempo, e engendradas por agentes que produzem e consomem o espago (CORREA, 1987,

p. 15).
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3.5 PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES FLUVIAIS REGIONAIS

O transporte ¢ a movimentacao de pessoas e mercadorias que se deslocam de um lugar
para outro com a utiliza¢ao de determinado meio. Existem varias modalidades de transporte,
tais como rodovidrio, ferroviario, aéreo, dutoviario e aquavidrio.

O transporte fluvial utiliza-se dos rios como via de locomogdo e ¢ chamado de
navegagao interior, por ser dentro do pais e ndo na costa, como acontece na navegacao de
cabotagem. Este modal apresenta elevada capacidade de transporte, pois, cada embarcagdo
pode carregar grandes volumes (RIZZOLINE FILHO, 2012, p. 23).

O transporte fluvial estd condicionado aos regimes dos rios e as operagdes de
dragagem (escavagdo) e derrocamento (desagregacdo de rochas) sobre o leito, que
influenciam a navegabilidade. A propulsao ¢ feita com motores a vapor e diesel (VOLPATTO,
2019, p. 21). Existe a necessidade de avango deste meio de transporte visto que varios estudos
apontam vantagens.

Sistemas de transportes eficientes abrem oportunidades econdmicas e sociais que se
transformam em efeitos multiplicadores sobre toda a sociedade, desde um melhor acesso aos
mercados e empregos até investimentos em determinada regido. Por sua vez, quando estes
sistemas sdo considerados deficientes e os impactos na sociedade ndo ocorrem como
planejado, as consequéncias podem ser imprevistas ou indesejaveis, muitas vezes exigindo
intervencdo do governo na proposicdo de politicas publicas para mitigar tais impactos
(SENNA, 2014; VASCONCELLOS, 2013, p. 09).

Um sistema de transporte coletivo fluvial pode contribuir para diminuir o
congestionamento em eixos rodovidrios similares e para a diminuicao dos indices de polui¢ao
e custos por km inferiores aos do automovel (SANTOS; RIBEIRO, 2021 p. 35). Além disto, o
tipo e a quantidade de poluentes emitidos dependem do tipo de veiculo e do combustivel
utilizado na viagem. Veiculos de grande porte apresentam maiores fatores de emissdo, por
necessitarem de mais combustivel para completar um quilometro e por utilizarem diesel como
combustivel principal (VOLPATTO, 2019).

O Quadro 1 apresenta elementos da integragao do transporte fluvial que caracterizam

um modelo ideal de infraestrutura, caso haja aplicacdo com qualidade.

Quadro 1 — Elementos da integracdo do Transporte Fluvial
PRINCIPAL BENEFICIADO BENEFICIOS
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Usuario

Permite aos individuos o aumento da acessibilidade
as diferentes areas de uma determinada localidade,
desde que eclas sejam atendidas pela rede de

transporte.

Operadores de transporte padronizados

Redugdo de riscos de desequilibrio
econdmico-financeiro oriundos de queda de receitas

provenientes da fuga de clientes.

Localidades (fronteiras)

Amplia o alcance das redes de atendimento do
transporte, pois, as redes integradas de transporte
tendem a racionalizar seus servicos ¢ reduzir os

custos e tempos de viagens.

Terminal Fluvial

Local apropriado para operagdes de embarque e
desembarque de pessoas ou carga e descarga de

veiculos.

Transporte Fluvial

E o0 objeto que propicia o deslocamento de pessoas e

cargas no meio hidroviario ou maritimo.

Fonte: Alves (2023), adaptado de ANTP (2014).

A utiliza¢do do rio para fins de mobilidade e transportes pode ser encarada como

potencial solucdo para promover uma mobilidade mais sustentavel, nomeadamente com a

criacdo de um transporte coletivo fluvial em apoio ao sistema de transporte coletivo

rodoviario existente e interligado a malha ciclavel existente, ou seja, tornar um curso de agua

que funciona como uma barreira em algo utilizavel e navegavel (SANTOS; RIBEIRO, 2021

p. 03).

Em algumas regides, o cendrio dos usudrios de transportes aponta para algumas

questdes importantes a serem discutidas. Com o aumento da populagdo em capitais e inchago

de areas metropolitanas, ocasionando a diminui¢do dos niveis de servicos das vias, € com o0s

congestionamentos ha uma necessidade de utilizagdo de outros meios de transportes, no caso

o transporte fluvial (TOBIAS, 2013, p.12).

Tem como objetivos especificos do Projeto Orla, quanto a infraestrutura de terminais:

* Ordenar as atividades sociais e econdmicas existentes nos trechos prioritarios;

* Melhorar as condi¢des de infraestrutura e organizagao das atividades hidrovidrias.

Por tudo isso, planejar um novo sistema vidrio possibilita o acesso a regides isoladas, o

que pode promover movimentos migratérios de individuos buscando novas oportunidades,

sobretudo de emprego. Aliado a isto, também ocorre a especulacdo imobilidria, com a

valorizagdo de imoveis localizados na regido antes remota, em funcdo da expectativa de facil

acesso ao local.
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3.5.1 Transporte Fluvial no Brasil e Amazonia

Segundo Lomba e Nobre-Junior (2013), as cidades tradicionais ribeirinhas, mesmo
ap6s suas fundagdes, sdo caracterizadas pela relagdo de conciliagdo intrinseca com a
hidrografia para realizagcdo de diversas atividades, sejam estas vinculadas ao transporte de
pessoas como o de mercadorias.

O transporte hidrovidrio no Brasil ¢ regulado pela Agéncia Nacional de Transporte
Aquaviario (ANTAQ). Esta agéncia atua na esfera de navegacdo fluvial, lacustre e de
travessia, navega¢do de apoio maritimo, de apoio portudrio, de cabotagem e de longo curso,
em portos organizados e nas instalacdes portudrias neles localizadas, em terminais de uso
privado, estacdes de transbordo de carga, instalagdes portuarias publicas de pequeno porte e
instalagdes portuarias de turismo (ANTAQ, 2020, p. 11).

Para Nogueira (1999), o transporte fluvial apresenta varias singularidades, em relacdo

a outras areas do Brasil e do mundo. Para o autor:

Existe uma Amazonia que ainda segue o padrao Rio-Varzea, onde o transporte pela
via fluvial para a maior parte das localidades ¢ a unica alternativa, pois ainda
habitadas por populagdes caboclas que tem no rio uma de suas fontes principais de
vida. (NOGUEIRA, 1999, p. 2).

Além disto, a Amazodnia apresenta vazios demograficos, tornando-se dificil a expansao
do transporte fluvial. Aliando-se ao baixo poder aquisitivo da populagdo amazonica, que
limita o preco das passagens e das melhorias. Sem contar também com as longas distancias,
que tornam alguns custos e metas dificeis de serem alcangados.

Para melhor compreensdo dos transportes na Amazonia, faz-se necessario um
entendimento da circulagdo do espaco regional. Hoje a populacdo da Amazodnia apresenta este
grande vinculo com o regime dos rios. O transporte fluvial amazonico precisa de uma visao
minuciosa, levando em considera¢dao seu funcionamento diferenciado em relagcdo ao restante
do espago brasileiro, pois, “uma das principais caracteristicas desta modalidade de transporte
¢ a sua via, o rio, ndo precisa ser construido” (NOGUEIRA, 1999, p. 41).

Com tudo isto, o Quadro 2 traz todas as vantagens deste transporte, porém, ressalta os
pontos criticos (em linhas gerais) do uso deste meio de transporte. Ponto critico ¢ a
identificacdo de problemas para possiveis solugdes para a melhoria do sistema, caso haja a

aplicagdo de legislacdes municipais e normas técnicas para a dindmica dos fluxos.



Quadro 2 — Vantagens do Transporte Fluvial na Amazonia x Pontos Criticos (Gerais)
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Vantagens

Pontos Criticos (Gerais)

Baixo custo de operagdo por passageiro (regides

vizinhas).

Custo de capital alto para as embarcagdes.

Alta previsibilidade do tempo de viagem (tempo de

viagens maiores depende da distancia geografica).

Consumo de combustivel por milha elevado.

Seguranga pessoal quanto a acidentes, as vezes

reduzidos.

Sistemas de bilhetagem improprios (auséncia de

infraestrutura).

Reduzido indice de polui¢do por passageiro.

Integragdo inexistente ou precaria com os modos

terrestres — fisica, operacional e tarifaria.

Capacidade de integracdo e desenvolvimento de
regides ribeirinhas, inclusive o incentivo as

atividades turisticas.

Baixo nivel de conforto relativamente as
alternativas disponiveis de embarcacdes. Nao

investimento no turismo.

Adequabilidade ao transporte de massa.

Mistura entre passageiros e cargas abastecidas.

Investimentos em infraestrutura relativamente baixos
e passiveis de serem compartilhados com outras

modalidades, em terminais multimodais.

Longa duracdo das viagens devido a baixa
velocidade de servigo e a demora no
embarque/desembarque; auséncia de

acessibilidade.

Fonte: Elaborado pela autora a partir das informagdes retiradas de O Caderno de Infraestrutura — Transporte
Hidroviario de Passageiros (BNDES, 1999).

O transporte fluvial amazonico precisa de uma visdo minuciosa, levando em
considera¢do seu funcionamento diferenciado em relagdo ao restante do espago brasileiro,
pois, “uma das principais caracteristicas desta modalidade de transporte ¢ a sua via, o rio, nao
precisa ser construido” (NOGUEIRA, 1999, p. 41). Os rios na Amazonia tém uma relevancia
fundamental para o deslocamento de pessoas e cargas em decorréncia da propria auséncia de
outros meios que possibilitem o deslocamento de cargas e de pessoas, mas o transporte nao é
essencialmente fluvial (FERREIRA, 2016, p. 13).

Além do que, o transporte fluvial dinamiza uma variedade de artigos em embarcacdes
mistas, observando o ponto de vista de que o trafego fluvial amazonico ¢ formado por uma
frota interior de longo curso, transportando carga geral, combustiveis ¢ mais recentemente
graos ¢ uma vasta frota de embarcagdes mistas que servem uma intensa € pulverizada

navegacgao regional (RODRIGUES, 2014, p. 23).

3.5.2 Transporte Fluvial na Cidade de Macapa (AP) e Afua (PA)

O transporte hidrovidrio é predominante, principalmente nos municipios de Macapa

(AP) e Afuad (PA), onde as portas de saida e entrada da cidade consistem neste modal e este
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modal de transporte utiliza os rios, igarapés, furos e lagoas como vias de ligagdo entre

localidades, estados, oceanos e paises (Figura 16).

Figura 16 — Transporte Fluvial da Cidade de Macapa-AP e Afua-PA

Fonte: Alves (2022).

Tostes (2017, p. 08) afirma que as cidades como Afua (PA), assim como varias outras,
tém um forte vinculo com as cidades de Macapa e Santana, sdo atividades relacionadas ao
comércio, a pesca, a produgdo e venda de acai e diversos outros tipos de produtos.

A importancia do Transporte fluvial em municipios da Amazdnia deve ser dada pela
fluidez de pessoas e mercadorias que utilizam este meio como principal deslocamento e os
motivos de viagem sdo diversos como trabalho, saude e educacdo, as cargas ndo sao
segregadas da embarcagdo, além dos graves problemas advindos do terminal hidrovidrio.

Em nivel regional, a cidade de Afud relaciona-se basicamente com as cidades de
Macapa e os municipios proximos da cidade de Belém, tendo como principal meio de

transporte o barco a motor (Figura 17).
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Figura 17 — Frente da cidade com imagens das embarcacdes, moradores e edificagdes em Afua

Fonte: Alves (2022).

O Quadro 3 traz um resumo das relagcdes das cidades com os sistemas de objetos,
indicados como atracadouros. A promoc¢do da melhoria de infraestrutura e acdes de

planejamento urbano podem atender diversas localidades e regides.

Quadro 3 — Relacdes das cidades com sistema de objetos versus sistema de acdes

CIDADE SISTEMA DE OBJETOS SISTEMA DE ACOES
Macapa (AP) Atracadouros (Rampa do Santa Inés, Igarapé das Atracadouros que atendem a
mulheres, Igarapé das Pedrinhas, Igarapé do Jandia | vérios municipios da ASA® e
e Rampa do Araxa). articulam com cidades paraenses
como Abaetetuba e Ilhas
adjacentes.
Afua (PA) Atracadouro (Trapiche Principal e Secundarios). Atendem toda a extensdo do
Municipio.

Fonte: Alves, 2023.

Consequentemente, as receitas de diversos municipios iriam aumentar impactando a

melhoria de diversos setores como educacao, saide, saneamento e empregos.

3.5.3 Consideracoes sobre Terminal Hidroviario

Na regido amazonica, um dos problemas de transporte que se tem observado diz
respeito aos terminais fluviais, uma vez que a maioria surgiu de uma ocupagdo espontanea,

sem a preocupacao com critérios basicos de seguranca e conforto. Segundo Tobias (2009), o

* Significa Amazonia Setentrional Amapaense, refere-se a centralidade urbana sub-regional da cidade de Macapa
exercida num conjunto espacial chamado por Santos (2012).
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conceito de terminal é considerado como parte do sistema de transporte onde se realiza a
transferéncia entre dois ou mais modos de transporte, ou entre duas diferentes rotas do mesmo
modo, devendo oferecer infraestrutura que facilite esta transferéncia entre os modos
(TOBIAS, 2009, p. 13).

Segundo a Norma Brasileira de Acessibilidade ao Transporte Aquaviario (NBR 15450,
2006), a maioria dos terminais da Amazonia apresentam problemas de acessibilidade, seja nos
dispositivos de acesso as embarcagdes (rampas, plataformas flutuantes, entre outros), além de
sistemas de prote¢do, como guarda-corpo. De acordo com a Figura 18, comprova-se que a

cidade de Afué (PA) ndo possui requisitos minimos e nenhuma estrutura de terminal.

Figura 18 — Embarcagdes presas nos atracadouros do municipio de Afua

AP

Fonte: Alves (2022).

Enumera-se segundo o planejamento urbano de Transportes alguns indicadores
constantes no manual para concepcdo de terminal de passageiros, buscando reduzir seus
impactos.

O Quadro 4 caracteriza as localizagdes de cada orla, cada orla atendendo uma

diferente especificidade, realizando diagnosticos de cada orla fluvial.



Quadro 4 — Orlas Fluviais X Caracteristicas Locais

Canal de Jandia

Localizada na zona norte da cidade, embarcagdes
provenientes da Ilha do Bailique (Arquipélago),
acontece atividades econdmicas de venda de madeira,
na zona sul da cidade, assim como embarque ¢

desembarque de passageiros no Porto Anajas.

Igarapé das Mulheres (Perpétuo Socorro)

Recebe diversos tipos de embarcagdes de origem em
Afuéd e Chaves, traz diversas cargas (frutas, legumes e

outros).

Rampa do Santa Inés

Movimentagdo nas primeiras horas do dia, recebe

fluxos de embarcacdes de Afua e Chaves.

Rampa do Araxa

Localizada na orla sul da cidade de Macapa, pequenas
embarcagdes comercializam produtos como agai,

peixes e camardo vendidos diretamente pelos

pescadores.

Canal das Pedrinhas Localizado na orla sul da cidade de Macapa, onde
embarcagdes de pequeno e médio porte comercializam,
predominante madeira.

Trapiche de Afua Localizado na orla de Afud, onde embarcagdes de

pequeno e médio porte realizam fluxo de passageiros e
cargas, além de realizar compras e vendas, com
principal elo a cidade de Macapa, direcionando para as

orlas do Canal do Jandia e Perpetuo Socorro.

Fonte: Adaptado de Santos (2012).
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Estas orlas ndo possuem infraestrutura de terminais porque para ser considerado

terminal deve-se obedecer a requisitos minimos. A Agéncia Nacional de Transporte

Aquaviario (ANTAQ, 2009) conceitua ou classifica os terminais quanto aos usos ou tipo de

servigos prestados. Para tal foram avaliados os seguintes setores:

% Servicos Publicos — Destinado ao exercicio de atividades de apoio, de assisténcia e de

protecao aos usuarios do terminal, exercidas por entidades publicas ou privadas e ao

atendimento dos usuarios, nos periodos que antecedem o embarque e sucedem o

desembarque;

% Operagdes e Comércio — Destinado a venda de passagens, a espera, chegada e saida de

embarcagdes e ao embarque e desembarque dos passageiros, assim como ao exercicio

de atividades de venda de bens aos usuarios do terminal. Para cada um destes setores

foram definidas as instalagdes e os equipamentos minimos necessarios para a operagao

do terminal de passageiros.
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De acordo o Quadro 5 devem ser notados os itens minimos de seguranca e mobilidade
e suficientemente técnico para o funcionamento de um terminal hidrovidrio de passageiros.
Os itens, segundo a NBR 15450 (2006), devem contemplar requisitos como conforto e

seguranga ao usuario e circulacdo adequada de passageiros e veiculos.

Quadro 5 — Identificag¢do de Setores e descri¢ao das instalagoes
Setor Instalacgodes

Acessos - Ruas de acesso com capacidade de trafego adequada
- Area especifica para ponto de parada de nibus

- Area especifica para ponto de parada de taxi

- Linhas de 6nibus que atendam ao terminal

Area para estacionamento de - Divisdo para carros particulares, taxis e veiculos de carga

veiculos - Area compativel com a demanda de passageiros no terminal
- Guarita de controle

Instalagdes e servigos - Posto de atendimento médico

- Posto de policia

- Servigos de carregadores

- Servigos de abastecimento de agua para embarcacdes
- Servigos de combate a incéndio

- Servigos de arrecadacdo

Area de prestagdo de servigos - Balcdo de informagdes

publicos - Boxe de venda de passagens
- Bancos/assentos

Area de acumulagdo restrita (sala de | - Controle de acesso (catracas)

embarque) - Bancos e assentos - Banheiros: masculino e feminino - Telefones
publicos
- Lixeiras

- Sistema de chamadas e avisos
- Quadro de horéario de chegada e saida de embarcagdes
— Lanchonete
Area de atracagdo - Bergo especifico e adequado para embarque e desembarque de
passageiros
- Tipo de bergo compativel com as caracteristicas da embarcagdo que
ira operar e suficiéncia de bercos
Fonte: Alves (2023).

Quanto a localizagdo, as analises locacionais dos terminais desenvolvidas tiveram
como pressuposto o fato de que a correta localizacdo de um terminal hidroviario de
passageiros em uma cidade ¢ de vital importancia para os usudrios e operadores do sistema de
transporte, pois, significa facilidade de acesso as embarcagdes e possibilidades de sair do
sistema para outros meios de transporte, sem grandes congestionamentos € com certo grau de
conforto.

A zona de influéncia de um terminal hidroviario de passageiros, tanto de origem como
de destino, ndo ¢ muito extensa, porque o modo hidroviario ndo apresenta as caracteristicas de

um transporte porta a porta. Desta forma, tem-se que os terminais devem estar localizados em
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areas que oferecam diversas alternativas de complementacdo de transporte (D FLUVIAL,

2010, p. 48). Para os terminais em estudo a localizagdo encontra-se nas orlas fluviais.

3.5.4 Analise dos Terminais de Macapa e Afua

Os terminais, sob a otica operacional, foram analisados tendo como fundamento a

observancia dos itens do Quadro 6.

Quadro 6 — Analise de estruturas de embarque/desembarque Macapa (AP) e Afua (PA)

Itens minimo para analise

Macapa (AP)

Afus (PA)

Facilidade de embarque e

desembarque de passageiros.

Apenas rampa metalica de acesso.

Apenas rampa de madeira de

acCesso.

Possibilitar a transferéncia de um

modo ou servigo de transporte para

Sim, é possivel ingressar para o

meio rodovidrio e por sua vez

Nao, a pista de pouso da cidade

¢ para alguns voos particulares e

de passageiros e veiculos.

outro. aéreo. custo invidvel para a populacdo
local.

Prover estacionamentos ou patios Apenas na Rampa do Santa Inés. Inexistente.
para estacionamento de veiculos.
Oferecer 0s servicos necessarios ao Inexistente. Inexistente.
atendimento do usuario.
Administrar e operar o sistema de Apenas operadores de | Inexistente.
transporte no terminal. embarcagdes em guichés simples,

somente na Rampa do Santa Inés,

no Canal do Jandia, acontece

apenas umas  viagens  nas

quintas-feiras as 22h e a aquisicao

de passagem seria diretamente com

o operador da embarcag@o.
Proporcionar conforto e seguranga ao | Inexistente. Inexistente.
usuario.
Possibilitar uma circulagdo adequada | Inexistente. Inexistente.

Fonte: Alves (2023).

E necessério, portanto, que um terminal hidrovidrio apresente um layout operacional

bem elaborado para atender as necessidades dos usuarios e para minimizar os problemas de

operacgdo atenuando os impactos qualitativos e quantitativos (D FLUVIAL, 2010).
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3.5.5 Instrumentos do Planejamento Urbano Sustentavel para a melhoria dos fluxos e
dinamicas

Cada cidade possui caracteristicas e potencialidades unicas, ou seja, a legislacao
tracada precisa vislumbrar e considerar as especificidades de cada localidade. E incontestavel
que em todas as cidades, os citadinos buscam por qualidade de vida expressa na moradia,
lazer, trabalho, satide e cultura (COLE, 1979).

O plano diretor consiste em uma lei municipal que busca ordenar o crescimento € o
funcionamento do municipio, planejando o futuro da cidade e buscando atender os anseios de
toda a sociedade. E uma tarefa que deve ser realizada em cooperagdo com toda a comunidade
local, ndo sendo obrigagdo exclusiva da assembleia legislativa (MALDANER; SANTIN,
2015).

Os planos de Planejamento Urbano sdo as solugdes mais vidveis para o ordenamento
dos fluxos. O primeiro plano foi o Plano Grunbilf (1960) que citava um fator importante para
a cidade de Macapa como trafego fluvial ou o movimento das embarcacdes fluviais, no
momento ainda o meio de transporte mais usado para as mercadorias, provindas do interior do
territorio, das ilhas, dos estados vizinhos e do exterior. A partir dai surgiram adequagdes de
novos planos diretores objetivando regularizar e controlar os fluxos.

O Plano Diretor de Macapid (MACAPA, 2004a) em seu Artigo 142 considera as
margens do canal das Pedrinhas como “Areas de Interesse para Reestruturagio Urbana”,
assim considera também como a via de integracao da orla do Rio Amazonas. No entanto,
desde o langamento do documento no ano de 2004 ndo houve projetos ou planos de agao para
a reestruturacdo das areas em questdo. E para as demais orlas ndo ha planos de integragdo,
projetos que visam a melhoria destes fluxos e a¢des para contabilizar estes fluxos juntos nas

receitas de ambos os Estados.
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4 METODOLOGIA

A metodologia utilizada para o desenvolvimento do estudo foram pesquisas no portal
Capes dissertagdes, teses, artigos e periddicos, e o estudo serd qualiquantitativo com o uso de
questionario fechado e andlises descritivas dos dados pesquisados, dados fornecidos pelo
levantamento de dados na Secretaria Estadual de Infraestrutura, Secretaria Estadual de Meio
Ambiente e outros, além de mapas cartograficos.

Trata-se de uma pesquisa de natureza aplicada (LAKATOS; MARCONI, 2003), com o
carater exploratorio quanto aos objetivos, com base em obras de referéncias, teses e
dissertacdes, periodicos cientificos da UNIFAP que tratam desta temadtica. Além de
levantamentos in loco da infraestrutura existente dos municipios de Macapa e Afud, houve
levantamento documental em oOrgdos publicos, mapas cartograficos e normas técnicas
pertinentes.

Nesta etapa inicial houve um breve relato sobre a historia de Macapa e suas
caracteristicas territoriais, bem como aspectos fisicos, ambientais e sociais. O objetivo € ter
uma caracterizagdo global desta regido e suas potencialidades, fragilidades e possibilidades.

O método de coleta de dados se d4 na forma qualiquantitativo, pois hé descri¢do dos
itens a serem entrevistados e quantidades extraidas através dos donos de embarcagdes,
gerando numeros para a posterior produgdo de graficos e analises. A coleta de campo se
dividiu em duas etapas: primeiro as percepgdes do objeto estudado e a partir disto a coleta de
dados em campo.

Foi enfatizado no decorrer dos capitulos a importancia da dinamica de passageiros
nestes municipios, ocorrendo a fluidez de pessoas e mercadorias que utilizam este meio, as
embarcagdes, como principais meio de deslocamento. Os motivos de viagem sdo diversos
como trabalho, satde e educacdo, e cargas ndo sio segregadas destas embarcagoes.

Esta caracterizacao foi realizada primeiramente por etapas de levantamento de dados
primarios onde este trabalho de campo (in loco) foi feito para registros fotograficos, além das
percepgdes sobre os fluxos em dias de maior movimento de passageiros ativamente no local.
Ap0s isto, os dados levantados foram copilados em tabulagdes no programa Microsoft Excel,
gerando graficos e imagens para as analises futuras.

Os questionarios foram realizados com os proprietarios das embarcacdes e empresas de
embarcagdes e foi detectado um fluxo significativo de viagens entre estes municipios, porém

ndo ¢ contabilizado pelos o6rgdos dos Estados e ndo hé infraestrutura minima para os utentes.
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Como solugdo, propor estratégias e instrumentos do Planejamento urbano Sustentavel para a
melhoria destes fluxos.

A Figura 19 mostra o esquema do desenvolvimento da pesquisa, para o entendimento das
problematicas encontradas no ambito desta pesquisa, sendo estruturada na forma apresentada

na Figura.

Figura 19 — Sistematizagdo do Procedimento metodologico da pesquisa

Metodologia

Levantamento de
Dados

Resultados Alcancados

Fonte: Alves (2022).

Conforme o esquema, buscou-se desenvolver quatro capitulos definidos em: o
primeiro capitulo se dedica a caracterizagdo da 4area de estudo; o segundo capitulo na
fundamentagdo tedrica, através de Fluxos trazendo um suporte tedrico, trazendo conexao com
Planejamento Urbano Regional. Por fim, o quarto capitulo houve discussoes e percepcdes do
tema com o Planejamento Urbano Regional Sustentavel.

Foram apresentadas em quatro topicos que irdo auxiliar nas diretrizes da dissertagao
aqui sugerido:

a) abordagem conceitual de cidade a partir da percep¢do que promove a aproximacao
entre o meio fisico, no caso as orlas;

b) o rio inserido no contexto urbano abordando suas dinamicas através dos seus fluxos;

c) a contextualizacdo da relacdo de rios e cidades ¢ evidenciada através dos fluxos para

que haja a aderéncia com a proposta do trabalho;
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d) Objetivar proposicdes através do PUR (Planejamento Urbano Regional).

5 CARACTERISTICAS DAS ORLAS FLUVIAIS DE MACAPA-AP E AFUA-PA

A nomenclatura orla ¢ comumente utilizada entre os citadinos que residem em locais
margeados por agua, sejam rios, igarapés ou oceano. Esta nomenclatura se refere a borda,
faixa, margem, beira-mar ou beira-rio (VIANA, 2016, p.16).

O enfoque deste trabalho ¢ a dinamica que ocorre nestas orlas e a interagdo nestes
espacos, sendo necessdrio obter percepcdes e contabilizacdo dos fluxos por parte dos
operadores de embarcagao.

Para entendimentos destas defini¢des de orla fluvial, conceitua-se brevemente o termo
terrenos de marinha. Segundo o Projeto de Gestdo Integrada da Orla Maritima-Projeto Orla:
fundamentos para uma gestdo integrada (2006 p. 17-18), nos artigos 2° e 3°, o Decreto-lei n°

9.760/46 assegura:

Art. 2° - Sdo terrenos de marinha, em uma profundidade de 33 (trinta e trés) metros,
medidos horizontalmente, para a parte da terra, da posi¢do da linha do preamar
médio de 1831:

a) os situados no continente, na costa maritima e nas margens dos rios e lagoas, até
onde se faga sentir a influéncia das marés;

b) os que contornam as ilhas situadas em zonas onde se faca sentir a influéncia das
marés.

Paragrafo nico. Para os efeitos deste artigo a influéncia das marés é caracterizada
pela oscilag@o periddica de 5 (cinco) centimetros pelo menos do nivel das aguas, que
ocorra em qualquer época do ano.

Art. 3° - Sdo terrenos acrescidos de marinha os que se tiverem formado, natural ou
artificialmente, para o lado do mar ou dos rios e lagoas, em seguimento aos terrenos
de marinha.

O Quadro 7 descreve niveis de gestdo territoriais em escalas de orlas fluviais que sdo
divididas em: nacionais, regionais e locais. Sdo principios base do Planejamento Urbano

Sustentavel.
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Quadro 7 — Niveis de gestdo territoriais para a orla fluvial

Nacionais

Regionais

Locais

Valorizar o conceito de
patrimonio da orla, garantia de
acesso as praias, promovendo

a manutencao da fungdo social

Permitir que a utilizagdo adequada da
orla promova o desenvolvimento do
turismo e uma adequada implantagdo

de infraestrutura para o crescimento

Valorizar a paisagem, bem como os
atrativos turisticos, proporcionando
a geragdo de pequenos negocios

compativeis com a conservacao e

desta faixa. econdmico regional. utilizagdo sustentavel da

biodiversidade local.

Fonte: Adaptado de Brasil (2002).

Assim como o nivel Regional ha um nivel de implantacao de projetos de infraestrutura
que visam o aumento do turismo na regido. Neste seguimento analisou-se também o processo
de ampliagdo de nivel de gestdo territorial pretendendo as modificagdes no recorte espacial de
cada cidade e caracterizacdes das orlas estudadas, quanto a utilizagdo de instrumentos do
Planejamento Urbano Sustentavel como a ampliagdo de areas verdes e a valorizagdo de
ambientes naturais, objetivando o aumento de receitas.

De acordo com o Projeto de Gestdo Integrada da Orla Maritima — Projeto Orla,
espera-se que a aplicagdo dos instrumentos e procedimentos técnicos deste Projeto, em
especial aqueles resultantes do diagnodstico e implementagdo dos planos de intervengao,
promovam o alcance de beneficios nos trés niveis de gestao territorial.

Os objetivos estratégicos do Projeto sdo: fortalecer a capacidade de atuacdo e a
articulacdo de diferentes atores do setor publico e privado na gestdo integrada da orla,
aperfeicoando o arcaboucgo normativo para o ordenamento de uso e ocupacao deste espaco;
desenvolver mecanismos institucionais de mobilizacdo social para sua gestdo integrada;
estimular atividades socioecondmicas compativeis com o desenvolvimento sustentavel da
orla.

Para um planejamento urbano eficiente os espagos orlas devem ser gerenciados nos
trés niveis listados. A orla do Santa Inés, Rampa do Araxa e Orla do Trapiche de Afué sdo as
orlas fluviais mais consideradas como pontos turisticos da cidade; as demais orlas do estudo
como Perpetuo Socorro, Canal do Jandia e Pedrinhas ndo possuem nenhum atrativo turistico,
apesar de apresentar um grande potencial.

Avaliando a nivel regional, somente as orlas citadas possuem o referido nivel regional,
bem como a nivel local pode-se afirmar que somente as orlas do Santa Inés, Rampa do Araxa
e Orla do Trapiche de Afua possuem parcialmente o nivel de gestdo local ndo havendo a

devida conservagao ¢ utilizagdo sustentavel dos recursos.
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O Quadro 8 realizou uma breve caracterizagdo das orlas da cidade de Macapa e Afua,

todas possuem um perimetro urbanizado, a cidade de Macapa ¢ considerada uma cidade

produtora de bens, classificada no circuito superior ¢ a cidade de Afud como cidade

consumidora no circuito inferior da economia.

Quadro 8 — Principais caracteristicas das cidades de Macapa (AP) e Afua (PA)

MACAPA (AP)

AFUA (PA)

- Cidade comercidria e de servigos (lugar de

permanéncia e distribuigdo de produtos).

- Cidade comerciaria e de servigos.

- Cidade média a grande.

- Cidade pequena.

- Comércio varejista e atacadista (Grandes

proporgoes).

- Predominio de comércio varejista.

- Cidade portuaria (circuito Superior) por ser
conturbado com o Municipio de Santana, onde tem o

Porto.

- Cidade Portuaria (circuito inferior), pequenas

escalas e volumes para consumo interno.

- Orla da cidade com fung¢des de turismo e lazer,
especificamente a Orla do Santa Inés com forte

atrativo turistico.

- Orla da cidade com fungdes de lazer e turismo em
periodo sazonal (julho — Festival do Camario e

novembro — Cirio de Nazar¢).

Fonte: Alves (2023).

Também nas orlas fluviais de Macapa acontece viagens para municipios proximos

como Chaves, Obidos ¢ ilhas adjacentes.

A orla fluvial do Amapa ¢ formada por uma area de 120 km e hd uma proposta de

ampliacdo para mais 20 km, conceituado como Projeto Orla. Ja a orla fluvial de Afud, de

acordo com os estudos de Lomba e Nobre Junior (2009), as atividades econdmicas se

concentram na orla e feira, ambas compartilhando o mesmo espaco.

5.1 RAMPA DO SANTA INES

Sobre a Rampa do Santa Inés (Figura 20), possui localizagdo na zona sul da Cidade de

Macap4, considerado o mais importante ponto turistico da Cidade de Macapa. Silva (2017)

comenta que esta por¢do de orla fluvial apresenta como principal atividade econdémica o

comércio gastronomico, pois, identificamos de forma significativa a presenca de bares e

restaurantes de pequena e média escala para a economia local (SILVA, 2017, p. 49).
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Figura 20 — Rampa do Santa Inés

Fonte: Alves (2022).

Esta ¢ a orla principal que recebe embarcagdes, ora com passageiros, vindos das ilhas
pertencentes ao estado do Pard, ora com produtos regionais, oriundos também do estado do
Para para abastecer o mercado local, porque a maioria das mercadorias que chegam no Amapa
chegam através do rio. Também conhecida como Rampa do Acai, possui uma rua ampla e
dispde de vagas para estacionamento, porque houve um planejamento urbano inicial diferente

das demais areas.

Figura 21 — Recorte F

isico da Area como Objeto de Estudo, Orla do Santa Inés

L ) ) \,

Fonte: Google Earth (2022), adaptado pela Autora.
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Este local também recebe a denominacao de “Rampa do Agai”. A rampa do Santa Inés
¢ um local de comércio diario, onde dezenas de embarcagdes aportam todos os dias e muitos
passageiros vém adquirir produtos para consumo e¢ comércio. Portanto, ¢ muito importante
acoes de controle de fluxos nesses locais. Além do turismo forte presente no local com bares,

restaurantes, hotéis e pragas.

5.2 IGARAPE DAS MULHERES

O Igarapé das Mulheres faz parte da histéria do Amapa, os primeiros moradores
realizavam lavagens de roupas no local. Atualmente, o Igarapé ¢ utilizado para desembarque
da producdo agricola, que vem em pequenas embarcacdes de municipios proximos. Lugar
referéncia na cidade de Macapa para compra de peixe, camarao, caranguejo € outras iguarias.

Este trecho caracteriza-se, principalmente, pela presenca de atividade portudria de
pequeno porte, com pequenas embarcagdes destinadas a passageiros e cargas. Tem também
comércio de pescado, produtos oriundos do extrativismo vegetal e animal (acai, banana,
melancia, gerimum, porco, mariscos, € animais silvestres), e de pequenas criagdes de animais
como porco e aves domésticas, vindos das ilhas pertencentes ao estado do Para e comunidades
proximas.

O comércio atacadista e varejista de alimentos € a atividade econdmica predominante
no canal, com destaque para o Mercado do Pescado do Igarapé das Mulheres (Figura 18),
entregue a populacdo pelo governo estadual no ano de 2013, cuja maior parcela dos produtos
comercializados ¢ proveniente de Belém.

Também encontramos no trecho a comercializacao de vestuario, apetrechos de pesca e
caca; a feira livre municipal; a federacao dos pescadores (sede), organizagdes sociais, fabrica
de gelo e comércio de combustivel destinado para o abastecimento. O uso residencial se da
através de ocupagdes e habitagdes irregulares. E considerada como importante area de
comércio e escoamento de produtos agropecudrios e do pescado das regides vizinhas que
abastecem Macapa. E sdo visiveis os problemas de uso e ocupagao do espago desta orla.

A ocupagdo desta area passou a ocorrer na década de 50, fazendo surgir o bairro do
Laguinho ao sudoeste do bairro do Pacoval, zona norte da cidade de Macapa. O bairro do
Perpétuo Socorro e o Igarapé das Mulheres surgem em um contexto de area de ressaca por
serem locais alagados e de escoamento das dguas pluviais na bacia hidrografica (OLIVEIRA;
AVILA; NEVES, 2020). Sobre a orla do Perpetuo Socorro, a feira livre é o principal

identificador do local.



Figura 22 — Canal do Igarapé das Mulheres
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O Quadro 9 relaciona as dindmicas existentes realizando o paralelo com os atores

envolvidos e legislacdes pertinentes a serem aplicados para melhoria da qualidade destes

fluxos. A caracterizacdo urbana classificou o tipo de ocupagdo descrita, segunda coluna

descrevendo as atividades econdmicas e dinamicas e seus respectivos ramos € apos isto as leis

relacionadas a descrigao.

Quadro 9 — Trecho Perpétuo Socorro (Igarapé das Mulheres)

regido da Ilha do Bailique.

-Comerciantes, varejis-

tas e barqueiros.

Caracterizacio Urbana Atividades Ramo Leis
Ocupacdo desordenada | -  Comércio  varejista | -Setor pesqueiro, | - Plano Diretor.
(residencial e comercial). | disputado com a atividade | comerciantes, - Lei de Uso e Ocupagéo
portuaria. barquei-ros e | do Solo.
- Fluxos de pessoas para a | moradores. - Cddigo de Posturas.

Fonte: Alves (2022).

Além de encontrar uma variada oferta de produtos, ¢ possivel observar a variedade nos

consumidores que a frequentam. Sdo consumidores que vao desde os que possuem um maior

poder de compra até os que possuem um poder de compra menor, o que evidencia a

importancia das feiras em ofertar produtos populares com valores acessiveis e pela facilidade

de acesso (MOTA; FERREIRA; MORALES, 2020, p. 67).
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5.3 CANAL DO JANDIA

O trecho que corresponde ao Canal do Jandia compreende uma faixa caracterizada
pelo mercado informal, pois, apresenta predominantemente atividades relacionadas ao
embarque e desembarque de cargas e passageiros, comércio de produtos oleiros, comércio
informal de produtos da regido, tendo como principal atividade o beneficiamento e comércio
de madeiras da regido. Desta forma, representa importante via de acesso a sede do municipio
de Macapa.

Em detrimento deste tipo de uso que se d4 no Canal do Jandi4, o Projeto Orla
(SANTANA, 2004) considera que em virtude do contingente populacional e das atividades
econdmicas, pode-se imaginar instalado um caos socioambiental no local, j& que as condi¢des
de infraestrutura e saneamento sdao muito precarias. S3o visiveis os sinais de degradagdo
ambiental e a baixa qualidade de vida da populagdo que exerce atividades ou reside as

margens do canal (MACAPA, 2004b).

ntexto da cidade de Macapa

Figura 23 — Localizag¢do do complexo no co

—

rorlaleza
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Fonte: Google Earth (2016), editado pela autora.

As embarcagdes que navegam neste canal s3o de pequeno porte e servem para
distribuir e escoar as madeiras para madeireiras do entorno (TAVARES; FILOCREAO, 2016).
A Figura 24 mostra o local (atracadouro) onde sdo realizadas viagens com pessoas € cargas,

pouco uso e instalacdo comprometida.
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Figura 24 — Cenério da Orla do Canal do Jandia
'\_‘I‘ i TN =

Fonte: Alves (2022).

Por fim, o Canal do Jandié constitui um dos pontos de atragdo de embarcagdes na orla
de Macapa que possui acesso direto ao Rio Amazonas, conforme ¢ demonstrado na Figura 25.
Neste flutuante acontece o trajeto de pessoas que saem as quintas-feiras as 22h rumo a cidade

de Afué (PA).

Figura 25 — Pier de Atracacdo do Canal do Jandia
v EUZZ D0 3

Fonte: Alves (2022).
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O Canal do Jandia tem como vizinho o bairro Perpétuo Socorro, considerado um dos
mais populosos da cidade de Macapa e cuja orla urbana foi igualmente selecionada como
trecho prioritario para o Plano de Intervengio do Projeto Orla (MACAPA, 2004a).

A Figura 26 mostra um trecho da Orla do Jandid, na area urbanizada ¢ possivel notar
o trafego comprometido, sem fluidez no transito, as vias sdo estreitas, com auséncia de projeto
de pavimentagdo segundo as normas técnicas e auséncia de sinalizagdes verticais e
horizontais.

Além disto, as edificagdes residenciais € comerciais nao respeitam os distanciamentos
e recuos, conforme o cddigo de Obras e Edificagdes, ndo seguem as posturas do municipio.
Neste local, as ocupagdes aconteceram de forma desordenada, ocasionando diversos
problemas de uso do espaco e inseguranga.

As atividades economicas sdo intensas nesta area, mas a infraestrutura do local nio

suporta este dinamismo econdmico.

Figura 26 — Fluxo de Veiculos na area do Canal do Jandia

Fonte: Alves (2022).

Ainda sobre o Canal do Jandia foi possivel observar que além do leito da rua ser
estreito, sem capacidade para fluidez do transito, a auséncia de estacionamento nos
estabelecimentos acontece na totalidade, havendo conflitos entre veiculos, particulares e

pedestres. A area também nao ¢ atendida por transportes publicos.
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5.4 CANAL DAS PEDRINHAS

Neste trecho apresentam-se intensas atividades comerciais situadas nas margens do
canal, com destaque para madeireiras, oleiras, constru¢do naval em pequena escala. Também
se verifica o uso residencial das margens e especulagdo imobilidria, venda de combustivel
(6leo diesel e gas), transporte de madeira e passageiros, carga e descarga, beneficiamento de
madeira, comércio informal, bares, restaurantes, comércio de produtos alimenticios (Figura

27).

Figura 27 — Canal das Pedrinhas (Macapa-AP)

Fonte: Alves (2022).

Localizado numa area periférica da cidade, possui média de 200 domicilios, o Canal
das Pedrinhas caracteriza-se por 85% de domicilios constituidos de casas, sobrados ou
similares e 19% de edificios de apartamentos ou conjuntos residenciais com varios domicilios

de familias distintas. A area possui comércios locais e atividades de ordem madeireira.
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Figura 28 — Pier de madeira e embarcagdes no Canal das Pedrinhas

Fonte: Alves (2022).

Quanto a atividades economicas, o Canal das Pedrinhas ¢ evidenciado por um
comércio intenso e perene ¢ além das estancias hd ainda microsserrarias que processam o
produto trazido por barcos, como também a ocorréncia conjunta de feiras de produtos

alimenticios (pescado e produtos horticultor e frutiferos, a exemplo do agai).

5.5 RAMPA DO ARAXA

A orla de Macapa apresenta a peculiaridade de ser orla fluvial, estuarina e com
dindmica natural diferenciada (MACAPA, 2004b). Esta orla possui predominio de atividades
de bares, restaurantes, atividades fisicas e lazer e também comercializacdo de artesanato em
pequena escala, o clube nautico, area para balneario e com consideravel nimero de habitagdes
irregulares. Nos ultimos anos, a orla da praia do Aturid vem sofrendo um processo de erosao
cada vez mais intensificado, porque esta orla sofre influéncia direta do Rio Amazonas.

Na Rampa do Araxa ¢ totalmente ausente a estrutura eficiente para desenvolver suas
atividades econdomicas de comercializagdo ¢ promover o embarque e desembarque dos
passageiros e mercadorias. Com a auséncia de estrutura, os donos das embarcagdes que

organizaram uma estrutura basica para continuarem exercendo sua atividade laboral (Figura

29).
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Figura 29 — Muro de arrimo da Rampa do Araxa, local onde atracam embarcagdes de pequeno porte para venda

Fonte: Alves (2022).

de géneros alimenticios no Bairro Aturia (bairro do local)

Neste local sdo ancoradas apenas algumas embarcagdes pequenas a motor que deixam

peixes e camardo para vendedores das redondezas. Nao ¢ um local considerado de fluxo de

passageiros. Nao possui nenhuma infraestrutura para atracacdo, porém ¢ mencionado no

trabalho por conta de pequenos volumes de peixes e camardes que chegam neste local para

venda no bairro do Aturria.

5.6 FRONTEIRAS PROXIMAS AS ORLAS FLUVIAIS DE MACAPA (AP)

Pesquisas do IBGE demonstram que cerca de 60% dos habitantes dos bairros

localizados nas zonas norte e sudoeste sao compostos por migrantes, vindos das ilhas do Paré,

no caso do municipio Afua, e ainda do Maranhao.

Quadro 10 — Relacdes de fronteiras, impactos e linhas de acdo para atenuar problemas

FRONTEIRAS IMPACTOS

LINHAS DE ACAO PARA
ATENUAR PROBLEMAS

inacabadas. favelizag@o.

- Distribuicdo inadequada das | desembarque de cargas

atividades ao longo do canal. passageiros.

- Urbanizag@o informal com vias | - Prejuizo para a qualidade de

de acesso inadequadas e obras | vida local com a tendéncia a

Infraestrutura hidroviaria ausente. | - Dificuldade no embarque e

(S

- Intervencao urbanistica.

- Saneamento basico.

- Percep¢io e  conscientizacdo
ambiental.

- Criag¢ao de Unidade de Conservagdo

(UQ).

Fonte: Alves (2022).
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O estado do Amapa tem forte influéncia e pressao das ilhas do Para, sem que ocorram
as medidas compensatorias pelo estado do Pard, sendo os impactos expressivos nos itens de
qualidade de vida urbana. Por isso, ¢ necessario aferir a existéncia de dindmicas provenientes
dos fluxos de passageiros que acontecem nos trapiches de atracacdo na cidade de Macapa
(AP) e Afua (PA), podendo acontecer por diversos motivos de viagem e localiza¢do

geografica.

5.7 AREAS PROTEGIDAS

De acordo com o Plano Diretor da cidade de Macapa (MACAPA, 2004a):

Art. 46 Integram o territério municipal de Macapa as seguintes unidades de
conservagao:

I - sob tutela federal:

a) Reserva Particular do Patriménio Natural (RPPN) Aldeia Ekinox;

b) demais unidades de conservagdo a serem identificadas, criadas e instituidas sob
tutela federal.

II - sob tutela estadual:

a) Area de Protegdo Ambiental (APA) do Rio Curiat;

b) Reserva Bioldgica (REBIO) da Fazendinha;

c) Reserva Biologica (REBIO) do Parazinho;

d) demais unidades de conservagdo a serem identificadas, criadas e instituidas sob
tutela estadual.

As duas unidades de conservacdo analisadas sdo: Area de Protecdo Ambiental (APA)

do Rio Curiau e Reserva Biologica (REBIO) da Fazendinha.

5.7.1 Areade Protecio Ambiental da Fazendinha

A Area de Protecio Ambiental (APA) da Fazendinha é situada no Municipio de
Macapa, Estado do Amapa, com o objetivo de conciliar a permanéncia da populacdo local
com a protecdo ambiental, através do uso racional dos recursos naturais e da busca de
alternativas econdmicas sustentaveis para a comunidade residente. Compreende uma area de
136,5924 hectares. A Area de Protecio Ambiental da Fazendinha foi criada em 2004 em
fungdo da Lei n°® 873, de 31 de dezembro de 2004.
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Figura 30 — Orla da Fazendinha

P

Fonte: Alves (2022).

A criacdo do Refugio de Vida Silvestre tem como objetivo conciliar a permanéncia da
populacdo local com a prote¢do ambiental, através do uso racional dos recursos naturais e da
busca de alternativas econdmicas sustentaveis para a comunidade residente.

A unidade de conservacao ¢ gerida pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente do
Amapéd (SEMA-AP). Até 2002 ndo apresentava Plano de Manejo e o Conselho Gestor ¢
datado de 2004. Dentre os principais conflitos presentes na UC, pode-se destacar a pesca e

desmatamento.
5.7.2 Areade Protecao Ambiental do Curiau

A APA do Curiat ¢ uma Unidade de Conservacao de uso sustentavel, que tem como
objetivo a prote¢ao e conservacao dos recursos naturais € ambientais da regido, localizada em
Macapa, capital do estado do Amapa. Distante a 8 Km de Macapa, ¢ formada por dois
pequenos nucleos populacionais “Curiatt de Dentro e Curiat de Fora”.

Constitui-se em uma das raras comunidades negras existentes no Pais. O negro esta
presente na historia do Amapa desde o comeco da ocupagdo em meados do século XVIII. Os
primeiros chegaram a regido em 1751, trazidos como escravos por familias do Rio de Janeiro,
Pernambuco, Bahia e Maranhdo, que vinham povoar Macapd. Os quilombos foram
localizados em 4areas vazias do terreno urbano para sua seguranca foram remanejados para

esta area, buscando evitar crimes de odio racial.
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O cerrado ¢ o ecossistema dominante nas por¢des norte e oeste, a parte costeira ¢ de
floresta de varzea, na area central predominam os campos inundaveis e os lagos onde o
passeio de canoa € o principal atrativo. A preservagdo da beleza local ¢ uma questdo de
sobrevivéncia: € preciso manter os peixes, as gargas € a graca do lugar.

O Quilombo Curiat (Figura 32) em Macapa-AP foi certificado como remanescente de
quilombo pela Fundagdo Cultural Palmares. Curial € um vocabulo indigena, que significa o
113 NPT o . . ,

comedouro dos curias”, uma espécie de patos pequenos. Constitui uma area de grande

potencial turistico e ndo ¢ considerado uma orla.

Figura 31 — APA do Curiau
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Fonte: Alves (2023).

Os moradores da APA do Rio Curiat lutam para preservar, além da beleza natural da
regido, a memoria dos antigos escravos trazidos no séc. XVIII para a construcao da Fortaleza
de Sdo José. Foram eles os formadores dos pequenos nticleos familiares que originaram a Vila

do Curiau (antigo quilombo) e as demais comunidades existentes na area.
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Figura 32 — Balneario do Quilombo Ctriau — Area de Preservagio Ambiental, localizada na cidade de Macapa

— —

Fonte: Alves (2023).

Este local ndo recebe a designacdo de orla, mas ¢ um balnedrio bastante frequentado
pela populagdo macapaense e turistas, sendo considerado um grande ponto turistico da cidade

de Macapa, neste local ndo trafega nenhum tipo de embarcacao.
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6 ORGANIZACAO E ANALISE DE DADOS

6.1 ANALISE DOS FLUXOS DE PASSAGEIROS NAS CIDADES DE ESTUDO

A forma como o fendomeno urbano se desenvolve nestas regidoes caracteriza um
processo dinamico relacionado a economia regional, expressando os modelos de
desenvolvimento que integram diversas escalas — da nacional, passando pela regional até a
local. Segundo Vicentini (2004), ¢ necessario levar em consideragdo os ritmos proprios da
regido, mesmo estando inseridos em um sistema mundializado. Esta perspectiva revela a
existéncia de uma diversidade de cidades nas suas multiplas interacdoes e relagdes
(VICENTINI, 2004, p. 12).

O Mapa 2 abaixo evidencia os fluxos de logistica circular com a cidade de Macapa. Os
municipios proximos sao Afua, Anajas, Breves, Chaves, Gurupa e Porto de Moz,
comprovando a proximidade geografica e consequentemente relagdes historicas entre suas
orlas fluviais. Vicentini (2004) afirma que a dinamica natural dos rios (cheia e vazante) ¢
fator determinante para que este abastecimento ainda enfrente problemas no que diz respeito a
distribuicdo da produgao.

A indicacdo de fluxos de pessoas entre os municipios de entorno, no caso da seta cor
verde, o municipio de Macapa no Estado do Amapa, no caso os municipios que correlacionam
sdo Afuda, Chaves, Breves, Gurupd, Porto de Moz, municipios que comercializam com a
cidade de Macapa e possuem motivos de viagem com a cidade estudada.

Ainda sobre o Mapa 2, em sintese, a principal relacdo que podemos analisar sdao
predominancias de circuitos superiores e inferiores da economia para as cidades e ilhas de

entorno.
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Mapa 2 — Mapa de fluxos dos cinco municipios estudados (Macap4, no Estado do Amapa e Afua, no Estado do

Ameérica do Sul
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Fonte: Elaborado por J. A. Tostes e A.J. Feijao (2021).

J& no caso da cidade de Belém, os municipios que possuem relagdes comerciais e

motivos de viagem sdo Soure, Arari, Muana, Ponta das Pedras. E, por fim, o municipio de

Abaetetuba com os demais Municipios como Curralinho, Bagre, S3o Sebastido da Boa Vista.

As relagdes econdmicas sdo fixadas através de distdncias geograficas, em que implica

aumento ou diminui¢do de custos de transportes tornando vantajoso ou desvantajoso.

Analisando redes e circuitos, sobre circuito superior ¢ inferior da economia local,

Milton Santos (1979) apontou diversas variaveis e caracteristicas que diferenciam os dois

circuitos, como a tecnologia empregada, a forma de organizagdo, a participacdo dos capitais, a

geracdo de emprego assalariado, a existéncia de estoques, os precos, a disponibilidade e o uso

de crédito, as margens de lucro, as relagdes com a clientela, a existéncia de custos fixos, a

utilizacdo de publicidade, a reutilizacdo dos bens, a existéncia de ajuda governamental, a

dependéncia direta do exterior, dentre outras (SANTOS, 1979, p. 45).

6.1.1 Fluxos nas Orlas Fluviais das cidades de Macapa (AP) e Afua (PA)

Sobre as cidades de Macapa (AP) e Afuad (PA), parte dos problemas apresentados no

espaco urbano dos municipios em estudo, foi considerada sua faixa urbana mais antiga que ¢ a
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orla fluvial deste municipio, tendo como caracteristica a baixa capacidade de planejamento
urbano empreendido por gestores publicos ao longo de sua formagdo e ampliagdao do urbano.

Santos (1979) afirma que a cidade de Macapa (AP) pertence ao circuito superior da
economia, “levando-se em conta que o Porto de Santana representa a principal interligagao
com os demais estados e paises” (SANTANA, 2006, p. 16). O Porto de Santana esta
localizado no municipio de Santana, municipio conurbado com a cidade de Macapa.

O Quadro 11 abaixo mostra a correlagdo entre estes municipios segundo aspectos
comparativos e localizacdo geografica. A dinamica destas cidades ndo se baseia apenas no
fator demogréfico e ligagdo com rios, mas hé fluxos econémicos, provenientes (em parte) da
referéncia que as mesmas exercem sobre as demais cidades da mesorregido na qual estdo
inseridas, do papel politico desenhado junto aos atores locais € mesmo aos externos a regiao,
de seu significativo crescimento econdmico apresentado na rede urbana regional e devido ao
fluxo migratorio, destinado as cidades de porte médio (TRINDADE JUNIOR; PEREIRA,
2007, p. 313-34).

Quadro 11 — Municipios do ABC Marajoara e Similaridades: uma Tipologia de vinculos e vinculacdes

Cidades Vinculos/Vinculagdes

Macapa e Santana reinem uma das maiores densidades
populacionais do Norte do pais, as duas cidades, em especial Macapa,
tornaram-se espagos atrativos para a populacdo do Amapa e de outras
regides do pais, por centralizarem a maior parte da infraestrutura
disponibilizada. Banhadas pelo Canal Norte do Rio Amazonas, as duas
Santana (AP) cidades sao cidades conurbadas (duas cidades se encontram formando um
mesmo espago geografico).

Macapa (AP)

Afua ¢ ladeada pelos rios Cajuuna, Marajozinho e Santana (Rio
do Céu), marcados pela presenca de pequenos trapiches ¢ rampas de
madeira, portos de encostes, determinada pela dindmica da rede
Afua (PA) hidrografica apenas. Possui um territorio delimitado por longas estacas de
madeira sob a vigilancia da prépria comunidade ou dos proprietarios. Em
contraste a isto, os maiores barcos, utilizados em percursos lineares entre
Afud e Macapé ou Belém, s3o ancorados em trapiches maiores isolados
por portdes, na frente da cidade.

Fonte: Elaborado pela autora (2022).

As grandes distancias entre centros locais, cidades de porte médio e as maiores
cidades da regido criam limitagdes nos fluxos de bens, pessoas e servigos entre os diversos
niveis hierdrquicos urbanos na Amazonia. E a distribui¢do dos centros urbanos em seu
territorio se da de forma muito desigual, com a nitida concentracdo de cidades nas
intermediagdes das grandes rodovias federais que envolvem e/ou cortam esta regido sem, no

entanto, apresentar a mesma intensidade de penetracdo e articulagdo interna com os espagos
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intrarregionais. Isto cria uma dificuldade evidente no que diz respeito aos fluxos entre as
cidades localizadas ao longo desses eixos rodoviarios € aos demais centros no interior do
territorio (SATHLER; MONTE-MOR; CARVALHO, 2009).

Em seus estudos, Santos (2010) afirma que o circuito inferior da economia urbana na
cidade de Macapa ja era dindmico por sua tendéncia de adaptar-se as diferentes conjunturas
econdmicas. Tem a seu dispor novas ferramentas que auxiliam no esfor¢o de subsisténcia e
geracao de renda (SANTOS, 2010, p. 69). Isto acontece por conta das varias modalidades de
atividades econdmicas existentes na cidade.

Os empreendimentos feiras tém destaque nas orlas, sendo tradicionais pontos de
venda, onde cada comerciante instala uma “barraca” em locais em que muitas vezes ndo sao
predeterminados, ou seja, a rua se torna local de comercializag¢ao para os ribeirinhos que vém
do interior. Produtos como pescado, verduras e cagas sdo colocados sob uma bancada ao ar
livre, estabelecendo um comércio “aberto ao ar livre”, com o decorrer dos anos foi
desenvolvido uma relagdo de parceria entre o feirante ¢ o consumidor. Como acontece em
predominancia na Orla do Santa Inés.

De forma geral, a proximidade geografica entre as cidades de Macapa e Afua
comprova a existéncia de fluxos, o que ndo significa a intervengdo do Estado sobre estes
municipios que sempre representaram potencial voca¢do de desenvolvimento, partindo de
suas orlas fluviais, visdo endossada nos planos institucionais e diretores. Isto leva a perceber o
Estado como um agente produtor do espago que vem agindo, principalmente, como regulador
do uso do solo, pois, a ele compete a regulamentacdo dos instrumentos da politica de

desenvolvimento urbano (Mapa 3).
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Mapa 3 — Mapa de identificag¢@o dos dois municipios estudados (Macapa, Estado do Amapa e Afud, no Estado
do Para)

Sobre as orlas estudadas, o Quadro 12 lista o nome das orlas relacionando os tipos de
empreendimentos, de acordo com a vendas e classificacdo da atividade economica. A orla do
Canal do Jandié possui atividades diversas, tanto no género alimenticio como nao alimenticio,
sendo enquadrada no circuito superior da economia, pois, ha uma intensa atividade madeireira
de produgdo e venda para municipios vizinhos do Estado do Para. A orla do Perpetuo Socorro
¢ marcada pela Feira do Igarapé das Mulheres, onde acontece a venda e comercializacdo de
legumes, verduras, frutas, peixes, carnes e camardes para a populagdo macapaense e para a
venda para comerciantes das ilhas realizarem a revenda. No Canal das Pedrinhas acontece
somente a atividade de vendas de cunho madeireiro, e por fim no Trapiche Municipal de Afud

¢ onde acontece o circuito inferior da economia em que a venda ¢ predominante no municipio.
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Quadro 12 — Identifica¢do de empreendimentos x classificagdo nas orlas estudadas

ORLAS ESTUDADAS TIPOS DE CLASSIFICACAO
EMPREENDIMENTOS
Orla Canal do Jandia Madeireiro, alimenticios ¢ itens Comercial (circuito superior ¢ inferior da

menores em geral.

economia).

Orla do Perpetuo Socorro

Hortifrutigranjeiros, alimenticios e

itens menores em geral.

Comercial (circuito superior e inferior da

economia).

Orla do Santa Inés

Pescados em geral,
hortifrutigran-jeiros e itens menores

em geral.

Area turistica e residencial no entorno
(casas de padrdo médio a alto, em sua
maioria). Comercial (circuito superior e

inferior da economia).

Canal das Pedrinhas

Madeireiro somente.

Residencial somente. Casas de baixo

padrao.

Trapiche de Afua

Hortifrutigranjeiros, alimenticios e
itens menores em geral. Além de

madeireiro.

Residencial somente. Casas de baixo
padrdo. Comercial (circuito inferior da

economia).

Fonte: Alves (2022).

De acordo com o Mapa 4, a distincia entre as ilhas ¢ evidenciada a curta distancia

entre eles, a andlise principal se da através do tempo médio de uma viagem por navio/barco

(forma mais econdmica e acessivel de realizar deslocamentos de pessoas e mercadorias) entre

Afua e Macapa que varia entre 4 e 5 horas, enquanto para Belém, a mesma viagem dura 36

horas.
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Mapa 4 — Identifica¢do de comunidades proximas ao municipio de Afua
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Fonte: Elaborado por Andréa G. Barreto Alves (2023).

Em aspectos quantitativos, cerca de 20 embarcagdes do Estado do Amapé fazem o
trajeto até Afua e municipios proximos, principalmente Breves e Chaves; embarcagdes de
empresa de navegagdes e particulares por diversos motivos de viagens, transportando também
cargas de volume pequeno, na maior parte géneros alimenticios. Sdo uma média de 80
quilémetros pelas dguas do Rio Amazonas, em viagens que duram cerca de cinco horas para
as comunidades proximas.

Além de navios ha a presenga de balsas que transportam grandes contéineres,
caminhdes e carretas carregados de mercadorias de diferentes lugares do Brasil (Mapa 4),
cujo trajeto inicia-se por via terrestre até Belém, depois se dé por via fluvial até Santana, seja
pelo Rio Amazonas, em portos localizados na orla urbana de Santana, seja em portos
localizados na orla rural de Santana, pelo Rio Matapi, que hoje apresenta pequenos cais
pertencentes a empresas privadas, responsaveis pela logistica de produtos dentro do territdrio
amapaense.

O Mapa 5 identifica as orlas fluviais em estudo. As orlas do Canal do Jandia, Perpetuo
Socorro, Araxa e Pedrinhas apresentam condi¢des de infraestrutura e saneamento muito
precarias. A orla do Santa Inés apresenta um grande potencial turistico. Nas demais se¢des

sdo feitas analises orla por orla, cada uma com uma peculiaridade.
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Mapa 5 — Identificac@o das orlas fluviais na cidade de Macapa
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Fonte: Elaborado por Andréa G. Barreto Alves (2023).

Ja o Mapa 6 mostra que o municipio de Afua faz fronteira com o Estado do Amapa e
embora faga parte do Estado do Pard, tem mais ligagdo com Macapa, do que com a cidade de
Belém. O trajeto quase linear ¢ realizado percorrendo as ilhas, com apenas 77,10km com 2

horas de viagem apenas.
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Mapa 6 — Identifica¢do do fluxo no sentido linear entre a cidade de Macapa-AP e a cidade de Afua-PA
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Fonte: Alves (2023).

Os barcos tém capacidade para até 300 pessoas. As passagens custam em média RS
50, mas podem sofrer variagdo em dias de festivais, custando até o dobro do valor. Criangas
de até 5 anos ndo pagam e para criancas de 6 a 10 anos, as passagens custam R$ 35. Os
horarios e dias das lanchas e barcos sao intercalados e variam em fun¢ao da maré.

As diferentes conexdes que o Rio Amazonas proporciona aos moradores da cidade de
Macapé ¢ facilmente vislumbrada na orla urbana do respectivo municipio. A orla ¢ utilizada
para o lazer, turismo e possibilita a interacdo com as ilhas do Para. A proximidade que essas
ilhas possuem com a capital do estado do Amapa, conforme demonstrado nos mapas acima,
promove a manutencdo de diferentes costumes: aquisi¢do por parte dos citadinos de produtos
regionais em feiras livres, barcos e canoas de pequeno porte ancorados no espago rio/cidade e

a atividade comercial aliada a portudria que expressa parte da cultura ribeirinha.

6.2 ANALISE DO LEVANTAMENTO DE DADOS DAS ORLAS FLUVIAIS DE
MACAPA-AP E AFUA-PA

Esta secdo busca se aprofundar no levantamento de dados e percepcdes desenvolvidas
nas orlas urbanas de Macapé e Afud, abordando as caracteristicas dos fluxos e dindmica das

atividades econdmicas e relagdes entre as ilhas do Pard e as mencionadas orlas de Macapa.
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O Quadro 13 identifica empresas de embarcacdo e valores cobrados nas passagens no
periodo das coletas de campo. O preco das passagens via Macapa — Afua e Afud — Macapd € o
mesmo. Estas empresas possuem Cadastro Nacional da Pessoa Juridica (CNPJ), se dividindo
entre Microeemprendedor Individual (MEI) e Microempresa (ME) e nas entrevistas em
campo todas afirmaram pagar os devidos impostos aos orgdos de controle.

As quatro primeiras embarcagdes saem da rampa do Santa In€s e a quinta embarcagado

¢ a unica que sai do Canal do Jandid, conforme o Quadro 13.

Quadro 13 — Empresas de Embarcagdo x Valor da Passagem no periodo analisado

Empresas de Embarcacio/ Responsavel Valor da Passagem
1. Lancha Expresso Virgem da Conceic¢do VI - R$ 70,00
Raimundo Nonato
2. FB/M Berlinda de Maria — José Saraiva R$ 60,00
3. N/M Virgem da Conceig¢ao V — Paulo Cardoso R$ 60,00
4. Lancha Expresso A.M Santos — Gustavo Machado R$ 70,00
5. N/M Jodo Bruno II — Jodo Raimundo Silva R$ 50,00

Fonte: Trabalho de campo (2022).

As quatro primeiras embarcacdes realizam o trajeto origem Rampa Santa Ines e
destino para o Trapiche Municipal de Afud; e a quinta embarcagdo realiza o trajeto Pier
Flutuante do Canal do Jandia até Trapiche Municipal de Afua. Os proprietarios, em comum
acordo, intercalam os dias de venda, nos periodos dos festivais, todas as embarcagdes operam
juntas, pois, existem demandas suficientes, além da ampliacdo do nimero de horarios de

viagens.
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6.3 RESULTADOS E DISCUSSAO

6.3.1 Entrevista realizada por operadores nas Orlas Fluviais de Macapa-AP e Afua-PA

O levantamento de dados de campo foi realizado no més de dezembro de 2022,
compreendido de alta temporada, porém, a intensidade das viagens ndo ultrapassaram a média
das viagens, por conta do periodo ainda considerado pandémico.

A alta temporada ¢ o periodo em que os destinos costumam ter maior procura € por
isto recebem varios turistas e visitantes. Esta temporada pode acontecer em diversos periodos
do ano, ja que sdo diversos fatores que contribuem para que o local aumente o seu nimero de
visitantes. Para o caso de Macapa e Afud temos as festividades do Camarao e Cirio de Nazaré
que acontecem em julho e outubro.

Em geral, as principais razdes que fazem uma alta temporada sao:

e férias escolares e coletivas;

e cstacdao do ano;

e atracdes que podem ser visitadas apenas em determinado periodo, entre outras.

No Brasil sdao considerados periodos de alta temporada os meses de férias escolares,
ou seja, dezembro, janeiro e julho. Os demais meses do ano, com exce¢do das datas de
feriados nacionais, sio considerados baixa temporada no Brasil (MINISTERIO DO
TURISMO, 2023).

O Grafico 1 representa a capacidade de passageiros na embarcacdo tipica com origem
na cidade de Macapa com destino a cidade de Afud, onde a maior parte destas embarcacdes
ocupam um intervalo de 201 a 300 passageiros, no maximo, de maneira funcional. Os
horérios de saida das embarcacdes aconteciam da seguinte forma: quinta-feira as 22h saia a
embarca¢do Joao Bruno no Pier do Canal do Jandia; sexta-feira e sabado as 16h no Pier da
Rampa do Santa Inés.

Nesta entrevista, apenas 01 operador de embarcagdo afirmou que sua embarcagao tem
capacidade de 301 a 400 passageiros. Em periodo de alta temporada, estas embarcagdes
operam na sua capacidade limite, j& em periodos de baixa temporada a demanda chega a
menos da metade de sua capacidade limite, média de 70 passageiros. Desta média de 70
passageiros em horarios variados, notou-se que as principais atividades que motivam a
travessia ¢ a de trabalho, com um percentual muito maior que os demais, seguido pelo

residencial e pelo lazer.
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A demanda de viagem depende bastante do periodo (més) em que sera realizada a
viagem, tanto na cidade de Macapa como na cidade de Afua. O levantamento de dados foi
realizado nas orlas de Macapa e na orla de Afud. A compra ¢ realizada direta nos guichés
(dinheiro, pix, cartdes débito e crédito), no caso da Rampa do Santa Inés, no Canal de Jandia,
a compra ¢ feita direta na embarcacdo, assim como no caso do Trapiche Municipal de Afua
(PA).

A embarcacdo de N/M Joao Bruno II — Jodo Raimundo Silva que parte do Canal do
Jandid possui capacidade de no maximo 200 passageiros, por se tratar de uma embarcagdo de

dimensdes reduzidas e baixa capacidade.

Grafico 1 — Numero méximo de passageiros nas embarcac¢des analisadas
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Fonte: Elaborado pela autora com base no trabalho de campo (2022).

Sobre o Grafico 2, os dias de maior fluxo (origem-destino) nas embarcagdes acontece,
em sua maioria, nas sextas-feiras e no dia de sdbado um pouco menor. Em periodos de menor
fluxo, as empresas de embarcagdes realizam escala de revezamento. O horario de saida destas
embarcagdes na sexta-feira ocorre por volta das 16h, chegando por volta das 19h na cidade de
Afud-PA, caso a viagem seja realizada de lancha. J4 se a viagem for realizada por
embarcagdo, o tempo ja varia para 5 horas, chegando por volta das 21h em Afua-PA.

O horério do rush em Afua varia, depende da chegada das balsas que transportam
passageiros e mercadorias de Macapa, capital mais proxima, e Belém. Por sua vez, as
embarcagdes respeitam o tempo da maré e do sol na Linha do Equador, inclemente ao
meio-dia. Os dias de sexta-feira e sabado se destacam com maior incidéncia por conta de

motivos de viagem de lazer, visita a parentes e trabalho informal.
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Os horarios de saidas das embarcacdes acontecem nas quintas-feiras no Canal do
Jandia pela parte da noite; as sextas e sabados a partir das 16h na Rampa do Santa Inés e no
Trapiche Municipal de Afua as saidas acontecem nas sextas e sabados com as mesmas

embarcacdes que tiveram como saida a cidade de Macapa.

Grafico 2 — Dias da semana com maiores fluxos de viagens nas embarcag¢des

B Sexta- Feirm W Sabado

Fonte: Trabalho de campo (2022).

Nas percepcdes de campo foi possivel analisar que a capacidade de transporte de
produtos por via fluvial sempre fez do barco um importante meio de transporte, atrelando tal
capacidade ao volume de carga variada e embarcada, além do transporte de passageiros. A
maior peculiaridade do deslocamento fluvial e do transporte misto — carga e passageiros — ¢
o fato de que cada rota e cada periodo especifico do ano apresentam ter uma dada
dinamicidade, pelo carregamento que varia em cada rota.

No Grafico 3, os tipos de cargas sdo diversos, frutas, géneros alimenticios, téxtil,
diversos produtos. A capacidade de carga da embarcacdo ¢ alta, porém nao ha armazenamento
adequado, a armazenagem ¢ realizada dentro dos convéns. Os produtos sdo adquiridos na
Feira do Perpétuo Socorro e revendidos na cidade de Afud-PA. As unidades representadas no
grafico compdem diversos tipos de mercadorias.

Além disto, as embarcagdes realizam o transporte de cargas bastante variadas, desde:
estivas em geral, frutas, hortifrutigranjeiro, bebidas, caixarias, refrigerantes, mudanca,
veiculos (motos e carros), eletrodomésticos. De acordo com as pesquisas de campo, pode-se

constatar esta dindmica nas viagens de campo (Grafico 3).
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Grafico 3 — Unidades de cargas (volume) movimentadas por cada operador de embarcagéo
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

O Grafico 4 apresenta o volume em toneladas que estas embarcagdes suportam, de
quase 24 mil toneladas em cargas transportadas que variam em diversos produtos alimenticios
e ndo alimenticios. Esta porcentagem refere-se a passageiros que vao para ilhas proximas.
Este grafico mostra uma dindmica de passageiros que utilizam a cidade de Macapa e Afua
como ponto de parada para o destino final em outras cidades, vilas, vilarejos e comunidades.

E importante ressaltar que a demanda de passageiros varia de acordo com festivais e
periodo de produtos a serem comercializados nas regides, como o caso de pescados, camarao
e acai. E sobre outros fluxos, de acordo com o mapa 7 estes fluxos acontecem devido a
proximidade geografica, devido as relagdes comerciais e motivos de viagem (saude, lazer,

educacao e outros).

Grafico 4 — Numero de movimentagao de passageiros para outras cidades e estados
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

Sobre o Grafico 5 descreve que as maiores incidéncias das viagens acontecem na
Rampa do Santa Inés, localizada na parte central da orla urbana de Macapa e aos seus
arredores, o que ¢ possivel encontrar sdo bares, restaurantes e pessoas se utilizando desta
localidade para o lazer, turismo e exercicio fisico.

Também apresenta o numero realizado semanalmente de viagens, em periodo de alta
estacdo a quantidade chega a até 5 viagens semanais, contabilizando a rampa do Santa Inés,
Canal do Jandia e Trapiche Municipal de Afua, a cidade de Afua comercializa da cidade de
Macapé porque ndo hd um comércio que disponha de itens variados e demanda suficiente para
suprir eventual necessidade vinculada as atividades dos moradores do Municipio, assim como
tem moradores das orlas de Macapa que realizam atividades no Municipio de Afua.

Quatro operadores afirmaram realizar uma média de 6 a 10 viagens mensais em
periodo normal, ndo considerando os meses de julho e dezembro. E possivel observar a
existéncia de passageiros de diversas idades e varios motivos de viagem, ndo somente
comércio mas também visitas a familiares, saude e turismo.

A demanda maior que 6 viagens semanais torna-se inviavel para os operadores de
embarcacdo de Macapa e Afud que alegam que para a embarcagdo sair das cidades precisa ter

r

no minimo 10 passageiros. Para as demais viagens, a demanda de viagens ¢ insuficiente

(Grafico 5).

Grafico 5 — Numero de movimentagao de passageiros para outras cidades e estados
Mumnere De Viagens Semanais
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11 a 15 viggens semanais

Fonte: Trabalho de campo (2022).
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O Gréfico 6 identificou o nimero de viagens mensais com uma quantidade de 6 a 10
viagens mensais realizadas, estas viagens acontecem nas sextas-feiras e sabados na rampa do
Santa Inés e quinta-feira no flutuante do Canal do Jandia, compondo 3 viagens semanais,
totalizando no méaximo 10 a 12 viagens ao més, totalizando todos os operadores entrevistados.
Levando em consideracdo um periodo de baixa temporada, onde havia viagens que eram

remarcadas por conta de baixa demanda.

Grafico 6 — Numero de Viagens mensais
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

Quanto ao numero de viagens anuais, segundo o Grafico 7, sdo realizadas de 121 a
140 viagens anuais, considerando a demanda maior de viagem nos periodos de maior pico,
como no periodo de 24 a 27 de julho quando acontece o Festival do Camardo, no municipio
de Afuéd (PA). O nimero de 120 viagens, no maximo, se deu por conta do periodo da viagem,
tratando-se de um periodo pandémico onde a quantidade de viagens foi bastante reduzido por
medidas restritivas ¢ novas infestagdes de variantes da covid, além da nao liberacdo das
vacinas.

Ja a embarcagdo da Rampa do Canal do Jandid, por ser menor em tamanho, possui
uma capacidade méxima menor, no maximo 140 viagens anuais com uma demanda maior no

periodo dos Festivais.
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Grafico 7 — Nimero de viagens anual
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

Esta realidade observada no campo e aprofundada nas entrevistas pode ser visualizada
no Grafico 8 que demonstra que as embarcacdes sdo utilizadas para trabalho informal e
viagens realizadas nas orlas urbanas de Macapa e Afud, ambos vinculados aos aspectos de
uma cidade Amazodnica, ribeirinha, que se utiliza dos recursos naturais para adquirir produtos
e dos rios para transportd-los e o operador poder comercializa-los durante varios anos nas
embarcagdes adquiridas.

As embarcagdes sdo caracteristicas peculiares das regides, o tempo de uso das
embarcacdes foi classificado assim: 3 embarcagdes possuem 5 anos de uso, 1 embarcagdo
possui 10 anos de uso, e 1 embarcagdo afirma ter 15 anos de uso. Todas as embarcagdes

sempre foram utilizadas para duas finalidades: transportes de passageiros e cargas (Grafico 8).
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Grafico 8 — Pesquisa sobre o tempo de uso das embarcagdes
Tempo de wso das embarcagdes
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

Quanto a frequéncia de viagens, tanto Macapa como Afud possuem um grande
potencial de turismo. Banho de rio e igarapé sdo op¢des nos dias quentes do verdo. O Festival
do Camarao em Afud, de 26 a 29 de julho, com uma extensa programagao cultural e artistas
locais e nacionais se apresentando na cidade, recebe cerca de 30 mil visitantes, quase o dobro
de sua populagao (Grafico 9).

Nos anos de 2020 e 2021 ndo houve festival por conta da pandemia, porém retornou
no ano de 2022. Segundo informagdes do Grafico 09, a frequéncia de viagens nos meses julho
e outubro foi classificado de maior incidéncia de viagens por conta dos festivais de turismo
que movimenta a cidade, porém neste ano de 2022, o numero de visitantes reduziu ja que

ainda era considerado um periodo pandémico com propagacao de variantes da COVID-19.
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Grafico 9 — Frequéncia de viagens no més de julho e outubro

135 viagens
Fonte: Trabalho de campo (2022).

A frequéncia de viagem ocorre em maior parte nos meses de julho e outubro por conta
dos festivais. E no més dezembro o fluxo ¢ comum, ndo sendo considerado um periodo de alta
temporada, a concentracdo maior de pessoas acontece na cidade de Macapa, por ser capital. A
coleta de campo foi realizada nas orlas do Santa Inés, Canal do Jandié e Trapiche de Afua.

As viagens para ambas as cidades diminuiram, de forma significativa, por conta do
periodo pandémico, levando também em consideragdo o periodo de realizagdo desta coleta de
campo. A quantidade méxima de viagens considerando o municipio de maior demanda,
Macap4, ndo ultrapassou 5 viagens de saida de Macapa — Afud nas orlas do Santa Inés e Canal
do Jandi4, este ultimo sai somente uma embarcagdo nas quintas-feiras as 22h.

De acordo com o Grafico 10, o transporte fluvial misto ocorre somente na regido
norte, operado por pequenas empresas avaliadas e predominantemente baixa renda dos
usudrios. O preco médio do frete considerado nesta coleta de campo foi em relagao aos
géneros alimenticios, além de pescados e camardes. Os precos ficaram igualados porque cada
operador respondeu um pre¢o médio que variou entre R$ 200, R$ 400, RS 600 e R$ 800, em
alguns raros casos. Geralmente o preco médio de frete de mercadorias em geral varia de

R$500 e RS 300.
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Grafico 10 — Preco médio sobre os transportes de cargas pelas embarcagdes
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

De acordo com o Grafico 11, os operadores 3 a 5 recebem uma média de R$600,00
por frete, num volume considerado de géneros alimenticios e ndo-alimenticios e fretes de
mercadorias em geral.

Na coleta de dados ndo ha nenhuma informag¢do de derivados de petrdleo. A
predominancia maior foi de géneros alimenticios, verduras e frutas para a comercializagao nas
feiras do entorno. Os entrevistados também informaram que realizam fretes de roupas,
calcados e utensilios para casa em pequenos volumes, principalmente de Macapa para Afua e

outras ilhas do Para.

Grafico 11 — Tipos de cargas transportadas pelas embarcagdes
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Fonte: Trabalho de campo (2022).
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O Gréfico 12 comprova que o predominio maior ¢ o fluxo realizado por passageiros
em detrimento de cargas, estas cargas nao sdo caracterizadas como bens durdveis e compdoem
majoritariamente em produtos alimenticios e agregados necessarios para a subsisténcia. O
Grafico 12 representa uma grande leva de produtos vindos de Afué para a revenda nas feiras
dos bairros de Macapé. E muitos produtos levados para Afud sdo provenientes ndo somente da
capital Macapa, mas também do Porto de Santana, municipio vizinho conturbado com a
cidade de Macapa.

Os produtos transportados sdo divididos entre os trapiches de Macapa e Santana.
Sendo Santana um municipio conurbado com Macapa, e Afud onde a feira principal exerce

um fator de influéncia nas ilhas de entorno ¢ na cidade de Macapa.

Grafico 12 — Origem dos produtos comercializados entre as cidades pelo trapiche
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

Ja o Grafico 13 apresentou que as maiores porcentagens de proteinas consumidas nas
cidades sdo de origem bovina. Macapa transporta carne bovina para Afua, ja que por se tratar
de uma ilha existe a oferta de peixes, camardes e caranguejos, com isto devendo consumir e

transportar de outro local geograficamente mais proéximo.
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Grafico 13 — Frequéncia das proteinas consumidas entre as duas cidades (Macapa e Afud)
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

O Grafico 14 levantou que as camaras frigorificas sdo geralmente denominadas de
resfriados, quando a temperatura ¢ mantida entre -2°C a 8°C, e congelados para temperaturas
abaixo de -18°C. A correta definicdo da temperatura depende das caracteristicas de
armazenamento de cada produto. Para as embarcagdes estudadas (Grafico 14), a maioria nao
possui sistemas de armazenamento adequado para o manejo adequado de alimentos. Todas as
embarcacdes possuem como armazenamento dos géneros alimenticios e nao-alimenticios,

freezer e isopor.

Gréfico 14 — Camaras frigoriferas nas embarcagoes

sim

o 0.5 1 15 2 25 3 35

Fonte: Trabalho de campo (2022).

Os dias de maior movimentagao das mercadorias sdo nos dias de feira da populagao,

que sdo os dias de terca-feira e quinta-feira, onde ocorre a venda nos bairros de entorno como
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Buritizal, Centro (Grafico 15). Nos sabados ocorre a chegada de géneros alimenticios,

verduras e frutas, peixes, camardes e diversos itens para a venda.

Grafico 15 — Dias de maior movimento de mercadorias entre os trapiches
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

O Grafico 16 indica que os estabelecimentos comerciais sdo de pequeno porte para
atendimento da populacdo do bairro ou comunidade, ndo hd um grau de conservagao grande.
O operador 1 atende em sua embarcacdo uma média 25 estabelecimentos, de forma direta ou
indireta.

Os operadores 2 e 3 sdo operadores da cidade de Macapa e suas embarcacdes
conseguem transportar uma média de 15 estabelecimentos. O operador 5 refere-se a empresa
de navegacdo da cidade de Afua onde sdo comercializados produtos de Macapa e enviados
para Afud como alimentos, medicamentos, roupas, itens de casa para a revenda na cidade de
Afua. O operador 4 comercializa uma quantidade maior porque possui relacdes comerciais
com outras cidades e ilhas do entorno.

As relagdes comerciais também sao relagdes tradicionais entre moradores do local e

das comunidades.
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Gréafico 16 — Numero de estabelecimentos comerciais no local
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Fonte: Trabalho de campo (2022).

De acordo com o Grafico 17, houve a entrevista com 4 comerciantes das orlas de
Macapa e 1 comerciante de Afud, levando em consideragdo a proximidade e o atendimento do
estabelecimento com a orla perguntando sobre o tempo de venda nos estabelecimentos,
considerando as relagdes comerciais nas orlas fluviais e estabelecimentos que realizam suas
atividades diretamente com as embarcagdes. Foi constatado 3 comerciantes das orlas de
Macapa (Perpetuo Socorro e Canal do Jandid) com tempo de permanéncia, quanto a venda, de
mais de 10 anos no local.

Ja a permanéncia de 6 a 10 anos referiu-se a 2 comerciantes de Afua, lateral do
Mercado Municipal de Afud, mais especificamente o periodo de 10 anos de venda, ja as
demais pesquisas ndo computadas referiram-se a um periodo de 5 a 7 anos. As relagdes
acontecem através dos sistemas de feiras, de acordo com Nobre Junior e Lomba (2011, p. 69),
“as feiras sdo tradicionais pontos de venda nas cidades ribeirinhas onde cada comerciante
instala espontaneamente sua ‘banca’ de comercializagao™.

Nas feiras do Mercado Municipal na cidade de Afud, caracterizadas aqui como
ribeirinhas, t€ém-se uma intensa dinamica todos os dias e que aumentam aos finais de semana
com a chegada de diversas mercadorias e produtos nos trapiches e rampas de atracagao.
Pode-se verificar uma quantidade significativa de feirantes que necessitam se deslocar entre
as cidades circunvizinhas para poderem trabalhar em outras feiras, estendendo-se até as feiras

de Macapa-AP (NOBRE JUNIOR; LOMBA, 2011, p. 69).
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Grafico 17 — Tempo (anos) de venda nos estabelecimentos, através das embarcagdes

W1z 5anos de permanenci
B &z 10 anos de parmanencia
W11 3 16 anas d= permansncia
M 17 3 I anas d= permanancia

Operador 1 Cperadar 2 Opersdor 3 Opersdor £ Cpemador 3

Fonte: Trabalho de campo (2022).

Os estabelecimentos entrevistados estavam situados em frente a orlas fluviais tendo

como clientela os usudrios dos transportes fluviais e revendedores das ilhas do Para.
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7 POTENCIALIDADES DO PLANEJAMENTO URBANO E REGIONAL
SUSTENTAVEL APLICADO AS REGIOES DE FLUXO DE PASSAGEIROS NOS
ATRACADOUROS DE MACAPA E AFUA-PA

O grande desafio nas cidades que tiveram um planejamento tardio e deficiente ¢ de
implementarem a politica de planejamento urbano € a movimentacdo segura de pessoas €
cargas (mercadorias). No caso da cidade de Macap4, existe uma condicao de “isolamento”
terrestre do Amapa dentro do Brasil, por ndo estar conectado com outras unidades da
federacdo por rodovias, impde mais ainda ao estado o desafio de potencializar sua dindmica
fluvial local.

Cada regiao possui um grau de desenvolvimento das redes de transportes associado
aos processos historicos, politicos, sociais e econdmicos vivenciados. Neste sentido, “[...] a
importancia dos rios, baias, furos e igarapés como meio de circulagdo principal para o
desenvolvimento do comércio e da circulacdio dos produtos extraidos, produzidos e
consumidos na regido amazonica ¢ incontestavel” (SANTOS, 2002a, p. 11 apud VIANA,
2016, p. 59).

Em seus estudos, Tobias (2013, p.11) também comenta sobre o entrelagamento de rios,
furos, lagos e igarapés, e que a AmazOnia brasileira pode ser compreendida ndo somente pela
peculiaridade ecoldgica, mas também pelo modo de vida abalizado por praticas de adaptacao
que integra as populacdes as caracteristicas ambientais.

A orla da cidade de Macapa compreende véarios setores urbanos, configurando-se
como um espago com usos diversos e construgdes mistas de comércio e habitacdo. Os setores
que correspondem as atividades de lazer compreendem grande parte da orla. Diariamente, a
populagdo utiliza esta area para praticar atividades de esporte e lazer, morar e trabalhar,
proporcionando a este espaco movimento a0 mesmo tempo em que a populacdo se apropria
dele.

Por conta disto, hd projetos de melhorias visando a requalificagdo destas areas de
entorno, visando os principios do Planejamento Urbano Sustentdvel, tendo como principal
objetivo a integracdo da cidade, desenvolvendo seu potencial econdmico através da
diversidade de usos, ou seja, inserir em um mesmo ambiente equipamentos que irdo auxiliar a
atracdo ndo somente aos que utilizam a orla como fonte de renda, como também aos que
visitam a area para lazer ou entretenimento.

Com a melhoria da infraestrutura dos terminais fluviais nas orlas havera o aumento da
acessibilidade, possibilitando o deslocamento seguro de pessoas com mobilidade reduzida e

portadores de deficiéncias. Além disto, o terminal e o planejamento urbano sdo dois pontos
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fundamentais para o deslocamento seguro e implantagdo de um plano diretor funcional, que
visa a expansao de areas e aumento de potenciais econdmicos objetivando o desenvolvimento
local e regional, segundo o nivel de gestao das orlas fluviais.

Ainda sobre potencialidades, analisando os trajetos, no Mapa 7 abaixo, caso estes
trajetos fossem realizados por rodovias teriamos 43km de estradas, tempo de percurso de
menos de 1 hora de viagem, mais precisamente 50 minutos. A diversidade do comércio de
Afua ¢ considerada muito baixa. O Mapa 7 evidencia a distancia entre as cidades de Macapa,
Mazagdo, Afué e Breves, ressaltando pela imagem a distancia geografica menor em relacdo as

demais.

Mapa 7 — Distancia entre municipios

Macapd

Mazagas
v

Anajas

Gugipa

Melgage
Porte
O

Fonte: Alves (2022).

A distdncia de Macapa a Afua ¢ 527 quildmetros por estrada. Esta estrada levaria
aproximadamente 25 horas e 29 minutos e ha varias localidades que também realizam fluxos
para Macapa por diversos motivos de viagens e para consumo de bens diversos. O trajeto
mais adequado acontece pelo Rio Amazonas, circundando a Ilha Card ao lado da Ilha
Queimada e pela Barra Sul, braco sul do Rio Amazonas, com largura variavel entre 500m e
800m e profundidade operacional de 12m. O trajeto circunda a regido geografica
intermediaria de Breves e a regido geografica intermediaria de Macapa. A localizagdo mais
precisa de Afud seria na frente ilha Pirauara, ilha situada a frente (Mapa 7).

As cidades consideradas neste estudo, como Macapa-AP e Afua-PA, sdo consideradas

cidades estratégicas para o desenvolvimento local e regional devido sua localizacdo
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geografica e forte influéncia dos rios sobre o cotidiano das pessoas gerando aumento de
servicos. Estes municipios realizam fluxos gerando diversos motivos de viagem tais como
lazer, trabalho, familia e comercializagao de produtos.

O simples reconhecimento da orla do Rio Amazonas como um patrimdénio ambiental,
buscando o aproveitamento sustentavel dos recursos naturais com a geragcdo de trabalho e
renda, ndo ¢ o suficiente. O Projeto Orla também ¢ um importante instrumento analisado
nestas areas de grande potencial turistico, porém nao planejadas.

Quanto aos fluxos, de maneira geral, os fluxos eram maiores antes da pandemia, o
trabalho de campo foi realizado num periodo ainda de pandemia (més de dezembro de 2022),
em que a quantidade mostrada no grafico ¢ quantidade bem inferior a quantidade dos anos
anteriores. Além do que, nos anos de 2020 e 2021 os “festivais” foram cancelados por conta
de altos picos da doenca.

Na cidade de Afud ndo ha esgotamento sanitario e os dejetos provenientes do banheiro
ou do sanitario as vezes sdo esgotados para uma fossa rustica escavada no chdo e sem
revestimentos, chamada de fossa rudimentar. Os dejetos também caem diretamente no solo,
causando contaminacao do ambiente e no rio. A destinag¢do do lixo urbano de Afua acontece
de forma individual, sendo incinerados pelos proprios moradores, inexistindo uma coleta
regular. No municipio, o tratamento de dgua ¢ inexistente. A Prefeitura Municipal de Afua
declarou que nao possui Plano Municipal de Saneamento Basico (SNIS, 2020).

Por tudo isto, a reestruturacdo da cidade de Afua, no estado do Para, ¢ fundamental
para o avango da economia, além de aumentar as receitas no municipio de Macapa, haja vista
a ligagdo direta de ambas as cidades.

A implementagdo do Projeto Orla aliado ao Plano diretor trard potencialidades de
diversas ordens para estes fluxos como diminui¢ao do risco de degradagao do ambiente com a
destinacdo correta do lixo doméstico, pressdo de ocupagdo desordenada e falta de
infraestrutura, deficiéncia no saneamento como langamento de esgoto sem tratamento nas
aguas fluviais, redugdo das construcdes irregulares na orla, descaracterizacao dos modos de

vida tradicionais e controle ou redugdo dos recursos exploraveis.
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8 CONSIDERACOES FINAIS

A compreensdo deste trabalho partiu da dinamicidade dos fluxos que envolvem
passageiros e orlas portuarias num contexto que busca a compreensdo da relagdo entre a
cidade e o rio. Uma vez confirmada a existéncia desta dindmica, ¢ importante considerar os
agentes sociais para que haja planejamento urbano reconhecido para as cidades beira-rio.

Para a origem da cidade de Afud, as sedes municipais do Estado do Para situaram-se
as margens dos rios, por diversas estratégias, mas sempre considerando a facilidade de acesso.
Portanto, a frente destas cidades ¢ ocupada por portos, trapiches ptblicos e privados, onde os
diversos barcos se ancoram. Os itens do Planejamento Urbano que podem ocasionar a
melhoria da qualidade dos fluxos e o consequente aumento quanto ao uso e receitas seria a
implementa¢ao do Plano Diretor associado as diretrizes do Projeto Orla para o melhoramento
da urbanizagao das areas de orlas.

Também hé proposta de um terminal hidroviario de passageiros na Rampa do Santa
Inés por conta de seu potencial turistico e localizagdo geografica estratégica, area do centro da
cidade de Macapa. Nao somente a cidade de Macapa, mas a cidade de Afua com adequacao e
melhoria de seu atracadouro.

A principal motiva¢do se baseia na importancia do Transporte fluvial por conta da
fluidez de pessoas e mercadorias que utilizam este meio como principal deslocamento e os
motivos de viagem sdo diversos como trabalho, satde e educagdo. As cargas ndo sao
segregadas da embarcagio, além dos graves problemas advindos do terminal. E através da
orla que ¢ conduzida boa parte da dindmica da cidade. O rio proporciona atualmente, de forma
timida, o inicio da interligacdo e integracdo entre as duas cidades em estudo.

Sobre a cidade de Afua, foi constatado a auséncia de um Planejamento Urbano,
gerando uma urbanizacdo desordenada, sem a observancia dos principios basicos do Plano
Diretor Urbano. A cidade ainda ndo possui um Plano Diretor consolidado e possui
deficiéncias basicas como a auséncia de saneamento basico. A cidade de Macapa possui Plano
Diretor, contemplando favorecimento de areas, porém nao de forma integrada, apesar de ter
um Plano Diretor e Projeto Orla, mas estes planos ndo sdo estratégicos.

Para o caso das Orlas, além de estudos sobre o Projeto Orla, uma solugdo eficaz seria a
implementagdo das medidas do Planejamento Urbano voltado a essas areas de grandes
potenciais, onde a atuagdo dos 6rgaos envolvidos em projeto, constru¢do € operacdo seja
muito clara. Os passageiros e seus acompanhantes com melhor qualidade nas viagens fluviais

com fluxos seguros e segregacao passageiro/carga, fato ndo existente no cenario atual..
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O Plano Diretor deve considerar seu territério em todos os aspectos — fisicos,
econdmicos, sociais, ambientais, culturais e institucionais —, definindo programas e agdes de
uso do solo urbano, de dotagao de equipamentos urbanos € comunitarios, e sistemas eficazes
de controle e acompanhamento destes programas. A implantacdo destas medidas deve
acontecer pelas orlas fluviais porque para acontecer um desenvolvimento regional amplo e
aplicacdo de Planejamento Urbano Sustentavel as medidas devem iniciar pelos planos locais e
pelas orlas, locais considerados de maior dinamica de pessoas, bens e servicos.

As vistorias “in loco” nas duas cidades, além das percepcdes sobre auséncia de
elementos urbanos, comprovaram que o planejamento urbano de Macapa e Afud precisa ser
atualizado e aperfeicoado para a realidade vivenciada naquelas localidades/bairros. A cidade
de Macapa (AP) ¢ detentora de um grande circuito superior de economia por ter relagdes com
o Porto de Santana.

Ja na cidade de Afua, como faz parte do circuito inferior da economia, a chegada de
cargas de géneros alimenticios e de consumo ¢ de maior volume. Afud ¢ uma cidade de
consumo e um principal motivo de viagem para Macapa seria a comercializacao de géneros
alimenticios. Considerado um centro local de baixa influéncia nos municipios vizinhos, o
municipio de Afud ¢ do entorno da regido de Breves, Para.

Como abordado no capitulo de caracterizagdo, dentro de sua area de influéncia, a
cidade atrai maior parte dos visitantes pela cultura e lazer, principalmente nos periodos dos
dois festivais, festival do Camardo e Cirio de Nazaré, Romaria Fluvial. As atividades
econdmicas de Afud sdo: fabricacdo de conservas de legumes e outros vegetais, exceto
palmito, além do trabalho em pequena escala da exploragdo da madeira.

Esta ferramenta (Planejamento Urbano Sustentavel) se consolidaria de forma que
haveria a implementagao de atividades econdmicas e o aumento da pratica do turismo, visto
que foi comprovado que estes fluxos geram receitas, porém ainda ndo controladas por partes
dos Estados. Além disto, esta ferramenta ird promover a organizacao das areas de entorno das
orlas, com vistas ao uso consciente dos recursos naturais e a preservacao do meio ambiente
para as geracdes continuas, ao mesmo tempo promovendo a continua arrecadagao de receitas
para a cidade de Macapa.

Quando um terminal ndo contempla com suficiéncia de qualidade no atendimento em
seus aspectos basicos de projeto, respeitando as normas técnicas € possibilitando a integracao
modal entre o transporte hidrovidrio e o transporte terrestre, a hipdtese ¢ de que ele
compromete sobremaneira a mobilidade intraurbana, com perda da qualidade do servigo de

transporte e, mais ainda, gerando exclusdo social da populagdo menos favorecida
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economicamente, que geralmente se situa em areas distantes dos grandes centros de oferta de
servicos sociais basicos e de empregos.

Como resultado da analise destas dindmicas de fluxos, aplicando o conceito de
Planejamento Urbano Sustentdvel em cada municipio, verificou-se que as orlas do Trapiche
de Santa Inés (AP) e Trapiche Municipal de Afud (PA) sdo areas de grande potencial
paisagistico, mas ambas consolidam uma malha urbana irregular que apresenta muitos
problemas de integracao do rio com o restante da cidade devido a auséncia de infraestrutura.
Estes problemas somente podem ser resolvidos com implementagdo de um plano de agdes dos

projetos citados como Projeto Orla e Plano Diretor.
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APENDICE A
UNIVERSIDADE FEDERAL DO AMAPA

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM DESENVOLVIMENTO DA AMAZONIA
SUSTENTAVEL (PPGDAS)

Questiondrio utilizado para coleta de dados para dissertagdo de mestrado com o objetivo de
aferir o conhecimento dos operadores de embarcagdes sobre os fluxos, suas implicagdes e
relevancia para as cidades, Macapa (AP) e Afua (PA).

QUESTIONARIO — PROPRIETARIOS OU REPRESENTANTES DE EMBARCACOES
NAS ORLAS FLUVIAIS DAS CIDADES DE MACAPA E AFUA

1 | Numero de passageiros (capacidade)

50 a 100 passageiros

o ™

101 a 200 passageiros

201 a 300 passageiros

o

o

301 a 400 passageiros

2 | Dias de maior movimento na embarcacao

Domingo

o |

Segunda-Feira

Terca-Feira

Quarta-Feira

Quinta-Feira

Sexta-Feira
Sébado

o lae & & e

3 | Numero de movimentacao de carga
50 a 100 unidades

101 a 200 unidades

201 a 300 unidades

301 a 400 unidades

d acima de 401 unidades

o |

o

o

Numero de movimentagio de passageiros
4 | para outras cidades e estados

10 a 20 passageiros

o ™

21 a 30 passageiros

o

31 a 40 passageiros

o

41 a 50 passageiros

5 | Numero de viagens semanais

a 1 a 5 viagens semanais

b 6 a 10 viagens semanais




C 11 a 15 viagens semanais
16 a 20 viagens semanais
Numero de viagens mensais
a 1 a 5 viagens mensais
b 6 a 10 viagens mensais
[ 11 a 15 viagens mensais
d 11 a 15 viagens mensais

Numero de viagens anuais

a 0 a 40 viagens anuais

b 41 a 80 viagens anuais

[¢ 81 a 120 viagens anuais

d 121 a 140 viagens anuais
Tempo uso da embarcacio

a 5 anos

b 10 anos

C 15 anos

d 20 anos

mais de 25 anos
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APENDICE B

UNIVERSIDADE FEDERAL DO AMAPA
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM DESENVOLVIMENTO DA AMAZONIA

SUSTENTAVEL (PPGDAS)
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Questiondrio utilizado para coleta de dados para dissertagdo de mestrado com o objetivo de
aferir o conhecimento dos operadores de embarcagdes sobre os fluxos, suas implicagdes e
relevancia para as cidades, Macapa (AP) e Afua (PA).

QUESTIONARIO — PROPRIETARIOS OU REPRESENTANTES DE EMBARCACOES
NAS ORLAS FLUVIAIS DAS CIDADES DE MACAPA E AFUA

PADRAO DE
FORMULARIO DA PESQUISA - NIVEL DE SERVICO TERMINAIS ATENDIMENTO
MEDI | BAIX
Amostra: Terminais (Infraestrutura existente) ELEV. [0) (0]

REQUISITOS

Al - Ruas De Acesso Com Boa Capacidade De Trafego

A2 - Area Especifica Para Ponto De Parada De Onibus

A3 - Area Especifica Para Ponto De Parada De Téxi

A) ACESSOS A4 - Linhas De Onibus Que Servem Ao Terminal
B1- Divisdo Para Carros Particulares, Taxis E Veic. De
Carga
B) AREA PARA B2- Area Compativel Com A Demanda De Passageiros
ESTACIONAMENTO DE Terminal
VEICULOS B3 - Guarita De Controle

C) INSTALACAO E SERVICOS

C1- Posto De Atendimento Médico

C2 - Posto De Policia

C3 - Servicos De Carregadores

C4 - Servicos De Abastecimento De Agua Para Embarc.

C5 - Servicos De Combate A Incéndio

C6 - Abastecimento De Energia

C7 - Salas De Administracdo E De Arrecadacio

D) AREA DE ACUMULACAO
PUBLICA

D1 - Balcdo De Informacdoes

D10 - Policiamento

D11 - Area De Circulagdo Com Sinaliza¢io

D12 - Guarda Volumes

D2 - Boxe De Venda De Passagens

D3 - Bancos / Assentos

D4 - Banheiros Publicos: Masculino E Feminino

D5 - Telefones Publicos

D6 - Lixeiras

D7 - Sistema De Chamadas E De Avisos

D8 - Quadro De Horario De Chegada E De Saida Das
Embarc.
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E1 - Controle De Acesso (Catracas)

E2 - Bancos E Assentos

E3 - Banheiros: Masculino E Feminino

E4 - Telefones Publicos

ES5 - Lixeiras

E6 - Sistema De Chamadas E Avisos

E7 - Quadro De Horario De Chegada E Saida De

E) AREA DE ACUMULACAO ~
RESTRITA (SALA DE Embarcagbes
EMBARQUE) ES8 — Lanchonete
F1 - Bergo Adequado Para Embarque E Desembarque De
Passageiros Suficiéncia De Bercos
F2 - Ber¢o Compativel Com As Caracteristicas Das
Embarcacoes
F) AREA DE ATRACACAO | F3 - Suficiéncia De Bergos
G1 - Existe Local Para Armazenagem Da Carga
- G2 - Equipamentos Utilizados Sdo Adequados
G) MOVIMENTACAO E
ARMAZENAGEM G3 - Mao-De-Obra Para Movimentacdo De Carga
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APENDICE C
UNIVERSIDADE FEDERAL DO AMAPA

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM DESENVOLVIMENTO DA AMAZONIA
SUSTENTAVEL (PPGDAS)

Questiondrio utilizado para coleta de dados para dissertagdo de mestrado com o objetivo de
aferir o conhecimento de cargas nas embarcacdes e suas caracteristicas para a relevancia das
cidades, Macapa (AP) e Afud (PA).

QUESTIONARIO — PROPRIETARIOS OU REPRESENTANTES DE EMBARCACOES
NAS ORLAS FLUVIAIS DAS CIDADES DE MACAPA E AFUA

FORMULARIO DA PESQUISA — CARGAS NAS EMBARCACOES

Operadores: Embarcacdes Observacdes

1 | Tarifa cobrada (Frete-peso)
1.1 (__)R$100a R$300,00
1.2. () R$300 a R$500,00

1.3.(__)R$500 a R$700,00
1.4. () R$700 a R$1000,00

2 | Tipos de cargas
2.1. () Derivados do Petréleo

2.2.( ) Géneros Alimenticios

2.3. () Géneros Nio Alimenticios
2.4.( ) Verduras e Frutas

3 | Origem dos produtos comercializados
3.1.( ) Macapa

3.2.( ) Outro
33.( )Afus
3.4.( ) Outro

4 | Quais os principais produtos consumidos entre as duas cidades

4.1.( ) carne bovina

4.2.( ) carne suina
4.3.(___)aves
4.4.( ) outros (caca)

4.1 | Possui cAmara frigorifica?

( )sim

(_)ndo

5 | Dias de maior movimento de mercadorias

5.1.( ) Domingo
5.2.( ) Segunda-Feira
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5.3.( ) Terca-Feira

5.3.( ) Quarta-Feira

5.3.( ) Quinta-Feira

5.3.( ) Sexta-Feira

5.3. () Sébado

Numero de estabelecimentos comerciais no local

6.1. () 10 a 20 estabelecimentos

6.2. ()21 a 30 estabelecimentos

6.3. ()31 a40 estabelecimentos

6.4.( )41 a 50 estabelecimentos

Tempo de venda do estabelecimento

5.1.( )1 a5 anos de permanéncia

5.2.( ) 6al0anos de permanéncia

5.3.( )11 al6 anos de permanéncia

5.4.( )17 a2l anos de permanéncia
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