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RESUMO

COSTA, Francinei Almeida da. Pleitear os direitos no campo na Justica: Trabalhadores e
Trabalhadoras na Construcdo da Rodovia Br-156 na Amazonia Setentrional Amapaense (1970-
1990). 2023. 226 f. Dissertacdo (Mestrado em Histdria) -Programa de P0s-Graduagcdo em
Histdria Social. Universidade Federal do Amapa-Unifap, Macapa. 2023.

As experiéncias e as estratégias dos trabalhadores/as impulsionadas pela abertura e
pavimentacao da Rodovia Br-156 sdo os objetos de estudo desta dissertagdo. A BR-156 nasceu
a partir de década de 1930, mas foi no auge da ditadura militar, em 1970, até a primeira década
da Nova Republica que ocorreram, em maior numero, 0s processos de conflitos e ocupacdes,
caracterizados pelo contexto de expansdo e dinamismo econémico dessa principal rodovia
amapaense. Esse projeto foi reconhecido como uma expresséo politico-econdmico e social da
Amazo6nia e contou com a mao de obra de amapaenses, paraenses € nordestinos que habitavam
lugares distantes, assim como daqueles que se fixaram nessa regido, além disso, somam-se
ainda as intervencodes estatais e 0s interesses das construtoras, das empreiteiras de construgédo
civil e da expansdo latifundiaria, financiadas pelos acordos econémicos e politicos. A finalidade
da BR-156, segundo o discurso militar, ndo era apenas ocupar e povoar, mas sim de garantir a
expansdo geopolitica. Ao analisar as fontes, foi possivel identificar que as documentacGes
produzidas pelo governo (Diario Oficial, Decretos, Decreto-Lei, Lei e Portarias) e 0s processos
trabalhistas sobre os conflitos, tens@es, relacdes de trabalho entre trabalhadores e patrdes na
construcdo da Br-156, na Amazonia Setentrional Amapaense-ASA, contribui e oferece um
outro olhar sobre as questdes relacionadas ao cotidiano do canteiro de obras. O uso dos
processos trabalhistas do Tribunal Regional do Trabalho do PA/AP, enquanto fonte historica,
possibilitou uma reflexdo sobre o0 mundo do trabalho daqueles homens e mulheres que
buscaram na justica do trabalho os seus direitos que foram violados entre 1970 e 1990. A
contradicdo que se estabelece € que a meta dos governantes ndo passou de uma estratégia para
atender os interesses de grupos sociais, uma vez que a area de construcdo da estrada (grande
dispersao espacial) vivenciou uma série de problemas sociais, como, por exemplo, exploracéo
do trabalho nos canteiros de obras, tensdes por expropriacao de terras e trabalhos compulsorios.
Nesse contexto, esses operarios trouxeram suas experiéncias, exposi¢cdes de pensamento,
crencas, corporacdes sociais de trabalho e de lazer, tornando-se elementos fundamentais para a
reproducéo das relacdes de trabalho. Serdo utilizados nesta investigacdo documentos oficiais,
fotografias, entrevistas e processos da justica de trabalho.

Palavras-Chave: Trabalhadores/as. Br-156. Amazonia. Trabalho. Justica.



ABSTRACT

COSTA, Francinei Almeida da. Pleading for rural rights in court: Male and female workers in
the construction of the Br-156 Highway in the Northern Amazon of Amapaense (1970-1990).
2023. 226 f. Dissertation (Master in History) - Programa de Pds-Graduagdo em Histdria Social.
Universidade Federal do Amapa-Unifap, Macapa. 2023.

The experiences and strategies of workers driven by the opening and paving of Highway Br-
156 is the object of study of this dissertation. The BR-156 was born in the 1930s, but it was at
the height of the military dictatorship in 1970 until the first decade of the New Republic that
the processes of conflicts and occupations occurred in greater numbers, characterized by the
context of expansion and economic dynamism from the main road in Amapa. This project was
recognized as a highway of political, economic and social expression in the Amazon, and relied
on the labor of people from Amapa, Para and Northeast who lived in distant places and those
who settled in this region, in addition to state interventions and the interests of builders, civil
construction contractors and land expansion financed by economic and political agreements.
The purpose of the BR-156, according to military discourse, was not just to occupy and
populate, but to guarantee geopolitical expansion. By analyzing the sources, it was possible to
identify that the documentation produced by the government (Official Gazette, Decrees,
Decree-Law, Law and Ordinances) and labor processes on conflicts, tensions, labor relations
between workers and employers in the construction of the Br- 156 in the Northern Amazon
Amapaense-ASA, contributes and offers another look at issues related to the daily life of the
construction site. The use of labor lawsuits from the Regional Labor Court of the PA/AP, as a
historical source, made it possible to reflect the world of work of those men and women who
sought, in the labor courts, their rights that were violated between 1970 and 1990. is that the
goal of the rulers was nothing more than a speech strategy to meet the interests of social groups,
since the road construction area (great spatial dispersion) experienced a series of social
problems, for example, exploitation of work in construction sites of works, tensions due to land
expropriation and compulsory labor. In this baggage, these workers brought their experiences,
expositions of thought, beliefs, social corporations of work and leisure, becoming fundamental
elements for the reproduction of work relations. Official documents, photographs, interviews
and labor court processes will be used in this investigation.

Keywords: Workers. Br-156. Amazon. Work. Justice.
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INTRODUCAO

Em um artigo publicado no dia vinte e trés de abril de dois mil e dezoito, o Jornal Diério
do Amapa! dava destaque a uma das rodovias federais mais antigas em construcdo no pais, a
Rodovia Br-156. Neste ano de 2023, estima-se aproximadamente 85 anos desde que Marechal
Céndido Rondon a projetou. Nessa comissdo de inspecdo de fronteiras, Candido Rondon
projetou o desbravamento do eixo Oiapoque-Guiana Francesa. No entanto, foi durante o
periodo militar que, essa rodovia federal ganhou destague com os nimeros de trabalhadores
contratados na década de 1970, estendendo-se até a nova republica, época em que se deu o
encontro entre a populacdo cabocla, os grupos indigenas, os migrantes, assim como houve
avango dos capitalistas no campo. No eixo centro-norte da Br-156, as empreiteiras instaladas
nos municipios de Macapa até o Amapa polarizaram o recrutamento de trabalhadores para
executarem atividades laborais nos canteiros de obras sobre a politica desenvolvimentista dos
acordos entre o Estado e as empresas capitalistas, as quais avangaram nessa regiao.

Ao longo desses 85 anos de existéncias, as representaces da Br-156 estiveram ligadas
ao sistema capitalista, a exploracdo dos recursos minerais, aos recursos extrativistas e
principalmente ao uso da mao de obra de muitos trabalhadores. Apés o fim da primeira etapa
de terraplenagem e da pavimentacdo da regido estudada, grande parte dos trabalhadores da
construcao civil de estradas e rodagem, que eram de contratos temporarios, passaram a fazer
parte da populacdo de pequenas cidades, agrovilas e assentamentos rurais, criados a partir da
década de 1980. Nessa direcdo, na pesquisa, ha um interesse nesses trabalhadores, sobretudo,
naqueles dos canteiros de obras, envolvendo diversas problematicas, como: condicGes de vida,
de saude; as tensdes; as lutas por terras para garantir moradia e garantir a producéo de alimentos.

A bibliografia sobre os trabalhadores de rodovias foi mais representativa a partir da
década de 1970, principalmente depois da a criagdo do Programa de Integracdo Nacional-PIN,
pois teve como uma das metas a construcao civil, considerada um dos alicerces da politica de
desenvolvimentismo que 0 pais experimentava, assim apontava para a reestruturacdo e
modernizacdo mediante aos acordos com as empreiteiras, as quais, por sua vez, contratavam a
forca trabalho. A anélise socioantropoldgica da temética dos trabalhadores da construcdo civil
em rodovias tem focado na exploracdo dessa médo de obra pelas grandes empreiteiras, que

negligenciavam os direitos trabalhistas. A producdo da literatura do monopdlio das firmas

! BR 156: A vovo das rodovias federais em construcdo no Brasil fica no Amapa. Diario do Amapa, 23/04/2018,
p.1.
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ganhou destaque nas investiga¢des do historiador Pedro Campos (2012) atraves de A ditadura
dos empreiteiros?, obra que destacou a ampla conexao estatal baseada no poder (Atos do Poder
Executivo) e no pacto politico com grandes empreiteiras no que se refere ao uso da forga de
trabalho de milhares de homens e mulheres que inclusive foram ameagados com a expansao do
empreendimento da abertura de estradas e rodovias.

Esses atos do poder executivo eram muito presentes nesse marco temporal, entre 1970
e 1990, principalmente através dos contratos/convénios entre o Governo do Territorio Federal
do Amapa-GTF/AP, o governo pos ditadura e 0s empreiteiros, a0 passo que 0 projeto de
aberturas de trilhas apresentava desenvolvimento para a Amazbnia. No entanto, o0s
trabalhadores de rodovias foram recrutados para as construgdes de pontes, terraplenagem,
abertura de florestas, derrubadas de arvores, tendo que trabalhar e morar no meio da floresta.
Essa classe trabalhadora, que se ocupava da atividade na Amazonia Setentrional Amapaense-
ASA, era uma das mais vulneraveis no que diz respeito aos direitos trabalhistas, saude e
seguranca no cotidiano dos canteiros de obras. A relagdo trabalhista promoveu, nesses locais,
trocas de experiéncias, resultando no dinamismo para a formacéo de classe no campo.

Numa perspectiva geografica, o pesquisador Rauber investigou sobre a dindmica da
paisagem no estado do Amapa: analise socioambiental para o eixo de influéncia das rodovias
BR-156 e BR-210, o que contribuiu para articulagdo entre os diferentes atores intervenientes
envolvidos na expanséo da fronteira econdmica no eixo de influéncia, especificamente, entre
0s pedes que executavam atividades de cortes de arvores, assim como entre pequenos
produtores e colonos que viviam da pesca e do extrativismo. As frentes de exploracdo e de
expansdo atuavam de forma paralela e simultanea na ASAS.

A tese de doutorado Amazonia Setentrional Amapaense: do “mundo” das aguas as
florestas protegidas, defendida em 2013 pelo pesquisador Emmanuel Raimundo Costa Santos,
traz a breve historia das “Amazénias”, que aconteceu atraveés de uma abordagem regional

material funcional e simbdlica e de totalidade historica, culminando na regionalizacdo e sub-

2 A relacdo entre empresarios da construcéo civil e o Estado, durante a ditadura civil-militar, afirma que o modus
operandi das partes envolvidas guarda estreita relagdo com o periodo JK e as grandes obras de infraestrutura. As
empreiteiras, na metade do século XX, tornaram-se pontes do avanco capitalista no campo. Cf. CAMPQOS, Pedro
Henrique Pedreira. A ditadura dos Empreiteiros: as empresas nacionais de construcdo pesada, suas formas
associativas e o Estado ditatorial brasileiro, 1964-1985. Tese de doutorado apresentada ao programa de Pds-
graduagdo em Historia Social na Universidade Federal Fluminense. Rio de Janeiro, 2012.

% Sobre as novas frentes econdmicas-madeireiras, garimpos e sojicultura-nas mudancas e transformago ao longo
eixo norte-sul da Br-156, ver RAUBER, Alexandre Luiz. A dindmica da paisagem no estado do Amapa: Analise
socioambiental para o eixo de influéncia das rodovias BR-156 e BR-210. Tese (Doutorado) -Universidade Federal
de Goids-Instituto de Estudos Socioambientais (lesa), Programa de P6s-Graduacdo em Geografia, 229 f. Goiania,
2019.



21

regionalizacdo da Amazonia Setentrional Amapaense (ASA). O autor retrata 0 processo de
formacdo socioespacial dessa sub-regido amazonica com base em seus sistemas de acgdes e
objetos produzidos historicamente, construindo uma investigagdo na configuracdo espacial
através das articulacdes de suas redes geograficas, com destaque para os eixos fluviais e
rodoviarios.

Podemos dizer que a perspectiva sobre os trabalhadores da construcdo da Br-156, na
presente tese, ndo aborda a histéria de homens e mulheres no desbravamento e abertura de
estradas. No entanto, 0 autor, em seus aspectos propostos, apresenta um embasamento do
tracado das rodovias construidas na regiao e as frentes de expansdo econémica, como a mineral
e a agropecuaria, atreladas, geralmente, aos modelos espontaneos ou dirigidos de ocupacao
privada ou estatal, os quais passaram a orientar de maneira mais intensa o ordenamento
territorial regional no esquema estrada-terra firme-subsolo, descrevendo a expanséo capitalista
no campo. Nesse sentido, esta tese busca também compreender a concepcao geopolitica na
ASA.

Nesta Dissertagdo do Programa de PoOs-Graduacdo em Histéria-PPGH, a tematica
trabalhadores e trabalhadoras na construcédo de rodovia* esta sendo discutida e pontuada a partir
de suas origens, das dificuldades e das distribuicdes nesses espagos, com énfase na busca pelo
trabalho, nas lutas e nas resisténcias por melhorias salariais e seguranca nos canteiros de obras,
no Territério Federal do Amap4, até antes de se tornar Estado. Essas relacfes estabelecem um
conjunto de tramas sociais que se sucedem inevitavelmente a partir da construcdo da Br-156
pelos trabalhadores de construcéo civil, formulando um sistema de relacdo entre operéarios e
patrdes tipico da Amazodnia, das propagandas oficiais e da ocupacdo da regido pelos grandes
empreendimentos na segunda metade do século XX.

Uma das publicacdes mais recentes que versa sobre a luta dos trabalhadores de rodovias
sob a perspectiva da Historia Social € a tese de doutorado intitulada: Construtores do Brasil
Grande: Trabalho e trabalhadores na rodovia Transamazonica (1970-1974), de Magno Michell
Marcal Braga, defendida em 2021. Ela apresentou uma linha de investigacdo que discute sobre
os direitos trabalhistas de homens e mulheres envolvidos nas construcdes de rodovias. O autor
destaca as experiéncias da classe trabalhadora mobilizada em torno da construgdo da rodovia

Transamazonica como o principal objeto de estudo. A Transamazonica nasceu filiada ao PIN

4 A tematica Trabalhadores de construcdo de rodovias é recente na historiografia brasileira, principalmente da
Amazonia. Em 2021, Magno Michell Marcal Braga trouxe um estudo sistematico a respeito dos Construtores do
Brasil Grande: trabalho e trabalhadores na rodovia Transamazonica, que resultou em um trabalho que investigou
0s processos trabalhistas de operarios que buscavam por meio judiciais os direitos ao FGTS; Salarios dignos, horas
extras e didrias.
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no auge da ditadura militar, em 1970, e teve a incorporacédo do territorio amazonico a logica do
capital nacional como pano de fundo da estratégia do Estado, que contava com o Nordeste como
area de repulsdo de um exército de mao de obra numa discussao que aborda as experiéncias
individuais e coletivas dos trabalhadores das rodovias.

A construcdo da Br-156° marcou profundamente a populagéo da regido da ASA durante
0 século XX. Desde as formas de estratégias de sobrevivéncia, das lutas pelas melhorias pela
moradia e trabalho no campo. Todavia, talvez uma das marcas mais profundas deixadas pelas
construtoras durante a abertura e terraplenagem dessa rodovia foram as sequelas sociais:
violéncia no campo, violacdo aos direitos trabalhistas, ameacas as reservas pelas empresas e
grileiros, assédios aos moradores locais, familias, exploracdo e acidentes de trabalho e/ou

doencas daqueles que viveram e labutavam em diversos trechos de construcéo.

Figura 1-Rodoviario do Amapa

e
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TMazagan

Fonte: Elaborado pelo Ministério dos Transportes.

> A rodovia Br-156 da acesso a fronteira com a Guiana Francesa, e possui dois trechos pavimentados totalizando
384,2 km. O principal eixo pavimentado compreende a &rea entre a cidade de Macapa até Calgoene, 0 que
representa uma extensdo 330 km. A BR-156 sobrepde-se a BR-210 entre os quilémetros 20 e 100, ou seja, das
proximidades de Macapa até o municipio de Porto Grande. Somente apés o trevo da cidade de Porto Grande
(quildmetro 100) a BR-210 segue de forma mais contundente para o sentido oeste, enquanto a BR-156 segue em
seu tracado rumo ao norte. O segundo trecho pavimentado compreende uma distancia de aproximadamente 50 km
e liga o municipio de Oiapoque a ponte internacional Franco-brasileira. A respeito da relevancia da construcéo da
Br-156, ver: SANTOS, Emmanuel Raimundo Costa. Eixos de circulacdo e infraestrutura na Amazbnia
Setentrional Amapaense (ASA). Anais-Seminario Internacional sobre Desenvolvimento Regional, 2015.
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O Jornal Brasil do dia vinte e sete de julho de 1991, destaca em sua matéria que a
construgdo da Br-156 ameaca as reservas naturais e as comunidades tradicionais. A denuncia
foi apresentada pelo Conselho Nacional de Seringueiro-CNS e do Instituto de Estudos
Amazobnico-IEA. As entidades afirmam que, com as obras da Br-156, chegam grileiros e
empreiteiras. Eles estariam se instalados em areas de protecdo de reserva e de camponeses,
provocando conflitos, desmatamentos e abrindo “estradas” clandestinas. O periddico destaca
ainda que, no ano de 1979, Anibal Barcellos quando exercia o primeiro mandado no governo
do Amapéa, nomeado pelo presidente Jodo Figueiredo, muitos trabalhadores foram contratados
para executarem as atividades de construcdo civil nesses trechos de “estradas”. Um dos
proprietarios da empreiteira CR Almeida, o senador Henrique Almeida, do PFL, afirmou que,
nenhum momento houve problemas com as comunidades que residem préximo dos trechos da
rodovia®.

A leitura dessa dissertacdo conduz refletir sobre as questdes relacionadas a zona rural
amapaense, no processo de ocupacao e de circulacdo de moradores, trabalhadores e migrantes
que se faz em grande parte pela busca de trabalho. Esse movimento se intensificara desde a
abertura de floresta por via de estradas, como foi a construgéo de ruas e avenidas de Macapa,
no final de 1950, e que levou a dinamizacao de pessoas e mercadorias. Mas, as ocupacdes das/
trabalhadoras/es na busca de trabalho, resultaram em areas expropriadas de varias familias no
trecho rodoviario, motivado pelo avango das empreiteiras. Segundo o Relatério de Impacto
Ambiental-RIMA, a construgéo da Br-156, abriu 0 espaco para exploracao dos recursos naturais
e dos trabalhadores. Para, 0 secretario de obras do Amapa, Ricardo Otero Amoedo Sénier, “ a
estrada é fundamental para o desenvolvimento da regido, dos seus moradores e trabalhadores
que dependem do emprego dessa obra”.

A questdo social € vista na desigualdade, lutas de classes e pobreza a que essas
trabalhadoras/es estavam expostas na ASA. De fato, a construcdo civil estd incluida nas
atividades de maior periculosidade e de exploragdo do trabalho submetidos pelas construtoras
e empreiteiras. Desse modo, as investigacdes dos processos trabalhistas servem de guia para
compreender a vida do trabalho na Br-156, e seus sujeitos sociais, que reunem aqueles que
defendem os empreendimentos, enquanto outros, buscam varias estratégias de sobrevivéncia

para reivindicar seus direitos.

6 Construgdo da BR 156 é ameaga as reservas. Jornal Brasil, 22/07/1991. Classe 03, pp.02.
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Fontes e Aspectos Tedrico-Metodoldgicos

O corpo documental da presente pesquisa é composto por dois tipos de fontes principais
(Diério Oficial do Amapa e os Processos Trabalhistas do Tribunal Regional do Trabalho-TRT
da 82 Regido), e por demais fontes auxiliares (documentos oficiais, fotografias, relatos de
viajantes, entrevistas de ex- trabalhadores ou parentes da construcédo civil, jornais, relatrios
administrativos, atas de reunides de sindicatos/associacdes. De tal modo, a analise conjunta de
fontes de diversas nuances possibilitou seguir os rastros dos trabalhadores que desenvolveram

as atividades operarias da construcao civil na rodovia Br-156.

Figura 2-Divisdo administrativa do Territdrio Federal do Amapa (1979-1987)
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Fonte: IBGE.
Além da necessidade de uma pesquisa bibliografica e documental, a primeira com a

finalidade de construir e discutir teoricamente o objeto de estudo e a segunda com a finalidade
de trabalhar informagdes de documentos relacionados a situacdo do trabalho nos canteiros de
obras na rodovia Br-156, recorri aos relatos orais. A construcdo da fonte historica, a partir dos
relatos orais, oportuniza compreender como 0s sujeitos sociais interpretam e constroem suas

préprias experiéncias, apresentando novas abordagens e perspectivas, permitindo que 0s
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pesquisadores busquem novas pistas para a pesquisa. O estudo sera realizado com pessoas que
viveram as relagdes trabalhistas, no periodo de 1970 a 1990, tanto na area urbana quanto na
area rural dos municipios da ASA e que executaram as atividades laborais no canteiro de obras.
Os entrevistados serdo mulheres e homens, que executaram suas atividades no periodo
estudado.

As entrevistas foram realizadas em diversas partes da ASA, no periodo de 2020 e 2022
durante o Mestrado de Historia. Na maioria dos casos houve a necessidade de se deslocar até
aonde moravam e sobreviviam cada sujeito historico entrevistado. Foram percorridos
aproximadamente 5.168 quilémetros entre as cidades da Amazo6nia amapaense: 0S municipios
de Macap4, Santana, Porto Grande, Ferreira Gomes, Tartarugalzinho, Pracuuba e Amapa, além
das cidades de Belém, Ananindeua no Pard e a Alcantara no Maranhdo. Os caminhos
percorridos exigiram a utilizagdo dos modais rodoviario, aéreo e hidroviario de locomocao.

Segundo Bourdieu, na passagem do oral para o escrito é necessario que quem transcreve
cometa algumas infidelidades, que sdo a base da verdadeira fidelidade do que foi dito, pois, na
vivéncia cotidiana da lingua, mesmo quem possui conhecimento das normas da chamada lingua
culta, nem sempre fala de acordo com elas.” Para Verena Alberti, “essa caracteristica ¢
fundamental para que a narrativa historiografica possa contribuir no sentido de questionar
interpretacdes generalizantes de determinados acontecimentos e conjunturas de uma
sociedade”.8 Assim sendo, nossa discussdo tem como predominante, dentro do campo histdrico,
a dimensédo da Historia Social do Trabalho em um didlogo com outras areas de conhecimento.

As fotografias utilizadas ao longo da pesquisa estavam em minhas maos desde 2019 e
grande parte do acervo que pretendia utilizar, aproximadamente (sessenta e trés) 63
reproducdes, foram cedidas por ex-trabalhadores, filhos dos trabalhadores, amigos, familiares,
servidores publicos, assentados, comerciantes, camponeses. No entanto, esse acervo cresceu
significativamente com as viagens para a ASA com levantamentos de fontes materiais e orais.
A partir desse acervo, organizei uma pasta com cerca de (quinze) 15 fotografias relacionada as
frentes de trabalho, perfis dos trabalhadores, as familias, migracao e o cotidiano do canteiro de
obras.

Os diarios oficiais do GTFAP abrangem o periodo de 1970 a 1990, podendo ser
encontrados no prédio do Diario Oficial do Amap4, na Avenida Procépio Rola, n° 270, no bairro

" BOURDIEU, Pierre. A economia das trocas simbdlicas. Sdo Paulo: Perspectivas, 1987.
8 ALBERTI, Verena. Histérias dentro da Histdria. In: PINSKY, Carla Bassanezi (Org.). Fontes histéricas. S&o
Paulo: Editora Contexto, 2010, p.165.
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Santa Rita, e também, disponibilizado em base de dados da Secretaria de Administragdo do
Estado-SEAD/AP. Esses diarios constituem-se em uma série de informacBes que constam:
nomeacOes, exoneragdes de pessoas, convénios entre estado e empreiteiras, relacées de poder,
instituicBes de poderes, sejam estas de carater econémico, politico ou sociocultural. A presente
documentacdo contém dados como: nome de trabalhadores, nomes de empreiteiras e
subempreiteiras, tabelas salariais, compras de equipamentos, precos de produtos e dendncias de
violéncia no campo. No entanto, € necessario que o historiador tenha cuidado ao analisar a
finalidade da fonte histdrica pois, muitas vezes, ela funciona como base de transmissdo

ideologica do estado.

Fotografia 1-Arquivo Geral do Diario Oficial do Amapa

\ -

Fonte: Acervo do autor.
Segundo Tania Regina de Luca, o jornal de responsabilidade da imprensa oficial acaba

frequentemente funcionando como intermediario na transmisséo dos ideais dessas instituicdes
e pessoas, promovendo seu poder na sociedade. Uma “instdncia subordinada as classes
dominantes, mera caixa de ressonancia de valores, interesses e discursos ideoldgicos”.® Apesar
desse cuidado, essa fonte administrativa possibilita ao historiador investigar um conjunto de
informagdes que requerem tratamento complexo com configuragdes politicas, econémicas e

culturais que integram o objeto de estudo, isto é, os trabalhadores da construcéo civil. Os

°® LUCA, Tania Regina de. Praticas de pesquisa em histéria. Sdo Paulo: Contexto, 2021. p. 144.
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registros do diario oficial que compdem esta pesquisa sdo relativos aos convénios contratuais
entre estado e empreiteiras, aos recrutamentos de trabalhadores e ao cotidiano e estratégias dos
operarios no canteiro de obras.

Os trabalhadores e trabalhadoras da construgéo civil da rodovia Br-156 registram seus
movimentos na Justica de Trabalho por meio da impetracéo de processos trabalhistas contra as
empreiteiras e subempreiteiras. Essas acOes judiciais das relagdes de trabalho serdo pensadas a
partir dos processos de regulamentacéo do trabalho e dos registros dos movimentos de operarios
(as) e das suas representacfes na ASA, nas margens da rodovia da Br-156. Os documentos
judiciais compdem pecas de processos trabalhistas do Tribunal Regional do Trabalho-TRT
PA/AP da 82 Regido da 12 e da 22 VVara de Trabalho produzidas no contexto de conflitos juridicos
que ocorreram contra as firmas contratadas para executarem servigos nos trechos de Porto
Grande até 0 Amapa.

A presente pesquisa investiga sessenta e cinco (65) processos de reclamacgbes
trabalhistas, que incorporam os trabalhadores e trabalhadoras de construcéo da rodovia Br-156
dos arquivos do Tribunal Regional do Trabalho da Oitava Regido do TRT PA/AP verificados
nos anos de 1970 e 1990. Tais processos evidenciam conflitos e tensdes entre 0s
trabalhadores/as, construtoras e empreiteiras nos canteiros de obras. Nesse sentido, 0s
trabalhadores/as, pedes de trechos, pedes cabagos se organizaram a seus modos e resistiam
conforme perspectivas individuais ou coletivas sobre a legitimidade e vantajoso,
dimensionando suas estratégias, experiéncias e valores no conflitos e tensdes sociais.

O levantamento e a leitura em série dos processos trabalhistas de Belém e Macap4, sao
documentacbes de carater administrativo que foi organizada e arquivada pela Justica do
Trabalho-JT, que possibilita investigar e compreender um movimento histérico de luta por
direitos pleiteado nos canteiros de obras na zona rural amapaense na justica do trabalho,
explicitando os posicionamentos, as necessidades e expectativas que sd@o propostos pelos
trabalhadores/as da rodovia Br-156 no periodo de ditadura militar do marco temporal de 1970
e 1985, e dos cinco primeiros anos da nova republica de 1986 e 1990 na Amazonia.

No que se refere ao periodo do regime civil-militar a historiadora Angela de Castro
Gomes e o historiador Fernando Teixeira da Silva, analisam em sua pesquisa de campo, que
houve grande desprestigio da Justica do Trabalho, e foi “inteligente por parte dos politicos que
apoiavam esse regime e dos proprios militares” ndo revogar a legislagdo trabalhistas e nem
produzir tensdes e enfretamentos radicais e abertos com a Justica do Trabalho. Motivado de

uma convivéncia tensa, o custo politico da desmontagem dessa instituicdo pelos militares seria
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muito alto. Na verdade, o que ocorreu entre as décadas de 1960 e 1980, seria um “bloqueio
politico” a JT, mas, sem sua eliminagdo formal. No entanto, o que se percebe, que as gestdes
militares “mantiveram” a JT, mas, sem condi¢des de atuar efetivamente em favor dos
trabalhadores, em muitas acOes trabalhistas, ficaram sem possibilidade de atuar nas questdes
salariais.©

Sem davida, os levantamentos dos processos trabalhistas registram que a partir de 1987,
0s numeros de Varas/Juntas aumentaram, principalmente na zona rural do Brasil, diversos
fatores podem ter relevancia dessa expansdo: a chegada do capitalismo ao campo, e
principalmente das dendncias de trabalhadores rurais que reivindicavam os direitos trabalhistas,
0 avancgo das empresas de mineragdo e grandes construtoras que violavam as normas da CLT.

Angela de Castro Gomes?! destaca ainda que, nas regides inéspita da Amazonia Legal,
e que entre 1970 e 1980, as autoridades locais, indicadas por partidos aliados dos empresarios
rurais manobravam a chegada de denudncias, e inviabilizavam qualquer atuacdo mais
contundente, os proprios auditores ficariam vulneraveis a eventuais retaliagdes. De toda forma,
0 que se pode concluir, é que a JT se tornou a partir dos anos de 1980, efetivamente uma
instituicdo de alcance nacional, marcando sua presenca no vasto territorio do pais, apesar de
que, evidentemente, ainda possa expandir muito mais.

No comeco da escrita da dissertagdo, houve uma grande inseguranca relacionada ao
marco temporal e a escolha dos sujeitos pesquisados, visto que a minha primeira proposta era
construir uma base de informacdes da vida dos camponeses com a problematica de colonizacao
e dos surgimentos de assentamentos agrarios. No entanto, as minhas viagens com a finalidade
de coletar as fontes resultaram em uma mudancga no rumo da pesquisa. As visitas nas Comarcas
de Tartarugalzinho, do Amapa e no Tribunal Regional do Trabalho-TRT 82 Regido de Macapa,
Belém e Ananindeua/PA, com a liberacdo dos juizes para a coleta de processos trabalhistas,
possibilitaram encontrar nos autos as ocorréncias provocadas por trabalhadores e ex-
trabalhadores das empreiteiras ligadas a construgdo da Br-156. As queixas envolviam assédio
no trabalho e principalmente o ndo pagamento dos direitos trabalhistas.

Esses processos, nessa perspectiva, sdo registros das acdes dos trabalhadores de

rodovias e de suas agdes, durante o cotidiano no canteiro de obras, de qualquer natureza como

10 GOMES, Angela de Castro; SILVA, Fernando Teixeira da. O nd na madeira: a expansdo nacional da Justica
do Trabalho no Brasil. In: Histéria do trabalho revisitada: justica, oficios, acervos. Editora: Judiai, Sdo Paulo,
2018. p.29-30.

11 GOMES. Angela de Castro. Ministério do Trabalho: uma histéria vivida e contada (Coordenadora). - Rio de
Janeiro: CPDOC, 2007.
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com a presenca de testemunhas, com conflitos, com documentos, com recibos, com
contracheques; sendo eles datados, arquivados e localizados em tempos e espagos especificos,
como, por exemplo, no arquivo geral de Ananindeua no Par, onde existem processos
trabalhistas dos operarios de rodovias expressando o contexto histérico de uma dada época,

revelando e evidenciando sentimentos, costumes, valores e ideologias de mulheres e homens

na relagéo de trabalho.
Fotografia 2-Tribunal Regional do Trabalho-TRT de Belém-PA

Fonte: Acervo do autor.

Trabalhar com os processos trabalhistas provenientes do Tribunal Regional do Trabalho
da 82 Regido (TRT-8), da Biblioteca Judicial do TRT-8 de Belém (Fotografia 2), do Arquivo
Geral de Ananindeua/PA e do Arquivo Geral de Macapa/ AP possibilita ao historiador
investigar as relacfes sociais e trabalhistas entre varios sujeitos sociais da construgédo civil,
patrdes e representantes do estado. Para a historiadora Circe Bittencourt, 0S processos

trabalhistas ou outros documentos podem ser utilizados para atentar sobre a relevancia, a
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preservacdo da memoria social, bem como, a compreensdo das situa¢@es historicas tratadas
nessas fontes historicas.*?

Este trabalho tem como embasamento a Histdria de trabalhadores e trabalhadoras na
construgdo da Rodovia BR-156 na Amazonia Setentrional Amapaense-ASA, ocorrido entre
(1970-1990), que resultou no recrutamento e contratacdo de peGes de varias regides do pais.
Nesse sentido, o objetivo geral é tracar os detalhes da exploracdo de trabalho dos operarios da
construcdo civil, contratados para abertura e constru¢do da rodovia Br-156, os quais haviam
sido ignorados na historiografia amapaense atraves dos processos trabalhistas da 82 Regido do
PA/AP. A pesquisa busca ainda refletir a respeito dos grupos de trabalhadores que se
deslocaram no eixo Macapéa até o Amapa na busca por trabalho nos canteiros de obras em meio
a floresta amazonica, periodo marcado pela exploragdo da méo de obra, pela precarizagdo nos
canteiros de obras e pelo ndo cumprimento do direitos trabalhistas. A escolha do tema deu-se
pelo fato que muitos moradores dos assentamentos agrarios, agrovilas, areas ribeirinhas e das
sedes dos municipios da ASA faziam parte da categoria de trabalhadores que executou as
atividades nos canteiros de obras; funcionarios recrutados e “contratados” durante o periodo
marcado pelo avangco das empresas e empreiteiras no campo amapaense. Foram utilizados
depoimentos de ex-trabalhadores e parentes (relatos orais) como fonte histérica, representando
mais uma forma de interpretar e problematizar elementos que dialogam com o objeto de estudo.

Para esse fim, foi necessario reconstruir o mundo do trabalho dos pedes que executaram
as atividades laborais e a formacéo da classe trabalhadora com abertura e construcdo da Br-
156 por meio de outras fontes, as quais permitiram refletir sobre as experiéncias e o cotidiano
desses sujeitos sociais. Além dos processos trabalhistas do TRT da 8 Regido, colhemos
também fotografias, imagens, documentos oficiais, cOpias de livros Atas e principalmente
entrevistas acerca dos trabalhadores que vieram executar o trabalho, procurando tragar um perfil
daqueles que migraram para essa regido e das populagdes tradicionais que buscavam empregos
nas firmas e empreiteiras. Utilizamos também publicac6es oficiais dos governos de Ivanhoé
Gongalves Martins, Artur de Azevedo Hennin, Annibal Barcellos e Jorge Nova da Costa, como
as assinaturas de contratos firmados por meio do Diario Oficial entre o Departamento Nacional
de Estrada e Rodagem-DNER e a Superintendéncia de Desenvolvimento da Amazbnia-

SUDAM, além de discursos de governantes do periodo estudado.

12 Por meio dos processos trabalhistas procurei analisar as diversas analises no campo da histéria social, através
dos relatos dos operéarios/as que labutavam na construcdo da Br-156, testemunhos, decisdes dos magistrados em
audiéncias, ver BITTENCOURT, Circe Maria Fernandes. Ensino de Historia: Fundamentos e métodos. Cortez
editora, 2018. p. 333.
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A pesquisa realizada possui uma clara influéncia nas convencdes estabelecidas pela
historiografia britdnica contemporanea, representada particularmente pelos historiadores
Edward Thompson e Eric Hobsbawm, e também nos historiadores da Amazonia, cujos estudos
em historia social do trabalho partem de uma tentativa em reavaliar algumas interpretacoes e
analises solidas na historiografia da Amazonia, tais como, Sidney Lobato, Adalberto Paz, Paulo
Cambraia, e Edilza Fontes, entre outros, e também da histdria da justica do trabalho, tais como
Angela de Castro Gomes e Fernando Teixeira da Silva, ambos desenvolvendo pesquisas sobre
a legislacéo trabalhista no Brasil, além de intelectuais na area de sociologia como Jose de Souza
Martins.

Dos historiadores da Amazénia mencionados, suas pesquisas apresentam a necessidade
de contextualiza¢des que envolvam uma interdisciplinaridade, entre historia, geografia agréria,
sociologia do trabalho, politica e antropologia, cuja a finalidade seria reconstruir as experiéncias
e as estratégias dos trabalhadores do seculo XX, que fujam das percepcdes estruturalistas que
envolve o trabalhador e classe operaria, e sim, de uma discussdo sobre os direitos, costumes,
lazer, religiosidade, cultura e da histéria dos trabalhadores e trabalhadoras da Amaz6nia no
século XX.

Ademais, faz-se a apresentacdo do historiador E.P Thompson, quem promoveu uma
nova abordagem de pesquisa sobre a histdria social com o conceito de classe trabalhadora,
ressaltando as relagdes sociais e as experiéncias dos proletariados na obra mais famosa, datada
de 1963. Ele se dedicou aos estudos da forca dos trabalhadores através da obra classica, A
Formacdao da classe operaria inglesa, que destaca as experiéncias e as lutas por melhorias de
vida dos britanicos entre século XVII1 e XIX. Thompson busca resgatar uma historia produzida
pelos trabalhadores, desde a sua organizacdo através de movimentos sindicais e populares, na
qual esses operarios em sua grande parte vao vivenciar e compreender no cotidiano de trabalho,
a necessidade de buscarem meios e mecanismos para lutarem contra as firmas e patrdes. Essa
situacdo estrutural dos trabalhadores ingleses nas industrias apresentada pelas fontes histéricas
pelo historiador Thompson, néo se diferenciava das fontes apresentada nessa presente pesquisa
dissertativa. As fontes desse trabalho apresentam um conjunto de informac6es e depoimentos
de pessoas que tiveram consciéncia de sua exploragéo no canteiro de obras.

Neste sentido, destacamos o entendimento thompsiano de que a classe trabalhadora néo
é definida como algo estatico, mas sim como relag@es que tratam exclusivamente das trocas de
experiéncias culturais e sociais. A classe se alimenta das relacfes desiguais entre diferentes

grupos sociais, levando em consideragdo o modo como homens e mulheres vivem suas relagoes
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de producéo e suas experiéncias em situagdes determinadas, no interior de um “conjunto de
suas relagdes sociais” com a cultura e as expectativas a eles transmitidas.'® Nesse contexto,
tedricos sdo relevantes para uma pesquisa instigante no campo historiografico, envolvendo
exploracdo de méo de obra, jornada de trabalho, assédios e formacdo de associacGes nos
canteiros de obras.

Os ensinamentos de Edward Palmer Thompson através das publica¢des da historiografia
inglesa, principalmente a origem do operéario inglés, que resultou na organizacéo politica dentro
e fora da fabrica, assemelha-se as primeiras reivindicac¢fes daqueles que executam suas labutas
de construcdo civil, nas florestas, areas de varzeas e alagados, e nas atuacdes das empresas de
extrativismo, mineral e das empresas de exploracdo de madeiras por meio da divisdo de
trabalho, novos habitos de trabalho, supervisdo trabalhista, salarios, assim como o aumento da
producdo e as tensdes devido as severas normas trabalhistas serviram de base para a recriacéo
dos eventos do mundo dos trabalhos nos canteiros de obras. Comunidades, associacdes,
cooperativas, assentamentos agrarios'# estavam ligados ao novo contexto da dinamica da cidade
cortada pela BR-156, direcionado ao processo de integracdo dos migrantes em diversas
atividades, evidenciando suas expectativas de vida nesse “rnovo” local de trabalho, tal e qual as
varias faces da producdo no espaco agrario-urbano, sua nova estrutural, configuracéo social,
cultural e econémica.

Os estudos, no que se refere ao mundo do trabalho na Amazonia, ganharam relevancia
na historiografia nacional. As publicacBes sobre as classes trabalhadoras e outros sujeitos
sociais contribuiram para os estudos culturais de diferentes contextos historicos, contando com
as contribuicbes de pesquisadores britanicos. Os historiadores consagrados como E.P
Thompson, Eric Hobsbawm, Christopher Hill, Raymond Williams, James C. Scott entre outros,
tém influenciado uma nova geracgéo de grupo de historiadores que manifestaram interesses em
temaéticas de classe, trabalho e cultura. Destarte, a presente dissertacdo visa contribuir com o

ciclo de pesquisas, e esperamos que possa favorecer o desenvolvimento do debate académico,

13 Thompson afirma que os diferentes fatores intervém no “fazer-se” das classes sociais. A classe social é um
fendmeno que, embora tendo na esfera da producdo de mercadorias seu fator determinante, encontra na vida
cotidiana e nas experiéncias coletivas um elemento que contribui na sua formacdo. Cf: THOMPSON, Edward
Palmer. As peculiaridades dos ingleses e outros artigos. Campinas: UNICAMP, 2001, p.277.

14 Basicamente, o assentamento rural é um conjunto de unidades agricolas independentes entre si, instaladas pelo
INCRA onde originalmente existia um imdvel rural que pertencia a um Unico proprietario. Cada uma dessas
unidades, chamadas de parcelas, lotes ou glebas, é entregue pelo INCRA a uma familia sem condigdes econdmicas
para adquirir e manter um imével rural por outras vias. A quantidade de glebas num assentamento depende da
capacidade da terra de comportar e sustentar as familias assentadas. O tamanho e a localizagdo de cada lote séo
determinados pela geografia do terreno e pelas condi¢Bes produtivas que o local oferece. Saiba mais sobre as
caracteristicas dos assentamentos. http://www.incra.gov.br/pt/assentamentos.html.


http://www.incra.gov.br/pt/obtencao-de-terras.html
http://www.incra.gov.br/pt/assentamentos.html?id=223
http://www.incra.gov.br/pt/assentamentos.html?id=223
http://www.incra.gov.br/pt/assentamentos.html
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em especial com amplas possibilidades de objetos de estudo dos acervos da Universidade
Federal do Amapa-UNIFAP, através do Programa de Pds-Graduagdo em Historia-PPGH e do
Laboratorio de Estudos da Historia Social do Trabalho na Amazénia Lehstam-Unifap.

Esta pesquisa esta dividida em quatro capitulos, sendo o Capitulo I intitulado de “As
rodovias rurais na Amazonia: os disfarces dominantes para atrair os trabalhadores e
trabalhadoras”’, no qual buscamos perceber a atmosfera que cercava as rodovias na Amazénia,
no contexto nacional, sobretudo a partir da década de 1940 e 1980, assim como 0s mecanismos
elaborados nos tempos da ditadura militar e nos primeiros anos da década de 1980. Ainda no
primeiro capitulo, apresentamos um recorte espacial da Amazonia Setentrional Amapaense-
ASA num dialogo interdisciplinar com a Geografia. Outra questdo relevante é um didlogo
socioldgico e politico presente na subsecdo os patrdes das rodovias, na qual sdo discutidas as
relacdes entre o Estado e as grandes empreiteiras, parceria esta que contribuiu para o avango do
capital no campo.

No capitulo 11: Os pedes de obra na construcao da rodovia Br-156, discutiremos sobre
a parte estrutural para a execucdo das atividades nos canteiros de obras, 0s movimentos de
maquinarios, de equipamentos da construcdo civil, abastecimentos de alimentos, e
principalmente sobre a circulacdo de trabalhadores. Neste contexto serdo abordadas as relagdes
de trabalho entre os operérios e as empreiteiras, o cotidiano alimentar dos trabalhadores, a vida
precaria no canteiro de obras e, por ultimo, conduziremos uma reflexdo ndo sé sobre o modelo
de trabalho temporario, como também sobre os gastos e consumos dos trabalhadores.

No terceiro capitulo: Os operarios e o inicio sindical: as vivéncias no trabalho e o
exercicio laboral reconstituimos as primeiras formacdes sindicais e associa¢fes da construcao
civil na década de 1980, as organizacdes das campanhas salariais, as formas de pagamentos
surgindo manifestacOes e paralizacdes dos trabalhadores nos canteiros de obras e vilas. As
relagdes entre trabalhadoras/es e empreiteiras foram marcadas sobretudo por conflitos sociais,
da exploragdo medida do “salario” pago. Nesse capitulo, incluiu ainda os depoimentos dos
entrevistados e a agdes trabalhistas variando os seguintes temas: os regulamentos, disciplina,
recrutamento, as primeiras resisténcias dos bracais e boicotes. Trataremos da luta desses
sujeitos sociais na busca pelo um pedaco de terra, dos movimentos sociais que deram inicio a
formac&o de ndcleos urbanos e da criagdo de assentamentos agrarios proximo a Br-156. Cabe
destacar, ainda os surgimentos de associagdes, do papel das mulheres dentro e fora do canteiro

de obras e por Gltimo discutiremos o0s costumes e 0s tipos de sociabilidade. A reflexdo analdgica
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da relevancia da formacéo de associagdes, sindicatos, igrejas, cooperativas como instituicoes
presentes na vida privada e nas relagdes trabalhistas entre as pessoas.

O ultimo capitulo intitulado os direitos no canteiro de obras na justica partimos do
pressupostos tedrico-metolologicos na analise dos processos trabalhistas do Tribunal Regional
de Trabalho-TRT da 82 Regido do PA/AP, com o objetivo reconstruir parte da historia dos pedes
bracais e de trabalhadoras/es na busca de seus direitos, testemunhando os preceitos, padrodes,
juizos e valores desses trabalhadores. Os processos judiciais trabalhistas consideram todos o0s
componentes que permitem investigar os perfis gerais de mulheres e homens no canteiro de
obras atraves das suas relacGes, discursos, diarias, salarios, empreitas, tempos de servicos,
condicdes de trabalho, formagdo de sindicatos ou associacOes, a que participavam de um
processo social e historico. Acreditamos que existe possibilidade de investigar essas a¢des, com
a aproximacdo da fala dos operarios, mesmo que alguns resultados torna-se improcedentes
as/aos trabalahdoras/es. No entanto, essas fontes apresentam uma serie de informacgdes nos
depoimentos que incluia, as estratégias, insatisfacdes, certas ideias e experiéncias em comum,
que eram as lutas pelos direitos trabalhistas que foram violados pelas cosntrutoras e
empreiteiras durante a obra de construcdo da Br-156. Desta feita, analisaremos a atuagédo da
TRT-PA/AP da 8 Regido, na protecdo aos ex-trabalhadores que executam as atividades
laborais durante a construcdo da rodovia Br-156, dos processos relacionados as remuneragoes
salariais, horas extras, indenizagdes e outros direitos trabalhistas que foram retirados pelas

firmas e patrdes.
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I. AS RODOVIAS RURAIS NA AMAZONIA: OS DISFARCES DOMINANTES PARA
ATRAIR OS TRABALHADORES E TRABALHADORAS

[...] rodovias construidas entre 1950-1980 foram projetadas muito antes,
quando a vertebracdo do territdrio ainda ocorria a partir de linhas férreas entre
as provincias situadas no litoral e aquelas localizadas no interior. Esse
propdsito de integracdo do territério, durante o periodo imperial e inicio da
republica, ja almejava estabelecer um processo ocupacgdo e a construcdo de
caminhos por onde se pudesse realizar 0 escoamento da produg&o interna para
0s portos maritimos e para as cidades litoraneas.'®

Desde o periodo colonial até meados do século XX, os rios da Amaz6nia eram aqueles
que realizavam as conexdes culturais e negociagdes econdmicas nessa regido, “entendo que na
Amazonia as hidrovias sdo 0s caminhos naturais €, portanto, como as andangas e o transpor de
fronteiras e sertGes foi fundamental na histéria das outras regides do Brasil, na Amazoénia os
rios fizeram o verdadeiro nascimento, o desenvolvimento e a fixagdo do homem nesta regido™.
Dessa forma, o sistema fluvial amazonico foi relevante no periodo da historia quando ndo havia
estradas nem caminhdes “para transportar os produtos florestais, 0S rios tornaram-se 0s meios
de penetragcdo de pessoas, mercadorias, exploracdo da borracha, e na expansdo da fronteira
agricola, nas dinamicas sociais de migrac6es, na ocupacao do territdrio via extracdo de madeiras
de alto valor comercial”.'’

Na perspectiva critica, sobretudo marxista, as dindmicas territoriais e as relagdes de
trabalho campo-cidade na regido amazonica, que se deram a partir das especificidades
regionais, exerceram um papel de destaque nas analises e figuraram entre as principais
publicacbes académicas de historiadores sobre a ldgica de abertura de rodovias. A partir dos
anos de 1950, “0 processo de ocupagdo e povoamento da regido passou a ser planejada e
implementada por meio da construgdo de uma extensa malha viéria — o que antes denominada

civilizacdo dos rios passou reconfigurada como civilizagdo das estradas”.'®

15 NETO, Thiago Oliveira. Geopolitica e rodovias na Amazdnia: um debate necessario. Revista de Geopolitica,
Natal, v. 6, n° 2, p. 166 - 186, jul. /dez. 2015.

16 COSTA, Paulo Marcelo Cambraia da. Na ilharga da Fortaleza, logo ali na Beira, a4 tem o regatdo: os
significativos dos regatdes na vida do Amapa-1945 a 1970. Belem: Acai, 2008, p.58.

17 SUDAM. 1 Plano Nacional de Desenvolvimento. Programa de Agdo do governo paraa Amazénia — 1975- 1979,
Belém, Ministério do Interior/SUDAM, 1976.

18 Qs termos “civilizagdo dos rios” e “civilizagdo das estradas” serviram como alicerce na investigagdo da
historiadora Rosa Elizabeth Acevedo Marin, que fez o uso para demonstrar que, com decadéncia da economia da
borracha, esse setor experimenta forte retracdo na modalidade fluvial. A partir da década de 1950, uma nova
infraestrutura econdmica € organizada na regido com base no transporte rodoviario. Cf. MARIN, Rosa Elizabeth
Acevedo. Civilizagdo do rio, civilizagéo da estrada: Transportes na ocupacgdo da Amaz6nia no século X1X e XX.
Paper do Nucleo de Altos Estudos Amazonicos (NAEA), Belém, 2004.
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Outro autor dedicado a andlise da politica de abertura de rodovias é Jodo Tertuliano de
Lins Neto. Na leitura da obra desse pesquisador, o projeto de construcdo de expansdo de
rodovias mobilizou a oferta de trabalho de for¢as locais e de migrantes, a partir da década de
1950, culminando com a construcdo da Br-14 (Belém-Brasilia, com 1964 km), parte integrante
da nova etapa de acumulagéo capitalista internacional®®. Esse cenario também contribuiu para
evidenciar o projeto que visava a constru¢do de uma nova capital federal (Brasilia), fato que
descentralizou a administracdo e levou a uma maior ocupagdo dos imensos territérios do
Centro-Oeste brasileiro, até aquela época, muito pouco povoados, principalmente com a
chegada de migrantes nordestinos.?

No entanto, no decorrer dos acontecimentos, a dinamica do transporte fluvial na
Amazonia viria a sofrer forte influéncia transformadora, imposta pelo novo cenério politico de
“integracdo territorial”, visto que ele exigia acdes do governo federal que possibilitassem a
“integragdo” da Amazonia brasileira a outras regides do pais. Com a queda do comércio da
borracha, o rio deixou de ser o principal pilar para atender os interesses nacionais e
internacionais. Na concep¢do dessas tendéncias, as constru¢cdes de rodovias estavam
associadas, para alguns pesquisadores, a ideia de “civilizagdo de estrada”. 1sso se deu também
no campo ideoldgico, nos discursos de alguns politicos, jornalistas, literarios que defendiam e
atribuiam “desvantagens” em manter o sistema ferrovidrio e fluvial para os projetos de

empreendimentos na Amazonia.

Evidenciou-se um dualismo tanto no campo social quanto na propria produgéo
cientifica sobre os transportes terrestres, em que agentes apaixonados
defendiam posi¢des em torno de construgdes ferroviarias ou rodoviarias. Nao
é possivel afirmar que essa politica fosse fruto de uma administragdo calculada
e eficiente. Ao contrario, os rumos da politica de transportes foram, em grande
parte, definidos pelos grupos de pressdo: interesses das montadoras, das
multinacionais do petrdleo e da borracha, aliados aos interesses das
empreiteiras nacionais.?

A observacdo da historiadora Paula é relevante, sobretudo, porque demonstra

claramente a existéncia muito precisa dos interesses capitalistas principalmente de empreiteiras

19 NETO, Jodo Tertuliano de Almeida Lins. A navegac&o fluvial amazonica na perspectiva da integracado regional
ao mercado. Dissertacdo de Mestrado apresentada ao Instituto de Economia da Universidade Estadual de
Campinas. Unicamp. Campinas: 1991.

20 DUARTE, Vinicios. Analise Comparativa dos Custos e Aspectos Operacionais para o Transporte de Soja por
Rodovias e Ferrovias da cidade de ljui para o Porto do Rio Grande. 2015. Trabalho de Concluséao de Curso. Curso
de Engenharia Civil, Universidade Regional do Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul — UNIJUI, ljui, 2015,
p.15.

2L Cf: PAULA, Dilma de Andrade. Estado, sociedade civil e hegemonia do rodoviarismo no Brasil. Revista
Brasileira de Histéria da Ciéncia, Rio de Janeiro, v. 3, n. 2, p. 142-156, jul. / dez 2010.
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e de empresas de exploracdo mineral que “forcavam” os politicos locais a aprovarem as
“licitagdes” de servicos, além de um orcamento extremamente favoravel as construtoras, com
grandes e crescentes dotacOes de recursos publicos para a realizagdo de investimentos expressos
na forma de obras de infraestrutura.

O processo do "rodoviarismo", contribuiu na abertura de estradas, fluxo migratério e
exploracédo da forca trabalho. Conclui-se que os rios enquanto “#rilhas e caminhos”, a partir da
segunda metade do século XX, ndo desempenhavam o desenvolvimento nem colonizagdo de
locais de mais “vazios demograficos”, dai a justificativa do governo federal de criar programas
especiais na execucdo de obras de construcdo civil de portos, rodovias e ferrovias.?? Esse
cenario comecou a sofrer grandes mudancgas em decorréncia do nimero de trabalhadores que
migraram para a Amazonia, a partir da década de 1950.

A abertura da estrada Belém-Brasilia havia sido antecedida por uma corrente camponesa
que se deslocava em direcdo ao noroeste do Maranhédo e ao sul do Para. Essa corrente era
confrontada por fazendeiros e empresas favorecidas pela politica de incentivos fiscais para
implementar os denominados projetos agropecuarios. A partir dessas vias, as terras paraenses
que, em sua maioria, eram terras “livres” se incorporaram aos mercados por meio de agentes
econémicos do Sul e do Centro Oeste do pais. A construcdo da Belém-Brasilia como estratégia
de politica econdbmica representa um marco na histéria econémica e social da Amazénia, uma
vez que possibilita o ingresso de suas terras aos mercados.?

Foi dentro dessa conjectura politica da construcédo de rodovias que houve a chegada de
trabalhadores nordestinos, paraenses, amapaenses e de moradores locais para executarem
diversas atividades nos canteiros de obras de estradas e ramais ocorridos entre 1970-1990 nas
margens da Br-156, em dire¢do ao trecho da rodovia localizado nos limites entre os Municipios
de Macapa até o Amapa. Esse evento promoveria o avanco do capital no campo e
consequentemente a “contratagdo” de mao de obra em atividades em meio a floresta amazonica,
em contramao, trabalhadores seriam acometidos por doencas atribuidas ao labor da construgéo
civil e viveriam sem a protecdo administrativa, uma vez que a renda monetaria era insuficiente
para a sobrevivéncia.

O foco da discussdo neste primeiro capitulo é a implantacdo do projeto de

"rodoviarismo” na Amazobnia, sobretudo, da rodovia Br-156, tal como as relagdes entre

22 SUDAM. Amazonia — politica e estratégia de ocupagdo e desenvolvimento. Palestra proferida na Escola
Nacional de Informac6es, em Brasilia. 03 de maio de 1973. Milton Camara Senna. Superintendente.

23 FERNANDES, Marcionila e ACEVEDO, Rosa. A Nova Ordem Ecoldgica na Historia Recente da Amazonia.
In: Amazdnia IPAR. Revista Teol6gico-Pastoral. Ano 11, N° 4 — janeiro-junho. 2001. Belém-Para.
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trabalhadores e grupos empresariais que marcaram a constru¢do historica dessa regido em dois
tempos: 0 da “intervengdo militar na Amazonia”’, nas décadas de 70 e 80, e o do “pds-ditadura”,
sendo eles geradores dos mais dolorosos atos de exploracdo trabalhistas de atividades

temporarias nas margens das rodovias.

1.1 Os trabalhadores que ergueram o Amapa: “grande experiéncia para uns, grande

marginalizacdo para outros”

Meu marido trabalhava em uma estancia em Gurupd, o dono da firma tinha
problemas com atravessadores, em menos de um ano, a estancia entrou em
faléncia. Foi ai que resolvemos morar em Macapa, perto do lago do Pacoval
vivendo do plantio de mandioca, era dificil a situagdo por falta de emprego.
Soubemos de um amigo de Curuca/PA, que morava no bairro do Laguinho,
que estavam precisando de trabalhadores na construcdo de estrada, ai
buscamos emprego em Ferreira Gomes. Fomos de caminh&o em uma viagem
de 8 horas até o destino, que era trabalhar no corte de madeira para a
construcdo de pontes, um trabalho cansativo nos canteiros de obras, com baixo
salario. O nosso sonho era conseguir trabalho nesse regido que pudesse
garantir sustento familiar e de construir uma moradia.?*

O trecho acima faz parte da entrevista com a senhora Maria José Ferreira dos Santos,
(paraense, 61 anos, lavradora, casada, alfabetizada e residente no Assentamento Bom Jesus dos
Fernandes), chegou ao Amapa em agosto de 1976, acompanhada de seu esposo Cecilio da Silva
Ferreira, que era cortador de madeiras nas ilhas do Para. Maria José veio acompanhada também
de seus irmdos Raimunda Ferreira Maciel e Raimundo Ferreira Maciel. Ambos tiveram o
mesmo destino de trabalhar como diaristas em uma fazenda préxima ao rio Tracajatuba,
proximo a vila de Ferreira Gomes. A irma trabalhava como cozinheira enquanto o irmao atuava
como pedo/vaqueiro.

Este capitulo apresenta o cenario em que a populacdo entrevistada se encontrava
trabalhando entre 1970 e 1990, na oferta de emprego e do projeto de rodoviarismo, o qual
contava com a forca-trabalho de moradores locais e migrantes. Porém, antes de chegar aos
canteiros de obras, parte desses trabalhadores apresentavam situacdes desfavoraveis que
comegavam nas barreiras do contrato feito de boca, no qual esses “acordos” eram entre politicos
locais, empreiteiros e o contratado em Macap4, e terminavam nas suas instalagdes no campo do
cerrado e na floresta amapaense. Cabe sinalizar que muitos canteiros de obras emergem em
areas de pequenos agricultores, camponeses e ribeirinhos, que “cediam” seus espagos de

morada para servirem de dormitdrio as empreiteiras em troca de saldrio.

24 Entrevista de Maria José Ferreira dos Santos, cedida ao autor em 22 de outubro de 2020.
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O relato da entrevistada apresenta alguns disfarces da dominagdo dos politicos e
empreiteiros que atuavam na Amazonia no controle das atividades econémicas e sociais. O
primeiro disfarce refere-se aos discursos, sejam aqueles expressadas por autoridades politicas
militares ou empresarios da construgdo civil de impor as condicOes trabalhistas e de
remuneracOes aos operarios da construcdo civil. Esse discurso e representacdo sdo atribuidos
as estratégias empresarial produzidos na contratagdo dos trabalhadores de “muitos empregos e
muito dinheiro”.?°Cabe aqui destacar que a fala da agricultora Maria José apresenta um certo
arrependimento da verdadeira situagcdo em que se encontravam os canteiros de obras da rodovia.
Outra contradicdo presente nesses locais eram as situacdes de precariedade do ambiente de
trabalho, a exploragcdo da méao de obra, a violéncia pela posse de terra e grilagem.

De forma anéaloga, tem-se a perspectiva que as constru¢des das rodovias agiram como
uma estrutura dindmica de relagdes constituidas pela violéncia empregada para explorar e
expulsar os trabalhadores do campo principalmente por parte das empreiteiras, das empresas de
extrativismo, minerais e das atividades agropecuarias. Como se pode notar, havia no
pensamento desses trabalhadores migrantes e camponeses o interesse pela busca de trabalho
nessa regido, porém, as barreiras enfrentadas se convertiam em lamentacOes, ja que
representavam a eles 0 movimento de volta para seus lugares de origem ou a “re-existéncia”
nos canteiros de obras no interior da ASA.

A ocupacdo nessa parte da floresta amaz6nica que deu a origem a rodovia Br-156 por
trabalhadores iniciou-se muito antes do periodo da ditadura militar. Segundo um artigo
publicado no Jornal Diario do Amap4, no dia 25 de janeiro de 1944, o capitdo Janary Gentil
Nunes, ao assumir o cargo de governador do recém-criado TFAP, em sua solenidade, se
manifestara com um projeto de ligar Macapé a Clevelandia do Norte através de uma rodovia
com a contratacdo de méo de obra local. O plano de acéo foi elaborado pelo governador Janary,
Dr. Hermogenes de Lima Filho (diretor da Divisdo de Obras do Amapa e Geraldo Silva (da
empresa de mineracdo Apolo), e foi aprovado sob a sigla de Br-15. Como forma de agilizar a
execucdo do projeto, o governo aproveitou a trilha deixada pelo general Candido Mariano

Rondon para a instalagdo do telégrafo entre Macapa e Porto Grande.?®

%5 Sobre os estudos de discursos e estratégias proferidos por representantes politicos ou outra classe dominante
em diversas fontes histdricas, ver: CHARTIER, Roger. A Histéria Cultural: entre praticas e representagdes.
Lisboa: Difel, 1990, p.17.

% Esta publicacdo do jornalista Ruy Guarany apresenta o pioneirismo da construcdo da Br-156, um projeto que
se iniciou na década de 1940 e que, até os dias atuais, ndo chegou a conclusdo de sua pavimentagao até o municipio
de Oiapoque. Diario do Amap4, 03/02/2015.
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Sobre as perspectivas, podemos afirmar que as extensdes de terras florestais e do cerrado
no plano de meta da politica Janarista foram convertidas em aberturas de ramais e estradas
desde o municipio de Macapa até o povoado de Ferreira Gomes, 0 que resultou na “contratagdo”
de pebes bracais. Conforme detalhes do projeto, oportunidades deveriam ser dadas aos
camponeses instalados nessa area pesquisada. Podemos aqui levantar uma hipotese de que a
mao de obra da construcdo civil, no periodo Janarista, era composta por pescadores, cacadores,
posseiros e meeiros de locais distintos da ASA, assim como migrantes e que, especificamente
nos canteiros de obras, ndo se exigia qualificagdo na comprovacao no mediato contrato, apesar
de haver hierarquia interna e organizacao espacial.

Fotografia 3-Trecho da rodovia Macapa-Clevelandia, em construcéo pelo Governo
Territorial, e de que achavam concluidos cerca de 300 km em 31 de dezembro de 1948

. ovia Macapd-Clevel@ndia, em construcdo pelo Govérno
T’[Z‘,’,’ﬂofffu '3dde que se achavam concluidos cérca de 300 km em 31 de
? dezembro de 1948

Fonte: Reis, 1949.
O governador Janary, nos anos seguintes de sua administracdo, manteve sua narrativa

sobre transformar essa terra em um local de “modernidade”, influenciado pelo pensamento
autoritario e nacionalista, sustentando a ideia de que a construcdo de novos prédios, 6rgaos
publicos removeriam dessa area o sinal de atraso em relacdo as outras cidades da Amazonia.
Segundo o historiador Arthur Cézar Ferreira Reis, as obras da construcdo deveriam estender-se
ndo somente para Macapa, mas também para outros ndcleos e povoados distantes, com
aberturas de caminhos, contratagdes de trabalhadores, construcgdes de edificagdes, ou seja, um
trabalho que abrigaria varios servigos da administracdo publica. O Departamento de Viagédo e
Obras Publicas-DVOP, por meios de seus diretores nomeados, tinha a obrigacdo de tracar

planos acerca das atividades de urbanizacdo, como: arruamentos, terraplenagem, construcoes
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de vilas e Orgdos publicos. Seria necessaria para essas construgcdes a contratacdo de
trabalhadores em diversos setores da economia.?’

Assim, ao lado do funcionalismo publico, dos pequenos comerciantes, dos regatfes, dos
politicos locais e dos fazendeiros endinheirados, a populagdo urbana macapaense crescia de
forma alarmante e se espalhava pelos antigos e novos bairros, alem disso, havia varias
perspectivas por parte de Janary em atrair trabalhadores de diversas categorias. As categorias
de construcéo civil (carpinteiros, pedreiros, ferreiros, bragais, etc.), comerciantes e as atividades
portuérias (estivadores, carroceiros, catraieiros, maritimos, etc.) foram as mais numerosas,
embora quase nunca bem remuneradas. Essa opressdo e a crueza da vida operaria amapaense
ganhou destaque no projeto que tinha o intuito de modernizar esse territério federal. O
historiador Sidney Lobato aborda criticamente que a gestdo Janarista tinha uma grande
confianca de que a logica técnica poderia modificar radicalmente o genus vivendi
hegemonicamente na regido amazonica, principalmente dos ribeirinhos, indigenas e
quilombolas e outros grupos sociais. A entrada de empreiteiras e 0 controle estatal viam esses
trabalhadores como pobres, primitivos, analfabetos, ignorantes, incapazes de gerar o préprio
desenvolvimento socioecondmico?®. A politica do governo Janarista concentrou-se numa
economia baseada na exportacdo de minérios e na distribuicdo de obras por diversas regides do
territério, com a oferta de trabalho bracal®® e da maquina administrativa autoritaria.

O escritor amapaense Amiraldo Bezerra, em seu romance, resumiu a chegada de
trabalhadores vindos das ilhas paraenses e de varias regides do Nordeste. Eles buscavam novas
condigdes de vida em Macapa: “meu pai havia chegado a Amazodnia junto com 0s meus avos,
ainda menino, no inicio dos anos vinte, levado pelo sonho da borracha”?°. A epigrafe destaca o
relato do personagem sobre sua infancia, revelando a vida de milhares de familias que viajavam
da Regido Nordeste com destino a Amazonia na busca por trabalho e por terras. Alguns
chegaram a trabalhar nos seringais das ilhas paraenses, enquanto outros atravessaram o rio
Amazonas com destino @ Macapa e Belém do Pard. A expressdo é apresentada na mesma

narrativa romancista da seguinte forma: “muitos migrantes e trabalhadores alojaram-se nas

27 REIS, Arthur Cézar Ferreira. Territorio do Amapa: perfil histérico. Rio de Janeiro: Departamento da Imprensa
Nacional, 1949, p.128.

28 LOBATO. Sidney da Silva. A cidade dos trabalhadores: Inseguranca estrutural e taticas de sobrevivéncia em
Macapé (1944-1964). Belém/PA: Paka-Tatu, 2019, p.59-60.

2% S30 definidos como "bragais" os setores cujo conjunto de funcgdes e tarefas ou obrigacdes sdo executadas
manualmente, exigindo esforgo fisico, pouco conhecimento técnico ou cientifico e pouco trabalho intelectual, ao
passo que setores e servidores "administrativos" sdo aqueles cujo conjunto de fungdes, tarefas e/ou obrigacdes €
de ordem burocratica, sem envolver grande atividade ou esforco fisico e exigindo conhecimento técnico ou
cientifico.

30 BEZERRA, Amiraldo. A margem esquerda do Amazonas. Fortaleza: Premius, 2008, p.17.
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redondezas de Macap4, bem antes da criacdo do territorio, zona conhecida como ilhas do Para:
Vieira, Anajas, Gurupa, Pracubinha, Turé, Mucuripe, Jaburu, Seretama e outros locais que
sempre levaram o nome de ilhas ou rios”.3

Desse modo, podemos dizer que nas primeiras decadas do século XX, talvez entre 1920
e 1940, o trabalho nos seringais, o comércio informal, a construcdo civil e os garimpos eram
vistos como servigos que poderiam garantir a sobrevivéncia dos familiares, no caso dos
canteiros de obras, parte da populacdo que emergiu em Macapa veio do interior do Paré e do
Nordeste, atraida pelo processo de modernizacdo implantada pelo discurso de Janary Nunes,
que envolvia impressdes ideologicas e autoritarias. Entretanto, mesmo em Macapa, era possivel
constatar que muitas das construces de edificios publicos ou outros servigos bracais ndo
atendiam toda a populacdo local e que, em muitos casos, trabalhadores resolveram buscar novas
atividades e construir seus barracfes em outras localidades do territorio ou em bairros distantes
do centro de Macap4, em que havia circulacdo de pessoas e de mercadorias. Em relacdo a isso,
a entrevistada Maria Zilda da Costa, (paraense, 47 anos, professora, casada e residente na
comunidade Jurupari), chegou a Macapa em 1980 (Neta de Lucas Evangelista da Costa, natural

do Afud), relatou:

O rio sempre foi nosso sustento, e a maior parte da minha infancia e
adolescéncia foi ajudando meu avo (lavrador e seringueiro), meu pai (filho do
meu av0) que continua sendo pescador e cagador na Localidade da Ilha dos
Porcos, municipio de Afua, estado do Pard. A gente cacava naquele tempo
soia, lontra, preguica, tucano e caititu, mas com o novo governo de Janary,
meu avd recebeu uma proposta de trabalhar de ajudante na construcdo de
residéncia no bairro do Trem, de um carpinteiro de Anajas que iria morar em
Macapa, mas, logo veio a decepcdo, 0s membros politicos e da comisséo de
obras, diziam que toda contratacdo naquele canteiro de obra era indicag¢do do
préprio Janary. Ficamos duas semanas em frente aonde seria construido o
futuro prédio do Mercado Central vendendo pupunha e cachos de bananas,
gue tio Manezinho mandou do Afua para o0 nosso sustento. Até, que um certo
dia, o nosso avd foi convidado em trabalhar na abertura em um rogado, que
fica localizado atualmente a Rua Monteiro Lobato, Buritizal, no municipio de
Macapé. Entre os meses de agosto até novembro, tanto meu pai como meu avod
voltaram para a cidade de Chaves para a extracdo da borracha. Depois de dois
anos na roga, e idas e vindas para Ilha de Maraj6, meu avd Lucas abandonou
a atividade de rogado, e resolveu se dedicar ao servigo de terraplenagem na
regido do Araguari.®

Lucas era carpinteiro naval e seus servigos eram solicitados pelos demais moradores

ribeirinhos, principalmente da Baia do Vieira, da Ilha dos Porcos, Jupati, Jurupari e Charapucu.

81 BEZERRA, Amiraldo. A margem esquerda do Amazonas... Op. cit., p.18.
32 Entrevista de Maria Zilda da Costa, decida ao autor em 08 de julho de 2022.
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Ele foi um dos primeiros moradores da avenida Clodovio Coelho e destacou-se como uma
lideranca catdlica que acompanhava o Padre Dario Salvalaio nas viagens entre 1955 e 1956
para 0 municipio de Calgcoene, com a finalidade de evangelizar os moradores e trabalhadores
que viviam em areas ribeirinhas e agrovilas, porém, ele abandonou a funcao religiosa para se
dedicar ao trabalho de rocado. Em sua movimentacao pelo territorio, viveu os fracassos e as
conquistas na busca por trabalho. Ao chegar a Macapa, em 1945, esse paraense dedicou-se a
plantagcdo de mandioca e seus derivados para a comercializacdo de farinha e dos pequenos bicos
no comércio e na construcao civil. Apesar de ser reconhecido pelos moradores e trabalhadores,
Lucas ndo conseguiu a oportunidade que realmente almejava em trabalhar nos canteiros de
obras no centro de Macap4, assim, anos depois resolveu buscar emprego na regido dos Lagos e
no Araguari, nas atividades de construcdo civil e mineracéo.

A entrevistada deixa claro em sua fala que, no periodo janarista, nem todos o0s
trabalhadores tiveram a oportunidade ou a oferta de servicos em obras publicas. 1sso possibilita
perceber que as mudancas de uma cidade desenvolvida e moderna, idealizada pelo governador,
ndo favorecia toda a populacdo amapaense, que buscava novos rumos para a sobrevivéncia.
Podemos levantar uma hipotese que alguns grupos aliados do governador Janary Nunes eram
“beneficiados” em exercer atividades bragais nos canteiros de obras, enquanto outros, que eram
contra ou ndo apoiavam o clientelismo presente no Amapa entre as décadas de 1940 e 1980,
néo tinham a oportunidade de trabalho aos redores dos bairros macapaenses. Zilda destacou as
condicdes sociais das mulheres afuaenses que atravessavam a baia com a finalidade de ser
assalariado ou estudar em Macapa, “muitas mogas de menoridade assumiam 0s trabalhos
domésticos ou diaristas, na casa de proprietarios de lojas, pequenos comerciantes, politicos
locais ou fazendeiros. Particularmente tive que buscar nos estudos uma oportunidade de
trabalho para ajudar a minha familia”.33

O relato da entrevistada nos permite deduzir que as vivéncias e as relagdes entre a
populacdo amapaense e administracdo publica eram marcadas por insatisfacGes e tensdes
justificadas pela realidade idealizada e apresentada por Janary Nunes em sua proposta de uma
“cidade moderna”. As alteragdes na dinamica do espago amapaense através das agdes
proporcionaram algumas melhorias nos padrdes de vida, mas essa politica baseada na ideia de
progresso ndo atingiu todos os moradores amapaenses, pois os trabalhadores buscavam “novos”
locais propicios para as novas atividades minerais, pecuaristas, extrativistas ou na construgdo

civil. Enquanto isso, outros grupos sociais sofriam com os dramas sociais relacionados a

33 Algumas estratégias de sobrevivéncia das mulheres das ilhas paraenses na busca por emprego em Macapa.
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questdo de moradia e de reestruturacdo urbana, o que prejudicara principalmente as
comunidades negras que residiam no centro de Macapa.

Em Os mineiros da floresta, o historiador Adalberto Paz destaca que o projeto politico
janarista ndo tinha como meta meramente responder as demandas internas da sociedade
amapaense. Essa reestruturacdo urbana tinha como objetivo apenas reorganizar a vida com base
em novos habitos e valores, porém ela prejudicou, em grande maioria, as comunidades negras.
Janary justificou dizendo que era necessaria a efetivacdo de um novo plano urbanistico para a
capital amapaense com edificagdes publicas e privadas. A primeira tratava-se de residéncias
para o funcionalismo publico e construcdes de 6rgdos administrativos, enquanto a segunda
destinava-se as elites locais como: comerciantes, politicos e fazendeiros. Segundo o autor, “as
familias de origem afrodescendentes tiveram que desocupar os barracdes do bairro central, e
seguiram em direcdo a periferia denominado como Favela (atual Santa Rita) e Laguinho (atual
Julido Ramos) 4. Esse acontecimento pode ser acompanhado do Samba de Enredo do Grémio
Recreativo Escola de Samba Maracatu, 3° Lugar do Carnaval Amapaense de 2002, com o
Enredo: Cantos da Favela-Dos caminhos da saudade ao amor da cidade, que narra a
articulacdo de Janary Nunes junto aos moradores e trabalhadores negros que residiam no
perimetro do centro, em suma, a letra aborda ainda, a vida, as lutas, as experiéncias sociais,
culturais, religiosas e de lazer desses grupos subalternos que passaram a residir e ocupar novos

locais de dificil acesso na busca por sobrevivéncia.

Os caminhos que levam a Favela
Vem do fundo do meu coragéo
Redondeza da praca téo bela
Pois chamado de Lago de S&o Jodo
Com a Urbanizacéo de Janary
Retirou todo mundo de I4...

E deu o centro para elite se instalar
Entéo a comunidade resolveu...
Reerguer sua vida
E na periferia morar
O marabaixo espaia amor
A caixa swing refrao
Sou verde e rosa
Que Gertrudes abracou
Hoje canto com louvor...
Sobre o0 manto da Santissima Trindade
E contando a noite
Do peco e Santa Cruz
Me encantei com canta-galo

3 PAZ, Adalberto. Os mineiros da floresta: modernizacéo, sociabilidade e a formag&o do caboclo-operario no
inicio da mineragdo industrial amazonica. Belém: Paka-Tatu, 2014, p.50.
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Ai! Quanta saudade!
L& no Glicerdo...

O Oratdrio

E garra e emocéo [...]

O otimismo nacionalista de Janary Nunes tinha como cerne a crenga na viabilidade do
territorio federal moderno valendo-se de seus recursos minerais, extrativistas e da forca
produtiva dos trabalhadores. Essa atmosfera de otimismo e de centralizagdo politica era 0 meio
de formar o caboclo em novo homem-capaz de buscar estratégias e formacdo de ldgica
capitalista em beneficio proprio e da nagdo. Os versos do trecho do samba: “Com a Urbanizacao
de Janary/ retirou todo mundo de la.../E deu o centro para elite se instalar” salientam que 0
plano de construcdo de obras publicas era um dos componentes basicos do projeto de
desenvolvimento que, na visao do governador, tiraria 0 Amapa do “atraso” socioeconémico de
décadas anteriores, 0 que na préatica beneficiava apenas as elites amapaenses.

Por outro lado, o cenario da populacdo amapaense foi modificado. Alguns continuavam
nas lutas diarias para chegar até o local de trabalho, sem perder a hora, sem decepcionar o patrao
Ou a empreiteira, enquanto outros estavam na correria da busca por trabalho; nas lutas contra a
opressao ou sobrevivendo com as estratégias de busca pelo seu “ganha pao”. Apesar das labutas
nas construcdes de casas, instituicles, terraplenagem, aberturas de estradas, ruas e outras
atividades, a populacdo possuia algumas caracteristicas comuns, tais quais: questfes de
religiosidade, momentos de prazer, de lazer e de esporte dos trabalhadores e moradores da ASA,
que serdo analisadas nas proximas segoes.

Outro ponto que merece destaque nessa politica de estruturacdo urbanistica de Janary
foram as providéncias tomadas para incentivar a exploracgao e exportacao das riquezas naturais
e melhorias sociais em regides que necessitavam dos direitos basicos para a sobrevivéncia e
trabalho, dessa forma, a estratégia foi convidar e contratar profissionais de confianca para

compor o seu governo. O artigo publicado no Jornal Diario do Amapa®, intitulado Janary

350 colunista e historiador Nilson Montoril, destaca em seu texto que outro lugar condigno fosse preparado para
abrigar o gabinete do governador Janary Nunes. Seus primeiros assessores dividiram os espagos da Prefeitura de
Macapa com a equipe de Jacy Jucd. A estrutura imediata de governo compreendeu uma Secretaria e sete
Departamentos: Secretario Geral, advogado fazendario Raul Monteiro Valdez; Diretor do Departamento de
Seguranca Publica e Guarda Territorial, advogado e jornalista Paulo Eleutério Cavalcante de Albuquerque; Diretor
de Saude Publica, médico Pedro Lago da Costa Borges; Diretor de Educagdo e Cultura, advogado e professor
Otavio Machado Mendonca; Diretor de Producao e Pesquisa, Arthur de Miranda Bastos; Diretor de Viagao e Obras
Publicas, engenheiro Hildegardo Nunes; Diretor de Administracdo, contabilista Paulo Moacyr de Carvalho;
Diretor de Terras, Geografia e Estatistica, agronomo Oscar Leite Brasil. Posteriormente, os departamentos foram
transformados em divisoes e as atividades de geografia e estatisticas ficaram como competéncias da Divisao de
Administracdo. Também foi criada a Superintendéncia dos Servicos Industriais e nomeado para comanda-la o
senhor EI6i Monteiro Nunes, tio de Janary Nunes. Em 1950, Janary, iniciou uma série de providéncias visando
viabilizar a administracéo e encontrar formas de transformar o entéo territério com possibilidades econémicas as
pesquisas sobre o potencial mineral ja apontavam riquezas no solo, com destaque para as jazidas de manganés na
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Nunes e seus primeiros diretores, abordou as principais nomeagdes do governador, o qual
posteriormente criou varios departamentos e divisdes administrativas com o intuito de atender
0s anseios da populagdo principalmente na area da educacdo e saude publica. Campanhas para
a construcdo de fossas, contratacOes de profissionais, postos de salde, escolas, parcerias em
projetos e campanhas para combater as doencas, mosquitos e protecdo a saude foram alguns
dos servigos de prioridade, além disso, exigiu dos migrantes egressos do Nordeste e de outras
regides da Amazonia que viessem para o territorio munidos de mosquiteiros. O aviso era
principalmente para aqueles que iriam compor a méo de obra proletarizada na capital e na parte
interiorana, trabalhos em que nao eram exigidas qualificaces.

Os nordestinos que chegavam a Amazonia, dificilmente ou quase nunca voltaram as
suas origens. Geralmente morriam do terrivel “maleita ou impaludismo”, como chamavam a
malaria, ou entdo ficavam em areas com atividades ligadas ao garimpo, extrativismo, mineracdo
ou na construcdo civil no Amap4, construindo e cuidando da criacdo da familia em uma terra
para viver e sobreviver. Apesar dos planejamentos de urbanizacgdo, da ideia de progresso e de
acOes para suprir as necessidades da populacdo amapaense, nem todos os trabalhadores se
fixaram na capital, muitos buscavam novos caminhos em outras regides do Amapa.

As caracteristicas dessa pratica de sobrevivéncia ficam ainda mais evidentes nas
palavras de Amiraldo Bezerra, na narrativa A margem esquerda do Amazonas, que traz 0s
personagens ficticios Rui e Virna, migrantes nordestinos que partiam para o recém-criado
territorio do Amapa em busca de trabalho e de fortunas prometidas por meio dos discursos

politicos e ideoldgicos de governantes conservadores, como percebemos a seguir:

Nessa leva, vieram também os nordestinos em grande quantidade, que se
acomodaram ndo s6 nas ilhas do Para, mas também nos muitos de Oiapoque,
Amapa e nas localidades de Aporema, Lago Novo, Tartarugal Grande, Baixo
Araguari e outros lugares tidos como regido de muitos campos e lagos,
propicios para a pecudria. Por 14 ficaram até o final de suas vidas, deixando-
nos a heranca benigna de seus filhos e netos gente digna e composta de
grandes amapaenses que nos enchem de orgulho. Como pouco estudo, mas
alfabetizado, meu pai ndo optou pelo servico publico, preferiu trabalhar por
conta propria como carpinteiro, na construgdo de casas de madeira,
aproximadamente 98% das moradias daquela época. Seu bibi como era
conhecido conquistando a preferéncia pelo seu trabalho de muita perfeicéo e
pontualidade na entrega dos servigos que contratavam para construir, reforma
ou ampliar casas. E bom lembrar, aqui fazemos justica, aos abragos fortes e

Serra do Navio imediatamente contratou a companhia brasileira de engenharia para providenciar estudos para
avaliar também o setor energético hidraulico, que viesse atender as necessidades imediatas de iluminagdo e
visando instalacdo de indUstrias. As pesquisas de viabilidade hidraulica apontavam os rios Oiapoque, Jari e
Araguari, mas o Rio Araguari foi escolhido pelo potencial de volume d’agua, visando satisfazer os futuros projetos
que necessitariam de recrutamento de trabalhadores na ASA. Diario do Amapa, 06/10/2018, p.07.
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vigorosos de um Hilario, Jodo, Odérico, Tiago, Antdnio, José, Erondino, todos
da familia Pereira Goes, que ergueram centenas de casas e mais casas para 0s
moradores de Macapa. N&o fosse por eles, muito teria deixado de ser feito na
construcdo desta cidade. A vila de fazendinha, no seu inicio, foi totalmente
erguida por esses bracos, inclusive la a tia Cecilia, mae dessa prole, morou por
muito tempo, onde crianga ainda, passavamos finais de semana.*

Assim, os trabalhadores que chegavam e habitavam o territorio federal, entre 0s anos
1930 até 0 1990, eram de diversas regides do Brasil. Os historiadores Sidney Lobato, Adalberto
Paz, Paulo Cambraia entre outros, em suas investigacOes, apontam a origem do operariado
amapaense. Muito antes de se tornarem operarios da construcéo civil, de empresas minerais ou
serem contratados em servigos publicos ou particulares, esses migrantes ou moradores
amapaenses de areas dispersas do Amapa, em sua maioria, eram lavradores, garimpeiros,
extrativistas, ribeirinhos, meeiros, pescadores ou cacadores que, em varios momentos da
historia, tornaram-se figuras estratégicas, integrando uma rede capitalista conectada aos
interesse estatais, porém, especificamente os trabalhadores da construcdo civil, de rodovias,
estradas e ramais desenvolviam mais de uma atividade durante o ano, as vezes, de origem local
ou assalariada. Os trabalhadores assalariados vivenciavam um processo de trabalho baseado em
hostilidades promovidas pelas empreiteiras ou representantes dos canteiros de obras.

Fotografia 4-Grupo Escolar em Calcoene, em construgdo na década em 1940.

cdo
Edificio do Grupo Escolar de Calcoene, em constri

Fonte: Reis, 1949.

36 BEZERRA, Amiraldo. A margem esquerda do Amazonas... Op. cit., p.18.
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O Grupo Escolar de Calgoene fez parte do projeto governamental de Janary Nunes, que
considerava essencial estender as construcdes de obras publicas principalmente na area de saude
e educacgdo. Esse setor concentrou maior nimero de trabalhadores recrutados em diversos
povoados, agrovilas e comunidades distante de Macapa. A aprovacao dessa construcao recebeu
imediato apoio dos moradores e de autoridades locais, pois a “contratacdo” favorecia os
préprios moradores.

Em Fatos importantes ocorridos no Amapa: Municipio de Calcoene, o pesquisador
Coracy S. Barbosa destacou que: “lavradores, pescadores, cagadores e garimpeiros que
residiam proximo aos igarapés, rios e lagos foram incluidas as atividades bragais principalmente
na abertura de ramais, estradas, construgdes de pontes e escolas, e muitas mercadorias
chegavam em grande quantidade trazidas pelas embarcacfes que faziam linha normal entre
Calgoene até o Amapa”®’. Pode-se argumentar, por exemplo, que, embora o nimero de
trabalhadores acionados pelo setor da construcéo civil tivesse aumentado nas areas distantes de
Macapa, os empreendimentos de pequeno porte ndo atendiam as necessidades e as demandas
das comunidades ribeirinhas, as quais acabavam buscando o sustento nas matas e rios através
da caca e pesca, como mostra a fotografia 5.

Fotografia 5-Grupos de migrantes nordestinos instalados proximos a Br-156, na vila de
Tartarugalzinho-(1981)

Fonte: Arquivo da PMT-2021.

37 BARBOSA, Coracy S. Fatos Importantes ocorridos no Amapa: Municipio de Calgoene. UEAP-PROGRAD,
Biblioteca Central, Macapa, 2013, p.28.
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Essas peculiaridades registradas sdo percebidas durante algumas entrevistas e na leitura
de imagens ou fotografias, inclusive em momentos de desabafos, gestos de alegria, emocéao e
tristeza. A fotografia 5 registra o habito de reunides de trabalhadores e momentos de recreagédo
durante a distribuicdo da carne de anta. A caca e a pesca estdo entrelacadas em suas vidas de
modo que, até em outros momentos decorrentes de seu cotidiano, elas fazem alguma ligacéo
com as relagdes trabalhistas no campo. Aqui podemos fazer uma analogia entre aqueles que
cacam e aquelas que preparam a carne para as possiveis refeicGes. Paul Thompson aponta o
aproveitamento do tempo de forma diferenciada, segundo as atribui¢des familiares dos sujeitos
sociais da regido estudada, pois, enquanto os cacadores aproveitam as horas noturnas para
montar as armadilhas, algumas mulheres assumem o papel doméstico e maternal >

Grande parte dos posseiros, lavradores e pescadores que atuaram na construgéo civil ou
prestaram servigos eram dos Estados do Para e Maranhdo. Os que entrevistei, no municipio do
Amapa, eram ex-operarios, filhos (as), neto (as) ou parentes daqueles trabalhadores que
sofreram influéncia dos planos do governo federal para atrair trabalhadores em “oferta” de
trabalho na Base Aérea do Amapa, construcao de barracdes, residéncias e vilas para os soldados
estadunidenses na década de 1940. Posteriormente muitos deles se deslocaram para a Serra do
Navio quando souberam dos primeiros anuncios publicados em jornais a respeito de emprego
na ICOMI e, em seguida, na construcdo da ferrovia, a partir de 1954.

Em entrevista realizada com o Sr. Antonio Carlos Pires Penha, (maranhense, 78 anos,
lavrador, casado, residente na localidade de Cujubim, municipio de Pracuuba), aos 13 anos

migrou para 0 Amap4, conforme o trecho a seguir:

Em Tutdia, 0 meu pai trabalhava nas terras que pertencia aos moradores da
agrovila. Nesse local, ndo tinha abertura de estrada e nem ramais, a gente abria
a passagem de terra, e |4 a roca era feito, com ajuda familiar, mas, no final do
ano de 1942 os lotes comecaram a ser comercializados aos fazendeiros
maranhenses, que levou muitos agricultores abandonarem suas terras
motivado por tensdes. Dai algumas familias resolveram buscar a esperanca
em empregos na Amazonia. Meu av0 é alguns parentes vieram para 0 Amapa,
I& trabalhou até em 1950, como cortador de madeira para a construgdo de casas
e residéncias dos soldados estadunidense.*

Na narrativa, podemos observar dois ou mais contextos diferentes, evidenciando o
periodo anterior a 1942 em que ndo havia nesse povoado tensdes no campo, € 0s “posseiros”

possuiam terras como sua “propriedade”, e essas terras eram livres para cultivo e plantagdes.

38 THOMPSON, Paul. A voz do passado: Histdria oral: Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1992, p.130.
39 Entrevista de Antonio Carlos Pires Penha, cedida no dia 03 de fevereiro de 2020.
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No entanto, a narrativa do entrevistado deixa evidente que o avango do capitalismo e o
crescimento das grandes empresas e dos latifindios configuram dois motivos que levaram
pessoas a se deslocarem para a Amazénia. No periodo que chegou ao municipio do Amapa,
ainda ndo havia se acentuado, no territdrio federal, as tensdes e as disputas pela posse de terra.
Apesar do migrante sonhar com um pedaco de terra, um dos primeiros objetivos de muitos
grupos sociais era a busca por trabalho e dinheiro.

Apo6s concluir seus “contratos” de trabalho ou execugdo de obra, naturalmente alguns
trabalhadores ndo se consolidavam nas atividades de construcdo civil em meio as florestas e
aos campos de varzeas e retornavam aos oficios de origem, assim como buscavam outras
atividades no campo. Enquanto outros, por sua vez, se movimentavam e circulavam
diferentemente na busca por trabalho nos canteiros de obras.

Os aspectos de tensdes no campo aumentaram com 0 avango das empresas e
construtoras de construcgdo civil, os camponeses e trabalhadores sentiram-se prejudicados pela
exploracdo do trabalho e de muitos lotes de terras doado pelo governo aos empresarios muito
antes da construcdo da rodovia. Mais precisamente no final da década de 1940, que o
governador Janary Nunes executou uma proposta de colonizacgéo, no trecho da ASA, gque contou
com sua equipe técnica e administrativa, entrando em conflito com os moradores. A abertura
da Br-15 ou Trans-Amapa resultaria em um grande sistema que executaria varias atividades
econbmicas, minerais e extrativistas, como, por exemplo, a ICOMI, a Jari Florestal,
Agropecudria Ltda; a construgdo de uma hidrelétrica no povoado do Pareddo®, em Ferreira
Gomes, e determinaria a entrada de varios trabalhadores para executarem atividades perigosas

nas matas.

40 Em 23 de junho de 1954, foi aprovada a primeira ordem do Governo Federal através do decreto n° 35.701,
atribuindo ao GTA a incumbéncia de promover o aproveitamento da energia hidraulica da cachoeira do Paredéo.
Nesse ano, contratou-se os servicos da Firma Servix Engenharia para executar o anteprojeto, posteriormente a lei,
n° 2.740 de 02 de marco de 1956, que autorizou o governo a criar Companhia de Eletricidade do Amapa- CEA,
com o objetivo de construir e explorar os sistemas de producdo, transmissao e distribuicdo de energia elétrica no
territério do Amapa, visando basicamente promover as medidas necessarias para expansdo do mercado de energia
elétrica, prevendo e estimulando a criagdo de um parque industrial. A firma Servix Engenharia recrutou, entre
1960 e 1961, aproximadamente 213 operéarios, sendo 25 mulheres e 188 homens com diversas funcfes da
construcdo civil. A CEA iniciou estudos aerofotogramétrico e topografico, de forma que a companhia abriu
concorréncia publica para execucdo do projeto que previa uma poténcia de 180.000kw, empenhado pelo o
deputado Coaracy Nunes para a execugao dessa grandiosa obra. A obra da hidrelétrica Coaracy Nunes foi iniciada
em 1961, pela Empresa Techint, sob a fiscalizagdo da construtora Grubima. Por falta de recursos, a obra foi
parcialmente paralisada em agosto de 1963.
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Fotografia 6- Trabalhadores no corte de arvores para abertura de ramais proximo ao Rio
Tracajatuba (1989).

» N e

Fonte: Manoel de Jesus (05 de maio de 2021).
Por isso, tornou-se imprescindivel as instalacdes de barracdes e canteiros de obra para

o recrutamento de mateiros*!, cortadores de madeiras, bracais para derrubar as matas, arvores,
capins e avangar por lagos, lagoas e rios. Esse registro do avango na construgdo da rodovia é
apresentado nos relatos de Enoc Castro da Rocha, (paraense, 76 anos, aposentado, viuvo,
analfabeto e residente no bairro Pacoval, em Macapa). Ele fala dos seus obstaculos como
lenhador e mateiro, trabalhando nas areas inundaveis e das suas dificuldades, tal como dos

recrutados, para efetivar o trabalho nas matas entre o bairro da favela até o atual Marabaixo.

Cheguei da localidade de Jupati, no municipio de Afud, e fui trabalhar na area
intransitdvel que havia muitos lagos e matas. Nos primeiros 10 km, dessa
estrada ndo havia moradores. Naquela época, a origem da Br-15 foi o local
gue hoje € maternidade Mae Luzia local, ndo tinhamos maquinas de motores,
as carrogas eram o0s transportes para levar os trabalhadores entre a atual
Avenida Padre Julio Maria Lombaerd e até Lagoas dos indios. Ao contrario
gue era anunciado pela imprensa apoiado pelo governador de Janary, que
afirmava que os trabalhadores estavam satisfeitos, mas naquele periodo um
amigo que ja faleceu em 1994, reclamava para o patréo, que o trecho proximo
do bairro Alvorada, essa estrada passava por dentro de um campo, e tivemos
gue fazer abertura para desviar o curso d’agua, ndo havia equipamentos para
protecdes de varios trabalhadores. Minha vida foi abrir os ramais, as vezes
ameacados pelos responsaveis de obras ou até mesmo de fazendeiros.*?

41 Trabalhador florestal que executava atividades rudimentares no corte manual de arvores para diversas fungdes,
tais como: abertura de ramais, estradas, constru¢do civil ou comercializacdo das madeiras extraidas.
42 Entrevista de Enoc Castro da Rocha, cedida no dia 30 de julho de 2022.
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Podemos afirmar que esse é um relato de desabafo de um trabalhador que viveu para a
construgdo da rodovia no trecho centro de Macapa até proximo o que hoje chamamos de
quilometro 9, registrando desilusdes e insatisfagdo. Entretanto, o depoimento do entrevistado
deixa claro que havia insatisfacdo dos trabalhadores em relacdo a gestdo de Janary
especialmente contra o seu modo de atuar nesses canteiros obras, sem Se preocupar com a
seguranca e a saida dos operarios. E interessante destacar que n&o ha registros dessas queixas
contra o governador nos periddicos e jornais amapaenses da época. De fato, existia nessa area
entre o atual bairro de Marabaixo até a localidade Curralinho, uma concentracdo de fazendas e
matadouros.

Esses lotes “privados” tinham efeitos da estrutura organizacional da chamada “cidade
moderna”, mas na pratica ndo havia passividade, ndo havia interesses de buscar melhorias para
os trabalhadores, além disso, quando havia uma tenséo nos canteiros de obras, a imprensa
macapaense repudiava as reclamac6es dos obreiros. O entrevistado afirma ainda que ndo havia
um bom sistema de drenagem para abertura da estrada de terra. Os campos inundaveis
tornaram-se grandes obstaculos em varios trechos, além disso, sem uma drenagem eficiente, as
condicdes técnicas das estradas traziam sempre novos problemas como alagamentos e atoleiros,
justificado pela quantidade de 4gua nos locais desbravados.

O Jornal Diério do Amapa na coluna do professor Nilson Montoril, intitulado As
estradas incipientes da rodovia Macapa- Clevelandia nos tempos de Janary, aborda o avanco
das acdes de obras de construcao de ramais e vicinais com o recrutamento de trabalhadores. O
tracado original da Br-156, Trans-Amapa ou Macapa-Clevelandia apresenta hoje apenas um
simbolismo, de erguer um monumento de reconhecimento do inicio dessa rodovia em frente ao
Supermercado Fortaleza da Zona Norte. A partir da nomeacéo do capitdo Janary Gentil Nunes,
houve o projeto de ligacdo de Macapa a Oiapoque. O inicio da construcdo dessa rodovia iniciou-
se na area do pouso dos avides préximo ao clube Esporte Clube Macapa, que ainda ndo havia
sido construido. Essa abertura tinha como simbolo dois pilares de concreto com uma corrente
em frente a area do clube, de |4, seguia pela Duca Serra, na qual foram construidos dois pilares
de madeira, sendo que um da Lagoa do indios, passando pelos bairros Marabaixos (Zona Oeste
de Macapd), avancando para a direita onde havia criadores de gados que exigiam do Janary essa
abertura até 0 Km 25, com o objetivo de comercializarem a carne nos povoados do Curiau e
nos povoados de Santana. Janary buscava uma nova trajetéria, mas as dificuldades eram
encontradas depois do Laguinho sobretudo do Lago do Pacoval, o qual atravessara para o norte,

que hoje é o bairro So Lazaro, onde havia fazendas particulares como a da Dona Chiquita
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Rolla, oriunda do Baixo Araguari, e a do Sr. José Almeida. Ambos ndo permitiam “invasores”
e “andarilhos” invadindo suas propriedades.*

Ao analisarmos o artigo publicado pelo jornalista, percebemos o quanto as informagdes
ndo mostram as verdadeiras condi¢Ges dos trabalhadores, ou seja, aqueles que abriram 0s
caminhos pelo trecho da Duca Serra até o quildmetro 25. Um fato relevante desse periddico
sobre os lotes de terras € que, passando o lago do Pacoval, havia criadores de gados e suinos e
que ndo era permitida a circulagdo de pessoas, com excecdo dos trabalhadores que
desempenhavam suas atividades na fazenda. Dois aspectos centrais estdo presentes nesse texto
jornalistico: primeiro, a génese da construcdo da Br-156 e seus variados homes; segundo que a
construgdo dessa estrada atendia os interesses dos politicos locais e proprietérios de fazenda,
sendo que o ideal era abrir outras estradas que possibilitassem o acesso as localidades do
Macapa rural.

O senhor Enoc Castro da Rocha, por exemplo, ao ser interrogado sobre o motivo que o
levou a buscar emprego do corte de madeiras para abertura de estradas vicinais, afirmou que
construir uma estrada do Lago do Pacoval até o Curial diminuiria o caminho percorrido para
os criadores de gado, marreteiros e comerciantes. Para esses moradores e criadores de gado, o
caminho vindo da Zona Oeste, passando pelo quildmetro nove até a entrada do quildémetro vinte
e seis era uma trajetoria longa e com dificil acesso para as estratégias econdmicas locais. Uma
mudanca substantiva observada no padrdo dos moradores pds-1950 foi o deslocamento espacial
na busca por trabalho nas construcdes de rodovias, enfrentando as florestas, cerrados e campos
inundaveis, superando rios caudalosos, chuvas abundantes, solos pantanosos, lutando pelas
melhorias e protestando contra critérios adotados nos canteiros de obras, em trechos da rodovia
das empreiteiras, sem a devida preocupagdo com os operarios que, em virtude disso, fizeram
denuncias e abriram processos trabalhistas.

O tema envolvendo trabalhadores de rodovias, na historia recente da Amazonia, vem
sendo analisado desde os anos 1940 e 1960 e apresentando relagcOes de tensdes, precarizagéo e
re-existéncia, tendo inicio no governo de Janary Nunes, na cidade de Macapa, e se deslocando
para 0 campo p6s-1950. Consideramos, portanto, que aqueles que trabalharam na abertura da
estrada no Amapa tiveram grandes dificuldades em galgar posicdes privilegiadas nas profissdes
da construcdo civil. Tudo isso possibilitou que eles procurassem outros oficios que seriam

indispensaveis para a sobrevivéncia no interior da Amazonia.

4 As estradas incipientes da rodovia Macapa- Clevelandia nos tempos de Janary. Diario do Amapa, 15/10/2000.
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A gestdo de Janary Nunes foi incipiente no planejamento estrutural que atendesse 0s
principais problemas das outras localidades do territorio. Para o historiador, “a auséncia
conhecimento cientifico sobre 0 Amapa, gerou projecdes arriscadas. A politica de colonizag&o-
planejada com grande euforia e levada a cabo com a firme fé no poder da racionalidade técnica-
descambou numa experiéncia cheia de precariedades, longe do controle e da previsibilidade™*.
O fragmento abaixo do senhor Idelgal VVaz Moreira (amapaense, 83 anos, pescador, agricultor,
casado, analfabeto e residente, na localidade de Lago de Duas Bocas, no municipio do Amapa),
nos permite perceber as condi¢des sociais e a mobilidade espacial das populagdes rurais que
buscavam estratégias de sobrevivéncia em lugares de dificil acesso na ASA, ja que ndo havia
interesse do governador territorial em resolver problemas como distribuicdo de terras, oferta de

trabalho e melhorias de vida.

Em 1952 meu pai e eu atravessamos a mata do Lago Novo até Terra Firme
levando com nds um cavalo e um saco de farinha de mandioca, 0 nosso destino
era viajar para a regido do Araguari, aonde na fazenda do senhor Aurélio
Dantas havia uma taberna que comercializava café. Chegando no vilarejo de
Terra Firme, resolvemos pegar uma embarcacdo para chegar ao local
desejado. Depois de 5 horas de viagem, chegamos na fazenda do Dantas, l&
havia alguns trabalhadores que estavam derrubando as matas para a abrir
caminho para a construgdo da Br-15, era sdbado de muita chuva, e todos
descontraidos esperando os ganhos quinzenais do patrdo. Nesse grupo havia
apenas uma mulher, a cozinheira, e dezoito homens que desempenhavam as
funcbes de serventes, vaqueiros, carpinteiros e pedreiros, sendo em sua
maioria nordestinos. Depois que vendemos a farinha para o dono de taberna,
compramos o0 agUcar e o café para levar para a casa, eu aproveitei para falar
com o responsavel da obra, se havia uma vaga para trabalhar. A conversa
demorou apenas sete minutos, e o responsavel me deu uma oportunidade. Ali
eu despedia do meu pai em trés meses de trabalho, pois aquele momento era
a oportunidade de ganhar um dinheiro extra, pois no Lago Novo viviamos na
linha de pobreza, se alimentando do peixe seco e da comida da roga.*®

Com base na entrevista realizada com o Sr. Idelgal Vaz Moreira, muito antes de
chegarem os primeiros migrantes no trecho da construcdo da Br-156, na década de 1940, ja
havia camponeses e posseiros na area. E possivel afirmar nesse relato que a agricultura
camponesa utilizava varias estratégias para a sobrevivéncia, tal como a producéo de farinha no
municipio do Amapa que era comercializada no baixo do rio Araguari. Nessa area, podemos
afirmar que as comunidades rurais vivenciavam a autonomia em seus territorios e que, apesar

da expanséo do capital no campo da ASA, esses trabalhadores, em certos periodos, prestavam

4 LOBATO. Sidney da Silva. A cidade dos trabalhadores...Op. cit., p.61.
4 Entrevista de Idelgal Vaz Moreira, cedida no dia 17 de maio de 2022.
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Servicos nas empresas estatais, assim como outrora buscavam estratégias de sobrevivéncia em
seus rogados ou na combinacdo de outros metodos de producdo. Essa situacdo foi encontrada

ainda nos relatos orais, como podemos observar na narrativa do Sr. Idelgal Vaz Moreira:

Apesar de obter um pouco de ganho para manter a sobrevivéncia, o trabalho
no canteiro de obras era cansativo, as condi¢bes didrias das vias eram
precarias, devido a quantidade de chuvas, e a terra batida e molhada
dificultava a abertura da mata e no corte de madeira. No primeiro més de
trabalho, a minha funcdo juntamente com mais quatro trabalhadores era entrar
nos campos de varzeas, e derrubar as arvores de anani e andiroba para as
construcdes de barracas e pontes. Esse servi¢o ndo era facil, por que os locais
dessa aonde ficavam essas madeiras eram distantes e havia muitos igarapés
que dificultavam o transporte de madeira, outra desvantagem para 0 Nnosso
trabalho era que essas madeiras ficavam localizadas em terras de lavradores,
e algumas vezes fomos ameacados pelos donos. A partir de entdo, comegou a
ter rixas entre essas pessoas e 0s donos de empresas, e passaram a ser
recorrentes nessas areas, ¢ muitas das vezes quem pagava o “pato” era quem
era mandado pelo dono da empreiteira ou responsavel da obra. Foi nesse
periodo que um dono de um lote no ramal do Entre Rios utilizou sua arma de
fogo para dizer que as madeiras seriam liberadas se a empreiteira ou
encarregado pagassem pela saida. Esse fato era frequente no trecho da
construcdo rodoviaria amapaense, que me levou eu abandonar esse trabalho
por falta de seguranca da empresa, e retornei ao trabalho na plantacdo de
mandioca e pescaria no Lago Novo.*

A declaracédo das estratégias de sobrevivéncia do Sr. Idelgal é fortemente marcada por
idas e vindas do capital estrangeiros e nacional na ASA. Segundo ele, 0 motivo da sua saida da
empreiteira foi a forma do dono da empesa de lidar com os conflitos presente no campo.
Ressalta ainda que ndo havia uma politica de protecdo ao trabalhador e sim cobrancas no sentido
que deveriam produzir diariamente resultados favoraveis para a expansao do trecho rodoviario.
Em muitas situacdes, as relagdes de poder geradas nos seios dos grupos subordinados nao
favoreciam os trabalhadores, levando muitos a buscarem novos meios de sobrevivéncia ou a
retornarem ao trabalho de roga na esperanga de buscar rendas. Um terceiro grupo resistia a
lama, & poeira e ao isolamento no cerrado e na floresta, nas atividades de abertura de estradas,
com a finalidade de conseguirem terras para garantir o sustento da familia.

Nesse trecho do pronunciamento do entrevistado, podemos perceber que as empreiteiras
de construgéo civil surgem como simbolo do “desenvolvimento na Amazdnia” no periodo
varguista. No entanto, elas incorporam uma dupla ameacga no campo. A primeira proveniente
da “oferta de trabalho”, na qual esses trabalhadores ndo desfrutavam de vantagens nos canteiros,
onde as injusticas eram frequentes, ou seja, havia uma populacdo explorada e desiludida das

4 Entrevista cedida no dia 17 de maio de 2022 (ja citada).



56

condi¢Oes de trabalho. A segunda esté relacionada a cada etapa desse projeto governamental,
desde a extracdo da madeira até a pavimentacdo, que gerou conflitos entre as empreiteiras e as
pequenas propriedades rurais localizadas na ASA. Destarte, apesar da implantacéo atender 0s
interesses empresariais, ela partia dos camponeses que, por sua vez, utilizavam estratégias para
resistir as imposicdes do capital no campo, como, por exemplo, através de resisténcias,
enguanto outros lutavam por meio de reivindicagoes e tentativas visando pela posse de terra.

Dentre essas estratégias, podemos citar a proficua producgéo do socidlogo Martins, que
enfatiza que ¢é frequente o questionamento de como as familias camponesas se desenvolvem
economicamente dentro do capitalismo. E certo que elas utilizam as formas ndo capitalistas
para desenvolverem suas atividades, desta forma, para poder manter-se em um regime de
economia familiar, diferenciando-se da economia de mercado. A sociedade atual, capitalista em
sua hatureza, ndo consegue exprimir compreensdo em torno dessa economia.*’

O processo historico da construcdo das rodovias tornou-se relevante para a Historia
Social, sobretudo em relacdo aos trabalhadores que buscavam “novas terras” ¢ renda segura
para manter a familia. Do ponto de vista econdmico, a construcdo de rodovias na ASA se
constituiu em um sistema de atividades que possibilitou certa rentabilidade para os moradores
e operarios. Como um empreendimento em si mesmo, o projeto de rodoviarismo ndo iniciava
apenas com a instalagdes dos trabalhos ou com a abertura de estrada, e sim da organizacao
através de um grande sistema de trabalho. De modo geral, a politica de Vargas e posteriormente
0s governos militares se organizavam para utilizar meios para atrair uma multiddo de
trabalhadores em canteiros de obras na constru¢do de rodovias na Amazonia.

Nesse sentido, seria apropriado observamos inicialmente alguns dispositivos utilizados
nas relagcdes de interesses em torno da construcdo das rodovias, estabelecidos entre o0 governo
federal e as empreiteira, as quais estabeleciam o direito por meio de “contratos de concessdo"*
com diretrizes que orientavam abrir e construir rodovias em plena floresta amazonica. De fato,
essa relacdo sé tracava um jogo de interesse que envolvia troca de favores e privilégios para a

execucao das obras. Assim, constava que, em Ultimo plano desse grande empreendimento,

47 MARTINS, José de Souza. A caminhada no chdo da noite. Emancipacao politica e libertagdo nos movimentos
sociais no campo. Sao Paulo: Hucitec, 1998.

4 Essa rodovia entre corta uma importante faixa de fronteira que, em décadas passadas, foi alvo de acordos
fronteirigos e que, na década de 70, o seu objetivo geopolitico era de integracdo territorial e efetivar a ocupagao
do territério que possibilitaria a ligacdo entre a capital Macapa até a fronteira da Guiana Francesa, o0 que
estabeleceu uma série de contratacdo entre o governo federal e empreiteiras para a execucdo de obras para
construcdes de pontes e terraplenagem. Ver: NETO, Thiago Oliveira. As rodovias na Amazénia: uma discussao
geopolitica. Confins [En ligne], 501/ 2019, mis en ligne le 09 septembre 2019, consulté le 04 de jun. 2022. URL.:
http://journals.openedition.org/confins/21176 ; DOI : https://doi.org/10.4000/confins.21176.
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estavam, sem davida, os trabalhadores recrutados e aqueles que buscavam meios para a
sobrevivéncia no deslocamento nas margens das rodovias.

Trabalhadores e trabalhadoras da construcdo da Rodovia Br-156 fazem parte do Mundo
do Trabalho do desenvolvimento de um avento ou criacdo de uma cidade, tal qual de uma rede
de interesse que se beneficiava da forca trabalho dos mais necessitados. O governo federal
empreendeu esforgos para a chamada deles e de migrantes em diversas atividades no campo.
Fica bem claro que os discursos governamentais proferidos pelos presidentes militares
constroem uma narrativa sobre a “vocacdo econémica”*® da Amazonia e estdo diretamente
relacionados com a nocdo de desbravamento. Independente das necessidades do século XX,
um dos fatores para que ocorresse a chegada do trabalho bracal foi o anseio da abertura de
estradas e ramais para vigar a conexao entre cidades e economias.

Nesse sentido, o discurso faz parte do plano de metas do governo que traz a proposta de
expansdo do mercado estrangeiro e nacional, principalmente como forma de resolucdo dos
problemas sociais, do “vazio demografico”, justificado também pelo grande espaco geografico
dessa regido. Conforme Camera Filho e Klauck %°, Médici adotava uma teoria sobre a Amazonia
como uma regido inabitada, desconhecida e que ndo contribuia para o aquecimento da economia

do pais e que o proprio Estado ndo tinha conhecimento dessa vasta regiao:

A Amazénia ainda ndo encontrou sua vocagdo econdmica. O café e o cacau,
a madeira e a borracha, o boi, a juta e a castanha tém sido momentos
passageiros de rigueza; momentos que ndo trouxeram mais duradouras
mudancas na infraestrutura e socioeconémica. Nao encontrou a Amazonia a
sua vocagdo porque, sendo mais da metade do Brasil, ndo se fez ainda de todo
conhecida.®

Ha ainda outras razdes apresentadas para os efeitos negativos gerados pela pouca
exploracdo da Amazbnia, mas elas sdo justificadas pela implantacdo da colonizacdo que

beneficiou o capitalismo no campo que, por sua vez, entrou em choque com nucleos

4% 0O termo utilizado refere-se a um apelo governamental em definir a Amazonia como uma area que pode atender
todas as peculiaridades de sua populacdo, porém, para atingir 0 mercado nacional, necessita da intervencao militar
no planejamento organizacional. Segundo Médici, o reforcamento do papel dos militares (Exército e Forca Aérea)
como importantes agentes da integragcdo amazoénica.

% CAMERA FILHO, Milton Mauad de Carvalho; KLAUCK, Andressa Fabrina. Esquecimento e siléncio:
dimens0es discursivas terra sem homens para homens sem-terra: Amazonia esvaziada. VII Simpésio Mundial de
Estudos de Lingua Portuguesa. Porto de Galhinhas-PE, Brasil, 2019, p.4435-4442.

51 Discurso do Presidente Emilio Garrastazu Médici, no dia oito de outubro de 1970, intitulado Ato de fé na
Amazonia. Biblioteca da Presidéncia da Republica. Em sua introducdo, o presidente diz: Venho a Amazonia sob
0 signo da fé. Venho para estar com o povo na romaria do Cirio e confluir com ele na mesma corrente das ruas de
Belém. Venho para trazer a gente desta terra a crenca de meu Governo e 0 entusiasmo do Brasil inteiro nos destinos
da Amazoénia. E, por isso mesmo, quero ser, aqui, mais do que nunca, realista e verdadeiro, para ndo ser, um
instante sequer, messianico, fantasista ou prometedor, na terra em que tudo sempre se permitiu & imaginac&o.
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populacionais em diversos locais da regido amazonica. Esses efeitos sdo presentes no Territorio
Federal do Amapa-TFA, uma area que gira em torno de oligarquias locais no que tange a
economia e a representacdo politica controlada pelo exército. Nessa perspectiva, militares sao
vistos estritamente como o Aparelho Repressor de Estado.5?

Esse aparelho repressor ndo levou em conta a natureza do homem amaz6nida no
processo de trabalho nem na construcdo de diversos empreendimentos. O incentivo dado ao
capital nacional e internacional era para que a floresta pudesse ser desmatada. As arvores
deveriam ser transformadas em madeira, desta forma, abriram-se espacos para criacdo de gado
bovino, producado de carvao, implantacdo de grandes projetos de soja, eucalipto, pinho, dendé,
coco, além da construcdo de hidrelétricas, siderurgicas, areas portuarias entre outros grandes
investimentos®2,

O livro intitulado “Conflitos sociais e a forma¢do da Amazonia”, de Marianne Schmink
e Charles Wood, inevitavelmente se tornou um classico das ciéncias sociais e humanas. Ele
apresentou o ideal dos governos militares até a transicdo para a Nova Republica, no fim da
década de 1980, imposto por uma politica de repressdo que contribuiu para as transformaces
vividas por trabalhadores e habitantes da regido.

A Amazdnia desempenhou um papel especial no plano geral de desenvolvimento do
regime. A riqueza dos recursos existentes, ainda inexplorados, e os grandes territérios pouco
povoados, na Amazonia, fizeram com que a regido fosse considerada um bom lugar para
absorver investimentos de capital e excedente de méo de obra originarios de outras partes do
pais. Além do mais, os critérios geopoliticos que figuraram com tanta proeminéncia na visao
dos militares determinaram a necessidade urgente de povoar areas vulneraveis ao longo das
fronteiras internacionais, localizadas ao norte do Brasil. Esses objetivos deveriam ser atingidos
por meio de fomento a migracdo e colonizacdo, assim como incentivos financeiros para
investimento do capital privado na regido. A intencdo dos militares, na expressdo do ilustre
estrategista do regime, General Golbery do Couto e Silva, era “inundar a floresta amazdnica
com civiliza¢do”.>

A colonizacdo na Amazonia, a partir da década de 1950, levou os pesquisadores da area

de ciéncias humanas a se dedicarem aos debates da tematica da fronteira. O primeiro grupo

2 Sobre o aparelho repressivo, as acGes e 0 modo como as prisdes eram executadas, ignorando as leis
constitucionais, ver: ALTHUSSER, Louis. Aparelhos ideologicos de estado: Nota sobre os aparelhos ideoldgicos
de estado. 32 ed. Rio de Janeiro: Graal, 2007.

% SACRAMENTO, Elias Diniz. Processos de resisténcia na Amazonia nos tempos da Ditadura Civil-Militar:
entre a memodria e a histdria. Revista Moara. Edicdo 44 — jul - dez 2015, Estudos Literarios, p. 105.

% SCHMINK, Marianne; WOOD, Charles H. Conflitos sociais e a formacdo da Amazdnia. Traducdo de Noemi
Miyasaka Porro e Raimundo Moura. Belém: EDUFPA, 2012. 496: p. 101-102.
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buscou observar o fendmeno e procurou investigar todo o processo que norteou a ampliagdo da
fronteira. Por outro lado, outros optaram pela abordagem que privilegiou a compreensdo da
expansdo do capitalismo ndo so territorial, mas também da compreensdo de relagdes sociais,
tensdes, diversidades culturais, da desarticulacdo do camponés e, sobretudo, dos trabalhadores
que buscavam empregos e ocupacdo de terras em torno das rodovias.

Por “fronteira”, 0s autores Schmink e Wood entendem uma regié&o liminar no contexto
da ocupacdo por agentes econbmicos capitalistas. Trata-se de um cenério de dindmicas
territoriais que se deu a partir do Segundo Plano de Desenvolvimento Nacional (1975-1979),
embalado por uma ldgica de empreendimentos, tal como a construgdo de rodovias, em suma,
baseado em pontos focais setoriais separados, como a extragao de recursos minerais ou areas
de criacdo de gado com possivel processo industrial.

Na andlise de lanni, a partir da década de 1960, iniciou-se a monopolizacdo da
propriedade. Os avancos das empresas pela Amazonia resultaram em conflitos agrarios, e 0s
problemas aumentaram com o fluxo de migrantes atraidos pelas ofertas de trabalho e da politica
de colonizacdo dirigida. Consequentemente, instalaram-se nessa regido construtoras e outros
grupos empresariais que objetivavam grandes lucros através da utilizacdo da terra para as
diversas atividades no campo. O autor descreve que a “fronteira do capitalismo na Amazdnia”,
nesse periodo, adotou um padrdo acelerado nas relagdes de producdo, incluindo as forcas
produtivas com a criacdo de 6rgdos e a implementacdo de programas para as fiscalizacGes,
assim como incentivos econdmicos e fiscais.>®

Os estudos de fronteira, para o pesquisador Ariovaldo Umbelino de Oliveira, deram-se
através de acordos politicos entre o governo militar e os grandes grupos privados norte-
americanos e buscaram trazer a tona a participacdo de personagens que ocupavam ou passariam
aocupar um lugar de destaque no Estado brasileiro e/ou nas grandes companhias multinacionais
imperialistas. O autor destaca ainda que a implantacdo do Programa de Integracdo Nacional-
PIN foi um ponto culminante para o avango do capital mundial na Amazonia. Essa viséo
mostrou-se presente nas literaturas que apontam de forma explicita as comercializacfes e
vendas de terras da Amazonia para o capital internacional através de acordos necessarios para

a manutencédo de uma politica intervencionista militar.>®

%5 JANNI, Otavio. A transformagcéo da terra em mercadoria. In: Histdria social da terra e da luta pela terra numa
area da Amazobnia. Op. cit., p. 153-163.

% QOLIVEIRA, Ariovaldo Umbelino de. A questdo da aquisi¢éo de terras por estrangeiros no Brasil - um retorno
aos dossiés. Agraria, Sdo Paulo, n°. 12, pp. 3-113, 2010.
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Os efeitos dessa expansao de politica intervencionista ocorreram nos municipios do Para
e do Amapa:

O Projeto Jari do multimilionério Daniel K. Ludwing foi implantado no vale
do rio Jari na divisa do Para e do Amapa com seus mais de 4,6 milhdes de
hectares divididos em dois imdveis registrados no Cadastro do Instituto
Nacional de Colonizagdo e Reforma Agraria-INCRA como Jari Florestal e
Agropecudria Ltda com 2.918.829 hectares e Cia Florestal Monte Dourado
com 1.682.227 hectares. Em Almerim no Para, o National Bulk Carriers
obtinha do governo militar 1.250.000 hectares e a Georgia Pacific conseguia
400.000 hectares em Portel e Melgaco também no Para.%’

O projeto instalado no Vale do Jari tornou-se o maior latifindio da Amazonia,
possibilitando a migracdo de milhares de trabalhadores na busca por terra e trabalho. Estudiosos
de ciéncias sociais e humanas investigam o movimento da acumulacéo capitalista, baseados nos
estudos de fronteira que consequentemente semearam a primeira favela do Amapa. Uma
politica de favelizacdo de camponeses expropriados da terra como produto de uma politica de
estado que faz avancar o latifindio sobre suas terras ou passam a ser atraidos, dentro de seu
marasmo, pela ilusdo da fortuna nas grandes empresas regionais. Essas contradi¢cbes sao
presentes em diversos empreendimentos, nos quais de um lado esta a exploragéo dos recursos,
do outro o abandono da populag&o rural no seu laissez faire. H4 um desprezo dos representantes

politicos amapaenses.

Enquanto isso 0 governo amapaense, a0 mesmo tempo em que desenvolve
uma politica concentrada na urbanizagdo da capital e no reaparelhamento de
sua maquina administrativa, marginalizando a infraestrutura social e os
setores produtivos da zona rural, apresenta 0 Amapa, em muitos de seus
documentos, como uma regido potencial de recursos. Ao gesta-se essa politica
gue coloca o Amapa como gerador de divisas de destacadas posicdo
estratégica na América do Sul, repete-se a estratégia de uma pratica histérica
na sua relagdo com o poder politico internacional, o qual chega até a
determinar, por exemplo, que exerca papel de entreposto de guerra como
ocorreu na segunda grande guerra mundial.®

Na pratica, empresas estrangeiras na Amazonia Setentrional, principalmente a partir de
1960, passaram a ser 0 ponto de destino de grupos de fazendeiros e investidores financeiros que
almejavam atuar na aquisicdo de terras rurais, enquanto as populagcdes amazoénicas viviam em
condicdes precarias, cultivadas pela ordem politica. Raiol ressalta que a presenca militar moveu

um vazio politico na populagdo amapaense. Esse vazio ndo veio apenas com o aniquilamento

5" OLIVEIRA, Ariovaldo Umbelino de. A questdo da aquisicdo de terras por estrangeiros no Brasil ...Op. cit.,
p.5.

% RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia: A geopolitica e o conflito pela posse da terra
no Amapa. Macap4, Editora Grafica O DIA Ltda, 1992, p.26-27.
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do que restou de algumas possibilidades de surgimento de movimento politico na fronteira, mas
da propria inapeténcia administrativa do governo amapaense que, no descumprimento de suas

funcdes, executou contraditoriamente os objetivos dessa militarizagdo.>®

Mas €é assim mesmo que esta militarizacdo da fronteira, ao se especializar na
politica do desenvolvimento com seguranca nacional, pde em desacordo a
politica administrativa dos prdprios interesses desse desenvolvimento. Foi
assim que o Amapa se integrou (ou ampliou sua articulacdo) aos grandes
projetos amazOnicos, &s grandes estradas, &s grandes fazendas, as grandes
hidrelétricas. Criou-se a ideologia do grande ... grande em tudo; grandes
riquezas para uns; grande miséria para a maioria; grande integracdo para uns,
grande marginalizagdo para outros.®

O modo como o governo federal procedeu na escolha de empresas internacionais para
determinadas areas de ocupacdo foi exatamente o de pensar o desenvolvimento com seguranca
nacional, mas de forma bem internalizada pelo governo do Amapa em seus discursos,
documentos e na intensificacdo da repressao e a sociedade, mesmo porque esse papel parece
estar profundamente associado a natureza politico-institucional do estatuto do territorio federal.
Com essa énfase, Raiol destaca que a alocacdo de recursos nos 6rgdos publicos passou mais
longe ainda do atendimento de uma politica global de governo que levasse em conta as
prioridades das diferentes necessidades do desenvolvimento do Amapa.

Retornando ao movimento da fronteira, na década de 1970, seguindo a concepgdo de
Oliveira, pode-se dizer que, desde o inicio do século XX, as classes dominantes,
particularmente os ruralistas e os militares "deliciam-se” e "deliciam" parte da sociedade
brasileira sobre a internacionalizacdo da Amazo6nia. A Amazonia e outras areas de ocupacado
sofreram um "falso milagre", isto €, uma campanha salarial em baixa, aliada a maior expansao
das multinacionais em territorio brasileiro. Tudo era euforia aparente gerada pela politica do
capitalismo no campo.5!

Outro fator que permeou a chegada das novas inddstrias na Amazénia foram as
concessdes de terras publicas, elas chegaram ao ponto de comprar terras com a proposta de
expandir o mercado financeiro internacional na regido. O autor aponta os escandalos de terras
vendidas ao exterior. Os acordos entre as grandes multinacionais estrangeiras e os militares
foram feitos através de decreto para demonstrar “transparéncias” para a sociedade brasileira ,

evidenciando as enormes faixas de terras ao longo das rodovias.®?

% RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia..., Op. cit., p.28

6 Ibidem, p.28.

61 OLIVEIRA, Ariovaldo Umbelino de. A questdo da aquisicdo de terras por estrangeiros no Brasil ...Op. cit.,
p.6.

%2 lbidem, p.7.
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Segundo o historiador Sidney Lobato, compreender ou explicar o significado da
fronteira a partir do avanco do capitalismo é deixar de lado as diversidades historicas e culturais
de cada grupo social, em contextos diferentes, os marcos temporais diferentes, possibilitando a
problematizacdo de abordagens variadas. Para o autor, “a historia das fronteiras avanga as
fronteiras da Historia. Trata-se de um campo tematico fronteirico, de carater interdisciplinar,
pois se constréi num permanente didlogo com a Antropologia, a Sociologia e a Geografia”.5

Consiste também na expansédo da fronteira amazonica, nas articulacdes e nas estratégias
politico-econdmicas atribuidas aos interesses capitalistas internacionais. A proposta baseava-se
em oferecer inUmeras vantagens fiscais a grandes empresarios e grupos econémicos nacionais
e internacionais gque quisessem investir novos capitais nos empreendimentos que viessem a se
instalar na regido. Seus principais instrumentos eram 0s incentivos fiscais, reorientados
legalmente em 1967, principalmente para a pecudria, para a extracdo madeireira, para a
mineracao e para as atividades que, simultaneamente, requereriam grandes quantidades de terra
e destinavam-se a exploracdo de produtos primarios ou semielaborados, gerando poucos
empregos. Assim, vivia-se um periodo na producdo econémica de intensificacdo da exploracao
da forga de trabalho, por conseguinte de regides com “necessidade” de aberturas rodoviarias.5

A outra abordagem que defende o conceito de fronteira referente ao espaco (territorial),
especificamente o ideoldgico, é do historiador Otavio Guilherme Velho. Ela é centralizada no
processo das ocupacdes das terras ao longo da rodovia transamazonica. O pesquisador utilizou
0 método comparativo para conceituar o processo de expansdo sobre a fronteira no Brasil e nos
Estados Unidos. O caso estadunidense lhe forneceu uma “visdo inicial das rela¢des entre
fronteira e desenvolvimento capitalista”, ao passo que 0 da Amazonia estabeleceu o papel do
campesinato e da fronteira numa transi¢do ao capitalismo que tende a cristalizar-se enquanto
“processo continuo de acumulagdo primitiva”®, com dramas e violéncia ao expulsar e
“comprar” terras dos camponeses que resistiam as condi¢des do capitalismo no campo.

Velho destaca que a expansdo do capitalismo no campo ocorreu através da substituicdo
das industrias burguesas pelas novas industrias, somando isso ainda a nova legislacdo através
do Estatuto do Trabalhador, que resultou em problemas nas relac6es de trabalho. Essa tendéncia

ndo trazia beneficios para os grandes empresarios, pois tinha a contratacao da forca trabalho em

83 Cf: LOBATO, Sidney. Dossié: fronteiras amazonicas. Revista Brasileira de Historia, vol. 39, n° 82, p.14. 2019.
8 LOUREIRO, Violeta Refkalefsky; PINTO, Jax Nildo Aragdo. A questdo fundiaria na Amazonia. Estudos
Avangados 19 (54), 2005. p.78.

8 VELHO, Otavio Guilherme. “A fronteira amazdnica e o campesinato”. In: Capitalismo Autoritario e
campesinato: um estudo comparativo a partir da fronteira em movimento. 22 edi¢do. S&o Paulo — Rio de Janeiro.
DIFEL. 1979.
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grande proporcdo. Essa expanséo da fronteira amazonica e as modificagdes nas leis trabalhistas
contribuiram para a saida de colonos do centro-sul e dos moradores da regido nordeste com
destino a Amazonia. No campesinato, a fronteira representava uma possibilidade de “trajetoria
social ascendente” ¢ o enfraquecimento da subordinagdo estrita ¢ imediata. 1sso seria uma
contradicdo dentro de uma perspectiva de um Estado autoritario. 56

O historiador Rabello, ao investigar as relagcdes agrarias, explica que o avango do
capitalismo na Amaz6nia, a partir de 1970, ja trazia em suas bases o controle das
superestruturas, conseguidas mais pela coer¢do do que pelo consenso. A estratégia do uso
abusivo de propaganda tratou-se de se construir uma ideia de Amazdnia sem gente e, por isso,
fronteira de risco para a Seguranca Nacional. As comunidades locais, sejam de indigenas, de
caboclos ou mesmo de pequenos centros urbanos existentes, naquela altura, ndo eram
consideradas obstaculos no processo de expansdo do capitalismo sobre a regido. As classes
dirigentes locais, via de regra, foram cooptadas.®’

Podemos dizer que a concepcdo de Velho se resume em uma Amazonia de fronteira
aberta, porém controlada pelos militares entre 1970 e 1985. Dessa maneira, a divisa amazonica
¢ a criacdo que parte de conclusdes de estratégias e metas politicas. Sob um olhar critico, a
ocupacao capitalista contribuiu para a criacdo de uma demarcacédo, onde ndo havia nenhuma.
As classes subalternas ndo possuiam forca politica e nem liderangas para lutar contra a brutal
transformacéo que se avizinhava.

Enquanto a repressdo se desenvolve tranquilamente na fronteira e se amplia a
marginalizacdo politico-cultural da sociedade amapaense em relacdo a sociedade nacional,
forma-se uma perfeita vinculagdo econdémica do Amapa com os centros econémicos do pais,
tal como com os paises industrializados. Nesse contexto, 0 Amapa tornou-se relevante com uma
area fornecedora de matérias-primas ¢ com a “terceiriza¢do’ da méo de obra, esta cada vez mais
presente nos projetos econdmicos. A partir dai, surgiu um sistema de trabalho adotado durante
a construcdo de estradas, nos eixos dos nNOvVOS municipios amapaenses, que Serviu como
estrutura para a exploracdo de madeira, de minério, de pescado e que, por seu potencial e
posicdo estratégica na América do Sul, despertou interesse do grande capital nacional e

internacional .68

% VELHO, Otavio Guilherme, “A fronteira amazonica e o campesinato”. In: Capitalismo Autoritario e
campesinato..., Op. cit., p.23.

67 RABELLO, Antonio Claudio. A Amaz6nia: uma fronteira volatil. Estudos avancgados, 27 (78), 2013, p.214-
215.

% RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia..., Op. cit., p.30.
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Os ideoldgicos da escola militar identificados com 0 “desenvolvimento com seguranca
nacional” procuram mostrar nossas fronteiras, mas no sentido de estarem “mal guarnecidas” e
“vulneraveis a pressdes externas”. A preocupacdo com a fronteira amazonica € antiga € nem
sempre constante ou néo suficiente para preservéa-la em varios momentos histéricos. E verdade
também que essa fronteira esteve, ndo s6 com relacdo ao tempo, mas também em muitos
espacos amazonicos importantes, abandonada e a mercé de incursdes da natureza.®®

O interesse pela Amazonia no exterior ndo se reduz a querer conhecé-la como espaco
exotico ou de producédo de alguma matéria-prima, complementar aquela que o Oriente Médio e
a Africa exportam. E um interesse muito mais vivo que esconde propdsitos politicos,
necessitando de inteira atencéo, pois significa perigo e exige uma politica capaz de impedir que
se transforme em realidade amarga para o Brasil. A Amazdnia esta sendo considerada como
espaco de fronteira aberta para receber os excedentes populacionais das areas que padecem
devido aqueles excessos, como produzir os alimentos de que carecem aquelas multides
fustigadas pela fome inclemente e mortifera; e produzir a matéria-prima vegetal e mineral da
qual precisam os grandes parques industriais do mundo.”

Na discusséo de Reis, o Estado brasileiro precisava dinamizar as vias de acesso fluviais,
terrestres e aéreas nos territorios amazonicos, de modo a facilitar o dinamismo de mercadorias
e pessoas em funcao do “desenvolvimento” da Amazodnia, baseado em principios econdmicos
do governo militar, abrangendo os acordos entre as empresas, empreiteiras e estado. No entanto,
na pratica, os empreendimentos, no sentido de elevar o desenvolvimento, ndo elevaram o0s
beneficios das populacbes locais. Os principios econémicos deveriam levar em consideracdo
trés aspectos: a exploracéo racional dos recursos, os incentivos fiscais e a industrializagdo.”*

Podemos dizer, segundo a abordagem de Reis, que a industrializacdo da Amazodnia
determinou as acOes necessarias da expansdo capitalista, apoiada numa vertente nacionalista
adotada pelo Estado. Para o historiador, a falta de atencéo do poder central aliada ao “vazio
demografico” ¢ a baixa intensidade da economia amazonica ndo eram elementos nocivos
somente ao desenvolvimento da regido, mas, sobretudo, a sua integridade territorial, enquanto
nao fosse retirada do atraso e transformada em “espago util”.

José de Sousa Martins se apropriou das discussfes e estabeleceu um estudo acerca do

tema fronteira. Para o soci6logo, a dimensdo econdémica surge como algo secundario. O termo

89 RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia..., Op. cit., p.31.

0 REIS, Arthur Cézar Ferreira. A Amazonia e a cobiga internacional. Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira;
Manaus: Superintendéncia da Zona da Franca de Manaus, 1965.

L REIS, Arthur Cézar Ferreira. O impacto amazénico na civilizagdo brasileira. Rio de Janeiro: Paralelo/MEC,
1972.
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fronteira ndo inclui uma simples dimensao territorial. Esse modelo tedrico supde uma totalidade
composta por partes heterogéneas e com diferentes ritmos de funcionamento. As heterogéneas
sdo marcadas por uma série de acontecimentos, de visées de mundo, de fronteiras de culturas,
fronteira espacial e da historicidade do homem.”?

Essa heterogeneidade, a ocupacdo dos territdérios na Amazonia, possibilita construir a
ideia de fronteira, baseando-se na diferenca. A pergunta que ndo esta presente ¢ “quem ¢
fronteira para quem? ” Se ha heterogeneidades que fazem parte de uma mesma totalidade,
somente no campo da disputa é que se podera determina-las. Para ele, elas configuram um
ambiente de conflitos de temporalidades diferentes, de historicidades, culturas, relacdes de
trabalhos e concepcdes de mundo, de sujeitos dominados e dominantes.”

Ao tratar sobre fronteira como terras novas ou terras livres, estamos diante de uma
construcdo que o autor chama de ideoldgica, resultante da legitima posse de terra dos
trabalhadores do campo. A capitalista ganhou um aporte temporal histérico do espaco
conflitoso. Segundo Martins, a populagdo camponesa ndo detinha posse da terra legalizada
pelos poderes locais, dessa forma, isso foi denominado “a estratégia estatal em nao doar terra”,
assim, a extin¢do do pequeno produtor é capaz de explicar os movimentos de colonizacao e ndo
as simples politicas do Estado para dirigir o processo migratorio.

Portanto, extinguir o pequeno produtor e lan¢a-lo como mé&o de obra ndo autbnoma é
um processo inerente ao capitalismo (incluséo forcada). Conjuntamente a isso, verificamos a
migracao dela (seja dirigida ou voluntaria) para as areas denominadas como fronteiras, uma
nova dindmica desse modelo dominante, ou seja, a exclusdo.” Cabe ressaltar que, embora
estivessem submetidas as semelhantes condicfes adversas nas relagfes de trabalho, de vida e
cultura, a maioria dos trabalhadores se encontravam em condic¢des vulneraveis e construiam
arranjos de trabalho préximos as rodovias, com servigo temporario ou até mesmo aceitando
condicdes degradantes de trabalho, marcadas pela exploragéo de vida, na maioria das vezes,
tendo seus direitos violados, sendo submetidos ao que Martin reafirma: a retorica marxista do
escravismo como vetor do processo de organizacdo do capital, tornando o outro (raptado) como

sujeito de conflitos socioldgicos e culturais.

2. MARTINS, José de Sousa. A fronteira a degradacgdo do outro nos confins do humano. Sdo Paulo. Editora
Hucitec, 1997. p.13.

8 MARTINS, José de Sousa. A fronteira a degradac&o do outro nos confins do humano..., Op. cit., p.14.

4 FONTES, Virginia. Capitalismo, excluséo e inclusdo forcada. Revista Tempo, Rio de Janeiro, v.2, n.3, p.34-58,
1997.
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1.2 Empreiteiras: um obstaculo maior que a floresta para a imobiliza¢do da forca trabalho

Somente em 1970, General lvanhoé Gongalves Martins, governador do TFA, executou
seu plano politico e econdémico que contava com abertura de editais e constantes reunides para
as licitacbes de precos para a execucdo de servicos na rodovia Br-156, trecho
Macapéa/Clevelandia. Os trabalhadores expressavam muita ansiedade na busca pela primeira
contratagdo e, consequentemente, terem carteira de trabalho assinada. No entanto, as
contratacdes, pagamentos e indenizagdes estavam sob responsabilidade da Firma vencedora,
isto é, a Construtora Comercial Carmo LTDA, denominada empreiteira, que apenas em quatro
meses mobilizou o recrutamento de trabalhadores rurais e migrantes.’

Observamos que no proprio documento oficial de 1985, fica claro o contingente de
operarios nesses trechos de obras e que eles ndo podiam contestar e nem reclamar os seus
direitos ao GFAP. Por outro lado, qualquer reclamacéo trabalhista ou conflitos de trabalho que
se instalavam nos canteiros de obras era de responsabilidade da firma contratada. Ao chegar em
Ferreira Gomes, Paulo Sérgio Quaresma de Oliveira foi procurar o encarregado de obras, que
estava hospedado em uma casa de um fazendeiro local, aquele era considerado uma lideranca
politica da regido do Araguari. Depois de 15 dias na busca por trabalho, foi “‘fichado” como
carpinteiro na Empresa Montec Engenharia S/C Ltda. Ap6s a concluséo das obras, ele afirmou
na Justica do Trabalho de Macapéa que ndo houve pagamento do Fundo de Garantia por Tempo
de Servico-FGTS e que a firma teria alegado que o0 GFAP néo tinha repassado o restante do
dinheiro.’®

Paulo Sérgio Quaresma de Oliveira labutava na construcdo de pontes de alto risco de
vida como carpinteiro. O salario que recebia o reclamante era, segundo CCT em anexo, de
servente. Apds seu desligamento da empreiteira, ele afirmou que ndo houve pagamento do
FGTS e que, no periodo de atividades no canteiro de obras, ndo havia as atualiza¢Ges de valores
de pagamentos de horas-extras. O reclamante alegou ainda que vérias vezes tinha que entrar na
mata para o corte de madeiras de lei para serem utilizadas nas construc@es das pontes em horario
noturno. Essa tarefa era dos bracais, ou seja, a atividade feita configurava desvio de funcéo, o

que consequentemente provocava discussdes ou, até mesmo, assédio psicoldgico no canteiro

S Carta Convite de nimeros 04 e 05/1970-DO para o representante do GFAP, o senhor diretor da divisdo de obras
engenheiro Joaquim de Vilhena Neto e a firma Construtora Comercial Carmo LTDA. Aqui denominada
empreiteira, com escritorio a avenida Coaracy Nunes nesta capital, representada pelo seu socio gerente Senhor
Walter Pereira, do Carmo brasileiro, casado, residente nesta cidade, que assina como representante legal da firma,
com a finalidade construir seis pontes sobre o Rio Araguari, Tracajatuba e Tartarugalzinho localizada na rodovia
BR 156- Macapa/Clevelandia, no trecho Macapa/Amapa, subtrecho Ferreira Gomes/ Amapa.

6 TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de niimero 580/1986-4, 11/04/1986.
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de obras. As pontes em obras rodoviarias eram monitoradas pelos encarregados, 0s quais,
muitas vezes, ndo compreendiam o cotidiano trabalhista da construcéo civil. Ao ser demitido,
Paulo ndo recebeu as guias de Seguro Desemprego que garantiriam ao Reclamante o
recebimento de 03 cotas no valor Cz$ 136,00 cada, como requer. O fundamento do pedido
encontra amparo nos artigos 159 e 156 da Lei Substantiva Civil, no art. 8° da CLT, haja vista
que a ndo entrega das referidas Guias gerou prejuizo de ordem patrimonial a ele, isto é, 0 FGTS
e as diferencas salariais de horas extras. No dia onze de abril de 1986, reuniu-se a primeira vara
do trabalho de Macapa para a apreciacdo das parcelas trabalhistas acima epigrafadas.’”

Embora os processos trabalhistas ndo tivessem um enorme peso numérico no TRT de
Macapa, podemos observar que alguns reclamantes (pedes e bragais), que labutam nos canteiros
de obras exigiam as contribui¢fes dos direitos assegurados aos trabalhadores, sobretudo,
relatavam os grandes problemas enfrentados nas areas alagadas, alegando que ndo havia
equipamentos suficientes para retirarem trabalhadores, tratores e caminhdes dos atoleiros
constantes no trecho de abertura de rodovias. As construgdes das rodovias apontam que, apesar
de sua relevancia no processo de interligacdo entres as regides do pais, as atividades laborais
apresentaram muitas tensdes e diversas dificuldades. A respeito do setor ambiental, o
desmatamento aumentou nos primeiros anos de 1970. Os trabalhadores rurais e migrantes,
atraidos para a floresta tropical com a promessa de terras e um futuro melhor, comegaram a
derrubar arvores como jatoba, italba, marupa e cedro para instalar suas plantacGes.

Através do levantamento bibliografico de autores que trataram do pioneirismo das
rodovias na Amazodnia, serd possivel deduzir como se deu a relacdo de empreiteiros e 0s

trabalhadores rurais. A partir de 1960, com o apoio do estado, ressurgiu a imobilizagdo da forca

7 Aberta a audiéncia e apregoadas as partes, verificou-se a presenca do reclamante, pessoalmente, assistido pelo
Dr. FRANKLIN CAVARLHO MACEDO, habitados as fls. 05. Presente a reclamada, por seu preposto o Sr.
EDSON ALAN FONSECA REZENDE, que junta carta de C.G.C. Recusada a proposta de conciliagdo. A
reclamada apresenta contestacdo oral nos seguintes termos: que esta pagando 40% de FGTS no valor de Cz$ 78,96;
que foi entregue as guias de seguro desemprego; que estd comprovado os depdsitos de FGTS; que o reclamante
trabalhou na funcéo de carpinteiro e ndo de servente, conforme informado em sua peticdo inicial; que ora junta
folhas de pontos para provar o horéario do reclamante; que ora junta levantamento de horas e faltas. Sdo os termos
nesta ocasido as partes resolvem conciliar nas seguintes bases: A reclamada pagara ao reclamante, a importancia
de Cz$ 300,00 (trezentos cruzados), em uma Unica parcela, com vencimento até o dia 24/04/1986, sob pena de
multa de 30%, em caso de inadimpléncia. Do valor do acordo Cz$150,00 refere-se as parcelas de natureza
indenizatérias e Cz$ 150,00 refere-se a parcelas da natureza remuneratérias com o cumprimento do acordo o
reclamante dara a reclamada plena, geral e irrevogavel quitacdo de todas as parcelas declinadas na inicial. Custas
pelo reclamante no valor de Cz$ 6,00, calculadas sobre o valor da conciliagdo. Este juizo homologa o acordo para
que produza seus efeitos legais e isenta o reclamante do pagamento das custas, na forma da lei. Registre-se a
isengdo. Ap6s o cumprimento do acordo, pague-se ao reclamante e arquivem-se 0s autos. E em caso de
inadimpléncia, execute-se. O patrono do reclamante requer e este Juizo defere o desentranhamento dos documentos
de FL. 13/27, o que ¢ procedido neste ato. A reclamada devera recolher e comprovar perante e secretaria da vara,
no prezo de 10 dias ap6s o cumprimento de acordo. As contribui¢des previdencidrias, sob pena de execucdo. Nada
mais. /CMM.
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trabalho, na qual as firmas e empresas da construcao civil extorquiam dos operarios 0s seus
direitos e o0 baixo custo da méo de obra para obter lucros, apropriando-se das terras préximas
as malhas vidrias e aos trechos da Br-156. Considera-se importante na discussao dessa subsecao
0s programas de ocupac¢édo da ASA que tinham como objetivo integrar a Amazoénia ao Brasil e
evidenciar quais as contribuicbes e condicdes desses planos para os trabalhadores e
trabalhadoras.

As iniciativas mais efetivas para a construcdo pioneira do rodoviarismo na Amazonia
nasceram com a construcdo da Belém-Brasilia, que ligava a regido Norte ao Centro-Oeste.
Rodovia Belém-Brasilia, Transbrasiliana, Rodovia Bernardo Sayéo, Br-010, Br-14, Rodovia da
Unidade Nacional, sdo varios os nomes atribuidos a rodovia construida que ligava a cidade de
Anépolis, em Goias, a Belém, capital do Para. Os nomes atribuidos tém suas particularidades,
de acordo com as representacdes politicas de unidade de federacdo. Os acordos regionais e
nacionais que favoreciam inteiramente as empresas e empreiteiras para os fins de construcao
civil, assim como para a abertura de estradas e ramais faziam parte da politica de
desenvolvimento da Amazonia.”

Com a viabilidade da construcdo desse grande empreendimento, além da relevancia
econbmica, os grandes proprietarios de terras e empreiteiras visavam aumentar as suas
expansdes de obras em varios trechos das rodovias e contavam com acordos firmados com
politicos regionais e locais, formando, assim, uma conexdo valiosa para a exploracdo dos
recursos e do controle dos trabalhadores nas atividades desenvolvidas na floresta. Essa
construcao so seria possivel com a captacdo de recursos por meio de impostos e também de
proprietarios rurais da Amazonia.”

Mais precisamente, A literatura e a historiografia da Amazonia demonstram que,
durante o governo militar, houve favorecimento as empreiteiras e aos grupos econdémicos. Para
0 geografo José Willian Vesentini, os planos de construgdo de rodovias em solo amazénico s6
foram possiveis por causa das pressdes politicas particularmente do Estado do Amazonas e do
Para, com a criacdo de uma superintendéncia focada na formulacdo de planos para o
desenvolvimento da Amazobnia. A criacdo da Superintendéncia do Plano de Valorizacao
Econdmica da Amazonia (SPVEA), em 1953, teve como objetivo desenvolver economicamente

a regido mediante acOes que integrassem a regido com o restante do pais. Dentre as propostas

8 SOUSA, Michelle Louise; PACHECO, Rafael Aradjo. A influéncia da rodovia Belém-Brasilia no processo de
desenvolvimento das cidades do Centro-Norte de Goids. Revista Eletronica Geoaraguaia. Barra do Gargas-MT.
V 3,n.2, p 246 - 262. Agosto /dezembro. 2013.

7 VESENTINI, José William. A capital da geopolitica, Sdo Paulo, Atica, 1986.
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do Orgdo, destaca-se a integracio de vias de transportes e comunicagdes. Posto isso, vejamos

0 que fala Artigo 7° do referido documento legal:

Realizar um plano de viacdo da Amaz6nia, que compreenda todo o sistema de
transportes e comunicagdes, tendo em vista principalmente as peculiaridades
do complexo hidrografico, sua extensdo e importancia na economia regional,
e as bases econdmicas e técnicas de sua gradual execucéo.®

A SPVEA possibilitou a execucdo de um plano de viacdo da Amazonia concebido nédo
s6 em funcdo do atendimento as peculiaridades do complexo hidrografico regional, como
também da necessidade de promover a interligagdo da regido amazénica aos centros produtores
e mercados do Centro-Sul do pais. A SPVEA definiu um planejamento para o sistema viario,
aproveitando o plano da Transbrasiliana®’. A criacdo da SPVEA tinha como propoésito a
coordenacdo e planos de metas mais eficazes, visando a exploragdo “racional” da Amazonia.
Entretanto, embora fosse essa preocupacao da tal institui¢cdo, na pratica do propdsito, pouca
coisa aconteceu, em face as contradicOes existentes dos préprios governantes do pais e da
sociedade®.

Problematizando a SPVEA, Alberto Tamer®, no livro “Transamazonica”: solucéo para
0 ano 2001, diz que, as contradi¢cGes acima expostas extrapolaram o contexto tornando-se
maiores e que, na préatica, o projeto ndo beneficiou os nortistas. Primeiramente, 0 governo
federal nunca cumpriu integralmente o repasse de verbas das que SPVEA tinha direito. A falta
de pagamento era constante e 0s atrasos e descontos se sucediam. Além dos atrasos, 0s cortes
no orgcamento do governo federal também atingiam em cheio esse 6rgdo. Problemas nos
empreendimentos tornaram-se presentes em diversas partes da Amazonia, como tensées no
campo e violéncias®. Além das chuvas, ramais alagados, rios de trafego sazonal, problema dos
solos, muitos trabalhadores eram alvos da exploracdo de trabalho, ao passo que as empreiteiras

que “venciam” o processo licitatorio de construcao e abertura de estradas e ramais.

8 BRASIL. Superintendéncia do Plano de Valorizagdo Econdmica da Amazonia. SPVEA. Rodovia da Unidade
Nacional. Belém, 1960, p.12.

81 SOUSA, Michelle Louise; PACHECO, Rafael Araujo. A influéncia da rodovia Belém-Brasilia no processo de
desenvolvimento das cidades do Centro-Norte de Goias..., Op. cit., p.245.

82 RIBEIRO, Op. cit. 2016, p.46.

8 TAMER, Alberto. Transamazonica: solucéo para 2001. Rio de Janeiro, APEC, 1971, p. 39. Transamazonica,
solugdo para 20017, titulo do livro que expressava as perspectivas ¢ propagandas em torno da construgdo da
estrada, reunindo as matérias do experiente redator econdmico da revista APEC e do jornal O Estado de Séo Paulo,
Alberto Tamer, que se especializou sobre os problemas do Nordeste, onde ouviu o discurso de Médici, no qual
afirmava que iria dar as “terras sem homens da Amazonia para os homens sem-terra do Nordeste”.

8 RENHA, Carlos Eugenio Aguiar Pereira de Carvalho. A Superintendéncia do Plano de Valorizagdo Econémica
da Amazonia, a politica de desenvolvimento regional e 0 Amazonas (1953- 1966). Dissertacdo (Mestrado em
Histéria) - Universidade Federal do Amazonas, 2017, 149 f.
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As empreiteiras ja eram bastante poderosas econdmica e politicamente, as vésperas do
golpe de 1964, tendo elas significativa participacdo nesse episodio®. O regime proporcionaria
um cenario ainda mais alentador para as atividades e lucros dessas empresas ao garantir baixos
salarios para os trabalhadores, auséncia de greves e de sindicatos combativos, além de um
orcamento extremamente favoravel as construtoras, com grandes e crescentes dotacfes de
recursos publicos para a realizacdo de investimentos, expressos na forma de obras de
infraestrutura.®

No caso da abertura e construcao da Br-156, o recrutamento de operarios, os fluxos de
pessoas provenientes das margens dos ramais e dos rios ilustraram a dinamica espacial e social
com padrdes de vida diferentes, na qual de um lado tinham-se os trabalhadores rurais que
buscavam terra e trabalho e, do outro, tinha-se o0 avanco de empresas de extracdo de recursos,
fazendas e principalmente empreiteiras na construcdo de rodovias, de prédios publicos e
estabelecimento privados, transformando o modo de viver, tal qual determinando, por meio de
“oferta de trabalho”, as condicOes de vida e de forga trabalho.

Na década de 1980, a “economia do garimpo”®” mobilizou pessoas e estimulou a
circulacdo monetaria no eixo da rodovia, contudo, esse cendrio tornou-se contraditorio, uma
vez que o ciclo de ouro nos perimetros de Tartarugalzinho e Amapa nao beneficiava
garimpeiros e a populacdo local. Muitos viviam em situacdo precaria e buscavam outras
atividades trabalhistas®. Exemplo disso foi o fechamento de um abatedouro de budfalo no
Distrito de Aporema, motivado pela falta de higiene e maus tratos aos trabalhadores®®. Esses
fatores contribuiram para que as empreiteiras revertessem o modelo de recrutamento, isto €,
devido & condicdo geogréafica da distdncia para Macapa, seria mais viavel contratar
trabalhadores que residissem nos lugares mais proximos do trecho de execucdo das obras, nesse
caso, essa estratégia de contracdo beneficiaria a firma em termos contratuais e aumentaria a

forca trabalho de produgédo.®®

8 DREIFUSS, René Armand. 1964: a conquista do Estado. Petrépolis: Vozes, 1981.

8 CAMPOS, Pedro Henrique Pedreira. As empreiteiras e a rodovia transamazénica: interesses econdmicos e
impactos sociais de um grande projeto da ditadura brasileira. Cadernos do CEOM, Chapecé (SC), v. 34, n. 55, p.
67-82, Dez/2021.

87 O fendmeno problematico sdo os garimpos ilegais que envolvem migrantes, transito comercial diverso e
prostituicdo, fendmenos observaveis e definidos aqui como “economia do garimpo”. Cf: ALMEIDA, Carina
Santos de; RAUBER, Alexandre Luiz. Oiapoque, aqui comeca o Brasil: a fronteira em construcdo e os desafios
do Desenvolvimento Regional. Redes - Santa Cruz do Sul: Universidade de Santa Cruz do Sul, v. 22, n. 1, janeiro-
abril, 2017.

8 ALMEIDA, Carina Santos de; RAUBER, Alexandre Luiz. Idem., 2017, p.08.

8 VILHENA, Julio da Silva. A Histdria e o perfil de Tartarugalzinho. 1° Edicdo. Tartarugalzinho-AP, 2010.

% PINTO, Gratuliano de Morais, Chefe da Sec&o de Obras, incumbida o recebimento e julgamento propostas para
a execuc¢do dos servicos nos canteiros de obras.
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Desse modo, podemos afirmar que as empreiteiras ndo seguiram os erros cometidos na
construgdo das primeiras rodovias da Amazonia, na década de 1950, no que diz respeito em ndo
fazer um levantamento e programa de ac¢ao exato dos gastos com materiais e humanos. Dessa
forma, para a abrir as terras inexploradas, florestas naturais e areas rochosas da ASA seria
necessaria maior forca de trabalho envolvida na empreitada, quanto maior seria a jornada de
trabalho, maior seria a reducdo nos valores dos salarios pagos aos trabalhadores. Os
empreiteiros, em relacdo a construcdo da rodovia, apostavam na politica de recrutamento de
trabalhadores baseada na producéo capitalista.

Em relacdo ao Amapa, a histéria da abertura da estrada, conectada com a expropriacao
de camponeses, teve inicio em 1946, quando Augusto Trajano de Azevedo Antunes se juntou
a empresa norte-americana Bethlehem Steel®! para formar a Industria e Comércio de Minérios
S.A. (ICOMI), que se instalou na regido na década de 50 do século XX. A atividade suscitou
questionamentos acerca da sua capacidade de impulsionar processos de desenvolvimento

regional, tendo sido alvo de criticas de diversas ordens.

No inicio da década de 50, havia uma Unica e precéria estrada de terra trafegavel
por automoveis, partindo de Macapa até Porto Platon. Era a BR 156, transitavel
apenas nos intervalos das chuvas. A partir deste ponto, o acesso para Serra do
Navio era através de um quase intransitdvel caminho de terra ou subindo a
correnteza do rio Amapari, muitas vezes enfrentando perigosas corredeiras
formadas proximo a Cupixi. Demorava-se semanas para transportar uma carga
entre Macapa e Serra do Navio.*?

E o estudo de Antonio Teixeira Guerra que nos informa sobre o grau da situagio da
rodovia e sobre os dramas de familias e de camponeses que dependiam da locomogao por meio
das estradas para manter a conexdao com a capital. A saga desses trabalhadores comeca na
construcao e abertura e continua com as barreiras encontradas no cotidiano, em tempo de
chuvas e com aumento de buracos. Segundo o autor, a rodovia AP-Br-156 seria a principal
estrada de rodagem do Territorio que ligaria a capital amapaense ao municipio de Oiapoque,
no extremo norte, e que, a partir da década de 1940, foi denominada de espinha dorsal das

comunicacdes terrestres.

%1 A associacdo com a empresa norte americana Bethlem Steel fazia com que 49% dos lucros fluissem para os
EUA. E, ainda, os 51% que pertenciam ao capital nacional eram remetidos para o Sudeste brasileiro, algo que
ficaria mais evidente quando lembrarmos que a sede da Icomi estava em Belo Horizonte, fato que contribuiu para
que grande parte do investimento oriundo da venda do manganés do Amapé nao ficasse nesta regido.

2 DRUMMOND, José Augusto e Mariangela de Araljo Povoas Pereira (2007), O Amapa nos tempos do
manganés, um estudo sobre o desenvolvimento de um estado amazénico (1943-2000), Rio de Janeiro, Editora
Garamond, p.156.
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O tracado das rodovias esta relacionado a necessidade de corrigir as insuficiéncias da
bacia navegavel e estabelecer ligacGes rapidas entre o sul e o norte do Territorio. A principal
rodovia é a Br-15, que parte de Macapa, passa por Amapa e vai até Lourenco. O trecho dai até
a fronteira ainda esta em construcdo. Em 1957, a rede rodoviaria do Territério compunha-se de

930 km de estradas em trafego, sendo 447 de rodovias federais e 483 de rodovias municipais.®

Fotografia 7-Construcdo do depdsito de materiais e equipamentos da Construtora Miranda
Ltda, na entrada da coldnia de Porto Grande, em 1979

Fonte: Acervo do autor.

A fotografia 7 apresenta trés homens que executavam as tarefas de constru¢do de um
depdsito de materiais de construc@es de uma empreiteira. O entrevistado Mauricio da Silva e
Silva, (Amapaense, 82 anos, carpinteiro, vilvo, analfabeto e residente no bairro Buritizal, em
Macapd) de camisa branca da esquerda para a direita, afirmou que o prazo concedido para essa
obra era de 90 (noventa) dias consecutivos, contados 5 (cinco) dias ap6s a data da assinatura do

% Cf. GUERRA, Antonio Teixeira. Estudos Geografico do Territério do Amapa. Rio de Janeiro: Conselho
Nacional de Geografia. Publicacdes n° 10 da Série “Livros”. 1954.
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Contrato com a GTAP e que as jornadas de trabalhos variavam de acordo com as necessidades
da empresa em concluir a obra. No final de cada més, um caminhdo transportava de volta
aqueles que moravam em Macapa. Mauricio destacou ainda que, a empreiteira ndo tinha
objetivo de implantar escolas para esses trabalhadores rurais, e ndo exigia escolaridade, apenas
questionavam se os trabalhadores estavam dispostos a enfrentar as armadilhas das matas e os
atrasos salariais como 0s principais obstaculos na instalagdo de depdsitos, vilas de operarios e
dormitdrios. %

Em 05 de abril de 1979, o Diretor do Nucleo de Apoio Administrativo/SOP e
representante da Construtora Miranda LTDA, o senhor Ezequias Ribeiro de Assis, explanou
que alguns critérios eram utilizados para o recrutamento de trabalhadores para obras de curto
prazo, como se o contratado conhecia, a mata rasteira, os tipos de cipds e trepadeiras; e outro
critério era se todos reconheciam ou identificavam a diferenca entre os tipos de terrenos que
estrada apresentava em suas aberturas, tais como: terreno arenoso e argiloso. Esses avaliaces
eram relevantes para analisar a postura e 0 comprometimento do trabalhador com a firma®.

Porém, o historiador Cambraia enfatiza que as ligagdes entre os interesses politicos e as
outras forcas sociais da época, as empreiteiras e o Estado, ndo se preocupavam com O
“progresso” da constru¢do da Br-156. Em sua pesquisa, ele deixa claro que os discursos
ideoldgicos sdo favoraveis apenas a politica de militarizacdo de mostrar para a populagéo
camponesa, ribeirinha e, até mesmo da capital, que a abertura e a pavimentacdo da Br-156 até
0 municipio de Oiapogue trariam progresso e melhoria na comunicacdo e promoveriam a
integracdo entre o campo e a cidade.

O pesquisador abordou quase todos 0s aspectos em sua pesquisa, enfatizando que a
abertura da rodovia, juntamente com as redes hidroviarias, € relevante para o desenvolvimento
da Amazénia quanto ao aspecto das melhorias de onde vivem milhares de moradores, inclusive
em areas de dificil acesso e distantes da Br-156. No entanto, criticou as estratégias e as politicas

intervencionistas adotadas no processo de abertura de rodovias no Amapa, apontando que

% Entrevista de Mauricio da Silva e Silva, cedida no dia 27 de agosto de 2021.

% Contrato de Empreitada Global n°® 005/79-SOP (Processo n°® 91/00056/79-SOP) com o Governador Anibal
Barcelos. PARTES: Governo do Territorio Federal do Amapé e a firma CONSTRUTORA MIRANDA LTDA.
OBJETO: Construcdo de um Depésito na localidade de Porto Grande-Amapa. O valor global e aceito é de Cr$
340.985,00 (trezentos e quarenta mil novecentos e oitenta e cinco cruzeiros), valor da proposta apresentada pela
CONTRATADA. As despesas deste Contrato correrdo a conta dos recursos do Fundo de Participacéo dos Estados,
Distrito Federal e Territorios, elemento de Despesa 4.1.1.0.00, Programa 13754283.148, conforme Nota de
Empenho n°® 488 no valor de Cr$ 341.235,00 (TREZENTOS E QUARENTA E UM MIL, DUZENTOS E TRINTA
E CINCO CRUZEIROS), emitida em 2 de abril de 1979. FUNDAMENTO DO CONTRATO: Este Contrato
decorre da homologacéo do Excelentissimo Senhor Governador do Territorio exaradas as fls. 18 do Processo n9 1
/00055/79-SOP da Licitacdo relativa ao convite n9 02/7&-CPLOS, combinado com o item XVII do Artigo 18 do
Decreto-Lei n9 411 de 08 de janeiro de 1969.
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ocorreram diversos erros ndao admitidos pelos programas e projetos do governo federal.
Empresas construtoras, na maioria das vezes, ndo previam, em seus planos, as diversidades
geograficas e sociais para a abertura e pavimentacédo da Br-156.%

Os contratos de empresas nacionais e internacionais na regido amazoénica eram de
exclusividade daquelas que poderiam garantir prerrogativas e direitos e que estabeleciam
acordos contratuais com os representantes politicos. Era essa politica de conexdo burguesia-
militar que reunia interesses na época para o0 desenvolvimento da Amazonia. Essa politica
coordenada pela administracdo militar ganhou novos contornos com a criagdo da
Superintendéncia do Desenvolvimento da Amaz6nia-SUDAM. A partir da criacdo da SUDAM,
embora a populagéo tivesse esperanga para o desenvolvimento e para a melhoria da economia,
na pratica, a alianca privilegiou os patrdes das rodovias (as empreiteiras e o capital
internacional).

A historiografia de referéncia sobre o tema da ocupacdo da Amazdnia, a partir de 1970,
afirma que o processo de rodoviarismo, sob controle das instituicdes e érgdos militares, com
apoio dos proprietarios rurais, investidores estrangeiros, consistiu na despolitizacdo das
questdes relacionadas aos moradores e trabalhadores da zona rural. Na verdade, esses 6rgaos
nunca chegaram a comunidade camponesa com grandes investimentos, pois a democratizacdo
do acesso ao trabalho e a terra ndo estavam na politica que o0 governo implantava para o
desenvolvimento da Amazonia.

A SUDAM, criada em 1966, representou uma das estratégias do governo federal para
atrair trabalhadores, construtoras e empresas nacionais e internacionais. As constantes
publicacdes da Revista Isto E Amazonia pelos proprios membros desse 6rgdo apresentava a
Amazo6nia como uma regido que oferta emprego e ganhos salariais Em novembro de 1972, o
periddico publicou em suas paginas, em portugués e inglés, varios textos e slogans de oferta de
trabalho e incentivos financeiros.%’

A revista trazia os borddes “Chega de lendas, vamos faturar”, significando que a
Amazonia era a regido para a mudanca financeira. Outras legendas como: “4 Amazonia convida
para um bom negocio”; “Prospere com a Amazonia’ tornaram-se modelo ideoldgico na capa
da SUDAM. As matérias de outubro e novembro de 1971 estamparam a “Amazonia ontem” —
uma floresta; “hoje -tratores rasgando a floresta; e 0 “amanha’- o perfil de uma fabrica com

quatro chaminés fumegantes e um edificio de escritérios. Sendo assim, a SUDAM adotava

% COSTA, Paulo Marcelo Cambraia (2008). Na ilharga da Fortaleza, logo ali na beira, 1& tem regato: os
significados dos regatGes do Amapa- 1945 a 1970, Editora Acai. P. 217-218.
% Revista Isto E Amazonia, publicagdo de novembro de 1972,
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como um dos pontos estratégicos a politica de ocupacdo da Amazénia com criacdes de
empreendimentos de rodovias. O critério adotado pela SUDAM era adotar alguns critérios que
beneficiassem a expansdo e a conexdo entre municipios, polos industriais, cidades e regides
da Amazonia com o resto do Brasil.%

E unanime afirmar, por meio de vérias pesquisas de cunho historiogréfico, que o
processo de ocupagdo da Amazoénia cresceu nas primeiras décadas do século XX, contudo, a
década de 1970 foi considerada 0 momento histérico chave para estudos sobre a histdria social
principalmente envolvendo questdes de movimentos sociais, trabalhistas, de colonizagéo,
amplamente sustentada e apoiada por uma politica de concessao de incentivos fiscais regionais,
com argumentos caracterizados de uma “Amazonia pouco povoada”, baixa demografia e uma
area isolada do restante do pais.*

A construcdo do espagco amazonico, ao longo de sua historia, foi se processando através
de um conjunto de mecanismos politicos-juridicos, coordenados pelo governo federal, como
parte de uma politica territorial com visita e garantia de seus espagos internos. Desta forma, 0s
planos foram implantados e conjugado a partir de uma estratégia intervencionista, tanto no nivel
da estrutura de seu territdrio, quanto a gestacdo dos instrumentos necessarios a viabilizacéo
dessa politica.1®

A literatura sobre os locais de destinos dos trabalhadores da Amazonia é abordada pela
Geografa Becker que afirma que a ocupagdo da Amazoénia se torna prioridade méaxima apés o
golpe de 1964, quando, fundamentado na doutrina da seguranca nacional, 0 objetivo basico do
governo militar torna-se a criacdo de um projeto de modernizacdo nacional, acelerando uma
radical reestruturacdo do pais.’®*Nesta direcdo, o que estaria por detras de borddes como:
“Prospere com a Amazonia” e “Integrar para ndo Entregar’?

Nesse sentido, segundo Gerd Kohlhep, o Plano de Integracdo Nacional, sob o bordédo
“Integrar para ndo Entregar”, foi baseado na implementagdo de estradas como a
Transamazonica, Cuiaba-Santarém, Belém-Brasilia, Perimetral Norte, Br-156 entre outras, com
a finalidade de transformar essas estradas e rodovias em corredores do desenvolvimento

amazonico e em roteiro de migracdo e colonizacdo da Amazo6nia, mudando a visdo de

% Revista Isto E Amazonia, publicagio de out/novembro de 1972.

% LOUREIRO, Violete Refkalefsky. Amazonia: estado, homem. Natureza. 2. ed. — Belém: CEJUP 2004. (Colecéo
Amazoniana, 1). HALL, Antonhy. “O desenvolvimento da Amazonia brasileira”. In: Amazdnia desenvolvimento
para quem? Desmatamento e conflito social no Projeto Grande Caraja. Rio de Janeiro: Zahar, 1991.

100 RIBEIRO, Hidelberto de Sousa. Politicas territoriais e colonizagdo numa area da Amazonia Oriental. Jundiaf,
Paco Editorial, 2016.

101 BECKER, B. K.; MIRANDA, M.; MACHADO. L. O. Fronteira Amazonica: Questdes sobre a gestdo do
territorio. Brasilia: Ed. Universidade de Brasilia, 1990, p 219.
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desenvolvimento regional, tendo, assim, um olhar voltado para as questbes da regido
amazOnica, trazendo uma nova concepcdo de desenvolvimento inter-regional, ligando as
principais regides produtivas.

Convem lembrar que o planejamento estatal ndo se resume apenas a construcdo de
estradas e rodovias. Ignorando as peculiaridades de moradores e trabalhadores que viviam na
floresta amazoénica e ribeirinhas, desde 1967, o governo militar criou 6rgdos e empresas para
colocar em pratica suas Estratégias para a regido.%?De certa maneira, a criacdo da SUDAM, do
Banco da Amazonia (BASA) e da Zona Franca de Manaus, regido privilegiada com incentivos
fiscais, e 0 organismo destinado a supervisiona-la, a Superintendéncia da Zona Franca de
Manaus-SUFRAMA, podem ser vistas como uma concepcao de natureza geopolitica que visa
a exploragdo de recursos minerais, vegetais e da forca trabalho de milhares de trabalhadores.%

Para Ribeiro, como fundamento para tal concepcéo, a historia de tentativas de ocupacéo
da Amazobnia sempre combinava em dois objetivos. O primeiro, 0 da geopolitica, que vé no
conhecimento geografico da regido um importante fator para a intervengdo, sendo necessaria
para a criacdo de uma infraestrutura, visando a exploragcdo de seus recursos naturais,
fundamentais para o desenvolvimento proposto ao pais e, consequentemente, da regido. O
segundo, que observa o papel desempenhado pelo povoamento através da colonizacao, pois, a
criacdo de locus populacionais fomentaria ndo s6 o crescimento demogréafico na regido como
também garantiria a posse efetiva da Amazonia e a expansdo de sua fronteira econdmica.%

Nesta perspectiva, 0 que interessa nesse discurso é o contexto das politicas territoriais,
estas que estdo diretamente relacionadas a questdo da integracdo e da unidade nacional.
Mudangas surgiram com a criagcdo do Plano de Integracdo Nacional-PIN%, projeto esse
embasado em uma visdo nacionalista, responsavel pela construcdo da Perimetral Norte - Br-
210 e a Transamazonica — Br-230, condicionado numa gama de mecanismos fundamentais a
efetivacdo do fortalecimento do capitalismo no campo.%

De um ponto de vista critico, seguindo o raciocinio de Ribeiro e Feitoza, pode-se afirmar
que o avanco da fronteira na Amazonia foi apoiado nas propagandas ideoldgicas construidas

102 FILHO, Jodo Meirelles. O Livro de Ouro da Amazdnia. Editora Ediouro, 2004. p.135.

103 CHAVES, Valena Jacob. A utilizagdo de mdo de obra escrava na colonizagdo e ocupagio da Amazénia. Os
reflexos da ocupacéo das distintas regifes da Amazo6nia nas relacdes de trabalho que se formaram nestas
localidades. In: VELLOSO, Gabriel; MARANHAO, Ney (Coordenador). Contemporaneidade e Trabalho —
Aspectos materiais e processuais. Estudos em homenagem aos 30 anos da AMATRA 8. Sdo Paulo: Letra. 2011.
104 RIBEIRO, Op. cit., 2016.

105 |hidem, p.36.

1% FEITOZA, S. K. A. A rodovia perimetral norte: objetivos e impactos da sua construgdo no territdrio federal
de Roraima (1970-1982). 2016. 65 f. Trabalho de Conclusdo de Curso (Licenciatura em Histéria) — Centro de
Ciéncias Humanas — CCH, Universidade Federal de Roraima, Boa Vista, 2016.
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durante a década de 70. E nesse sentido que Oliveira, Sales e Lacerda nos remetem que a
ocupacdo da regido amazonica, viabilizada pelas politicas nacionalistas ocasionou uma série de
projetos rodoviarios, proporcionando um fluxo migratério de trabalhadores, inseridos na

engrenagem de aberturas de estradas e rodovias.

Algumas rodovias ndo tiveram nem a metade daquilo que estava proposto no
projeto de construcdo. E o caso da Br-230 (Transamazoénica), e da Br-210
(Perimetral Norte). Com relagdo a essas grandes estruturas de rodagem, [...]
no contexto das rodovias no estado de Roraima, pontuando sucintamente a Br-
174, esta que representa o eixo central, sendo a responsavel por interligar a
capital Boa Vista a Manaus. E em especial a Perimetral Norte (Br-210),
novamente evidenciando que esta rodovia proporcionou 0 povoamento na
regido Sudeste do estado, além de atualmente ser uma das principais vias de
escoamento de toda a producdo agricola gerada nos municipios de Caroebe,
S&o Luiz e Sdo Jodo da Baliza.'"’

A preocupacdo quanto a posse da Amazbdnia por parte do estado brasileiro vem
acontecendo desde o periodo colonial, porém, em termos de politica territorial, a presenga
intervencionista, nessa época, era praticamente feita através de fortificaces militares dispostas
estrategicamente ao longo do Rio Amazonas e seus afluentes, bem como pela presenca das
missOes religiosas. O discurso de seguranga com base na ocupacgdo dos chamados “vazios
demogrdficos” ndo levava em consideracdo as populagdes da floresta e os trabalhadores. De
inicio, as tomadas de decisGes deveriam se concentrar em uma rede de acordos que atraisse a
exploracdo dos recursos minerais e extrativistas na Amazonia e garantisse melhores condicdes
as empresas capitalistas, obtendo controle dos trabalhadores no campo. 18

Nos periodos entre 1960 e 1985, houve mudancas estruturais. Os projetos nacionais para
a aceleracdo da modernizacgdo da sociedade assumiram um papel de prioridade, sendo foco de
uma politica de rapida ocupacdo de seu territorio que alterou profundamente a regido. Nesse
periodo, o estado brasileiro tomou para si a iniciativa da modernizagdo amazonica, mas o0
ambicioso projeto de avanco na fronteira da Amazo6nia apresentou uma série de problemas de
violéncia e de situacdes precarias aos trabalhadores, dentre outras questdes, os dilemas salariais,
jornada de trabalho, trabalho sazonal, a submisséo dos corpos ao trabalho, que se estendiam em
varios trechos de aberturas de rodovias localizadas nas margens de rios, lagos, lagoas, pequenos

riachos, de areas indigenas, quilombolas e estradas.'%®

107 OLIVEIRA, I.; SALES, H.; LACERDA, E. Rodovias na Amazonia e 0s processos de territorializagéo: o caso
da Br-210, Sudeste de Roraima. Revista Geografica. Académica v.15, n.1 (VI11.2021), p.21-32.

108 RIBEIRO, Op. cit., 2016.

109 | EAL, Jorge Luiz dos Santos. A Amazdnia brasileira e o seu carater transnacional: o aproveitamento do seu
patriménio estratégico para garantia do desenvolvimento. Tese de Doutorado em Ciéncia Juridica da Universidade
do Vale do Itajai — UNIVALL, Itajai-SC, pp.378, 2019.
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Ademais, com a abertura de rodovias e novas estradas, o capitalismo avangou no campo
e fez aumentar a acumulagéo e a concentragéo de riquezas na exploragéo da forca trabalho de
camponeses e de migrantes.!°Esse processo transformou o meio rural com a mecanizacéo, a
industrializacdo e a modernizacdo tecnoldgica de alguns setores da agricultura, assim como
expropriou e expulsou da terra os trabalhadores rurais, causando o crescimento do trabalho
assalariado. Pela primeira vez, ligando os centros nacionais de populacdo e a capital com o
coracdo da floresta, descobriu-se que a Amazbdnia ndo era o vazio demografico que 0s
governantes da época pensavam.!!

Arthur Reis traca algumas diretrizes de producgdes de temas sobre a Amazonia. Ja na
década de 1950, abordou em seus estudos os termos utilizados por alguns autores,
pesquisadores e literdrios na visao estereotipada das primeiras décadas do século XX. Esses
esteredtipos eram comuns nas propagandas varguistas na época da ditadura militar. Para o
historiador, na politica de ocupacdo, era ratificada a ideia de uma natureza que se sobrepde a
atividade humana, isto é, uma regido sem cultura, grande vazio demografico e sem civilizag&o.
E néo seria possivel definir essa area como toda homogénea, e sim heterogénea.*?

E possivel lancar dois questionamentos relevantes na abertura de estradas na Amazonia.
O primeiro se refere a articulacdo dos padrbes produtivos entre o governo militar e as empresas
capitalistas, estabelecendo uma crescente exploracdo de recursos e das pessoas. O segundo
argumento afirma que essa aproximacgdo originou varios problemas no sistema agrario
amazonico, isto €, na expropriacdo de camponeses, exploracdo da méao-de obra, violéncia e
outros. Trata-se justamente da introducdo de uma nova divisao social do trabalho que gerou o
abandono da populagdo interiorana no seu laissez faire de subsisténcia econdmica.

Foi também durante a década de 1970 que a introducdo das maquinas, tratores,
cacambas e a chegada de trabalhadores provocou a circulacdo de novos sujeitos. O processo de
indugdo migratdria, mineragdo, acirramento entre empreiteiros e trabalhadores foram presentes
no eixo da abertura e construcdo da rodovia, o que direcionou para a criagéo de vilas, agrovilas,
assentamentos agrarios e municipios. Essa rodovia foi o primeiro corredor de conexdo e
dindmica territoriais. As primeiras casas aos redores da Br-156 foram contidas nas narracdes

dos moradores. As dindmicas sociais dos caboclos da Amazonia de migra¢des da ocupacao do

110 FERNANDES, Bernardo Mangano. Movimento social como categoria geogréfica. Terra Livre, Sdo Paulo, v.
1,n. 1, 59-81, 1986.

111 FERNANDES, Bernardo Mangano. Reforma Agraria e modernizagdo no campo. In Terra Livre, n° 02, série
11-12. S8o Paulo: AGB, 1996b, p. 153-175. D’INCAO E MELLO, Maria Concei¢do. O Boia-fria: acumulacéo e
miséria. Petrdpolis: Vozes, 1975.

12 RAIOL, Op. cit., 1992.
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territorio entre o Rio Araguari e Rio Grande Amapa constituem parte da analise iniciais como
contexto para compreendermos as labutas de homens e mulheres.!3

Na decada de 1960, a Construtora Comercial Carmo Ltda foi responséavel pela abertura
e pavimentacdo de quase cem quilémetros da Br-156. Nesse periodo, 0 Amapa encontrava-se
em processo de intervencdo politica-militar. J& em 1970, houve a ceriménia de lancamento da
construgdo da Br-156, com a leitura do contrato na presenca do Governador do Territorio
Federal do Amapé Ivanhoé Gongalves Martins, com o contrato de n° 03/MEC-070-DO entre 0
Governo TFA e a Firma Construtora Comercial Carmo Ltda.14

O GTF-AP, representado pelo engenheiro Joaquim de Vilhena Netto, diretor da Divisao
de Obras e pela firma Construtora Comercial Carmo Ltda., aqui denominada Empreiteira, com
escritorio estabelecido na Avenida Coaracy Nunes, n°® 1154, nesta cidade, representada pelo seu
socio gerente senhor Walter Pereira do Carmo, residente nesta capital, que assina como
representante legal da firma. O contrato de exclusividade concedido a empreiteira citada foi
lavrado e assinado no dia dezessete dias do més de abril do ano de mil novecentos e setenta,
com a presenca da elite local macapaense.!t®

Com isso, a empreiteira ganhou o apoio que necessitava da gestdo de Ivanhoé para
defender os interesses politicos e econ6micos, com 0s andamentos da pavimentacdo da rodovia
até municipios distantes. A Empreiteira foi obrigada a executar os servi¢cos na forma desse
contrato, obedecendo na integra e rigorosamente as descricdes, plantas, projetos e
especificacbes fornecidos pela divisdo de obras, passando tais documentos a integrar esse
instrumento, inclusive os que se referem as alteraces admitidas ou introduzidas pelo GTF-
Aplllﬁ

Os empresarios deixavam claro que a contratacdo da méo de obra deveria ser formada
primeiramente pelas populacdes rurais que residiam no eixo da rodovia. No entanto, a
empreiteira deveria manter um engenheiro para representa-la em matéria de ordem técnica, tal
qual suas relagfes na fiscalizagdo da obra. Os mestres-de-obras deveriam ser pessoas com

experiéncia e idoneidade técnica e pessoal comprovadas, assim como estar habilitados a prestar

113 VILHENA, Jilio da Silva. A Histéria e o perfil de Tartarugalzinho. 1° Edicdo. Tartarugalzinho-AP, 2010.

114 AMAPA. Diério Oficial do Amapéa. Ano V. Numeros 1.131 e 1.132 Macap4, 5a. e 6a.-feiras, 9 e 10 de abril de
1970. A Divisdo de Obras, sita a rua Mendonca Furtado, nesta cidade, perante a comissao constituida pelos
senhores engenheiro Joaquim de Vilhena Netto, Diretor da Divisdo de Obras, engenheiro José Aleixo da Silva
Lima, Chefa da Secéo de Estradas de Rodagem, engenheiro Douglas Lobato Lopes e o senhor Gratuliano de Morais
Pinto, Chefe da Secéo de Obras, incumbida o recebimento e julgamento propostas para a execucdo dos servi¢os
nos canteiros de obras.

115 AMAPA. Diéario Oficial do Amapa. Ano V. Numeros 1.131 e 1.132 Macap4, 5a. e 6a.-feiras, 9 e 10 de abril de
1970.

116 AMAPA. Diério Oficial do Amapa, Op. cit.,1970.
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quaisquer esclarecimentos sobre 0s canteiros de obras. Em alguns casos, mestres de obras,
encarregados ou engenheiros eram responsaveis por construir os relatérios diarios ou mensais
das “produgdes” coletivas e individuais dos operarios.

Ao que tudo indica, os membros das elites macapaenses (politicos, grandes
comerciantes, fazendeiros, donos de terras e outros), que integrariam a rede de negocios das
construcdes das rodovias, ndo se resumiam apenas em trazer desenvolvimento, e sim
mostravam que o Amapa poderia avancar na dindmica territorial até o Oiapoque, e também a
propria l6gica de ocupacao seria deslocada par as margens dessas rodovias. Ao viajar no sentido
Macapéa - Amap4, com a abertura da rodovia, surgiram pequenos nudcleos populacionais que, no
inicio do século XX, eram proximos da rede hidrografica e foram deslocados para a estrada. O
GTF-AP pagou a Empreiteira, pela execucdo dos servigos objetos desse contrato, a importancia
de cento e setenta e hum mil e duzentos e cinquenta e sete cruzeiros novos e cinco centavos
(NCr$ 171.257,05). O pagamento da obra foi feito pela Tesouraria do GTF-AP, logo apos
rigorosa fiscalizacdo e aceitagdo pela Divisdo de Obras dos servicos realizados pela
Empreiteira, em parcelas, de acordo com o andamento dos servigos contratados. Nos primeiros
anos da década de 1970, o governo do General Ivanhoé Gongalves Martins aprovou o convénio
contratual de revitalizacdo e substituicdo de algumas pontes de madeira para alvenaria,
conforme a figura 8 apresenta.

Fotografia 8-Construcdo de ponte de concreto, trecho Ferreira Gomes/Amapé/Calcoene

Fonte: Acervo da Prefeitura Municipal de Ferreira Gomes.
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Podemos ver, por meio da figura 8, que as condigBes estruturais/técnicas dos
trabalhadores ndo eram das melhores. Em termos contratuais, a empreiteiras deveriam manter,
nos canteiros de obras, o controle técnico com a seguranca dos operéarios, utilizando suporte
nos equipamentos para a execucdo das operagbes no campo. Em muitos servigcos de
terraplenagem em geral, era comum encontrar trabalhadores sem o0s equipamentos de
seguranga. A imagem acima estabelece uma série de irregularidades que ndo atendem a
protecdo dos operarios como a ndo utilizacdo do capacete de seguranca, a falta de éculos de
protecdo e de calgcados de seguranca, tal qual luvas de protecéo.

E com base nessa realidade que se mostra que ndo havia nenhuma preocupacio da
empreiteira com a segurancga e a saude dos operarios. Em muitas situagfes, ndo havia um
interesse por parte das autoridades judiciais em fiscalizar os canteiros de obras, sobretudo,
fiscalizar a precarizagdo de trabalhos nesses locais. Em decorréncia disso, o avango de
empreiteiras multiplicou-se na ASA e ganhou novos contornos por meio da sustentagéo politica
e geopolitica para consolidacdo do poder entre as grandes empresas e o Estado. Na pratica, 0
avanco do capital no territério amazénico néo priorizou as camadas populares, apenas serviu
como elemento fundamental para o chamado “desenvolvimento” da Amazonia, isto é, a
ocupacao dessa regido deveria ser executada dentro de uma politica econdmica, conectando
estradas, rodovias e rios. Para isso, seriam necessarios os recrutamentos e as “ofertas de
trabalho” em plena floresta. Muitos trabalhadores ja eram posseiros antigos na regiao, enquanto
outros chegaram de outras regides do pais, ou seja, € evidente que muitas dessas familias eram
desconhecidas por parte de institui¢fes estatais. Nesse sentido, eram familias que ficavam sem
qualquer assisténcia, sem qualquer infraestrutura para atender suas necessidades, o que 0S
levava a se tornarem o elo mais fragil na luta contra os grandes projetos grileiros, especuladores
de terra e contra as empreiteiras.

O exemplo acima descrito desencadeado pela empreiteira Construtora Comercial Carmo
Ltda é uma clara demonstracdo de um caso tipico de grilagem que ocorre na area. Esse evento
aconteceu no periodo de construcdo de uma ponte sobre pilares e estrutura em madeira de lei,
com 26 metros de comprimento, localizada sobre o Rio Montanha, nas proximidades do Km
228 da rodovia BR-156. Em muitos casos, as madeiras de leis foram extraidas de areas de
familias camponesas entorno dos canteiros de obras. 1sso ocorreu na época em que a politica

do rodoviarismo ganhou viabilidade na construgdo de estrada.t’

117 \VILHENA. Op. ci.t, p.41.
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Em termos de uma concepcdo historiografica, os perimetros nos canteiros de obras
foram marcados por esse rearranjo do espaco, que também implicou nas perspectivas da
colonizacéo e das relacGes de trabalho, o que gerou um excedente de médo de obra no capital
monopolista presente no eixo de Ferreira Gomes até o Amapa. Decorrente disso, as empreiteiras
de construcdo civil foram vistas, ao mesmo tempo, como uma nova forma dos antigos
moradores captarem recursos para garantirem suas sobrevivéncias, por outro lado, essa
configuracdo modificou os espacos dos moradores, produtores rurais e dos trabalhadores que
prestavam servigos publicos privados nas condigbes de explorados nos diversos
empreendimentos na area do extrativismo, mineracdo, agricultura e pecuaria.

Podemos perceber isso através das palavras de Sulamita Gomes da Concei¢do Barros,
(Amapaense, 72 anos, comerciante, casada, residente na comunidade do Breu, municipio do
Pracuuba), trabalhou como cozinheira contratada por uma empresa terceirizada para fazer as
refei¢ces dos trabalhadores que chegaram na construcéo de pontes em 1975 na localidade de

Itaubal do Amapé e Cujubim:

Eu fui nascida e criada na localidade do Breu, tenho 72 anos de idade, minhas
quatro filhas trabalham como agricultora, os meus genros trabalham como
cortadores de madeira para entregar para os fazendeiros de Pracuuba. Em
1975, conseguir uma vaga para trabalhar sessenta dias de cozinheira, mas tive
gue levar a minha filha de 5 anos, para o canteiro de obras, entrava as seis
horas da manha e saia seis da noite do trabalho de segunda a sexta. No final
de semana, voltava a para minha casa préximo ao rio Cujubim, descia de
canoa até o local aonde ficava a nossa plantacdo de mandioca e de cupuagu,
era uma vida dificil, pra quem tem muitos filhos e vivia no interior. Foi nesse
periodo, que muitos representantes encarregados, mestre e até mesmo
trabalhadores proximos dono da firma “sondavam” compra de terras. As
construcdes de pontes foram marcadas por troca de favor, e pressdes por parte
dessas pessoas que buscavam terras para trazer seus rebanhos de gados.!®

Sulamita atualmente vive em area ribeirinha na mesma localidade vivendo da bolsa
familia, e da comercializacéo de farinha. Trabalhou durante 04 meses na Construtora Comercial
Carmo Ltda., como cozinheira e lavadeira de roupas dos trabalhadores que trabalhavam na
construcdo de pontes. O trecho acima demonstra uma realidade que foi sendo percebida no
decorrer do processo histdrico, a partir de 1970, por consequéncia da propria intervencdo do
capital. Tal intervencdo que determinou todo um rearranjo social na vida de pessoas que
buscavam novas formas de sobrevivéncia. Nessas perspectivas, concluimos que a entrada das

empreiteiras se tornou mais presente a partir de 1970, formalizando condic¢des politico-

118 Entrevista de Sulamita Gomes da Conceigdo Barros, cedida no dia 27 de agosto de 2021.
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juridicas, colocando em andamento a exploracdo da forga trabalho no campo, que se iniciou
desde o recrutamento até a precarizagdo dos moradores e trabalhadores.

As despesas decorrentes do presente contrato ocorreram as custas das dotagdes oriundas
do Ministério de Educagdo e Cultura - Diretoria de Ensino dos Territorios e Fronteiras, de
acordo com o plano aprovado de obras publicas, deferido para o exercicio em 1970. Além dos
recrutamentos de operarios bragais para as obras de construcéo civil, o empreiteiro Walter do
Carmo e seus parceiros politicos foram habeis em contratar trabalhadores para ocupar os cargos
de confianga e de postos qualificados nos servicos de fiscalizagdo, garantindo principalmente o
controle e a circulacdo de veiculos e trabalhadores. Ao chegar no canteiro de obras, a
empreiteira adotou a estratégia de contratar homens e mulheres que “residem” proximos a

rodovia. Assim descreveu esses trabalhadores:

Eu nasci no Distrito do Aporema, sempre trabalhei com a terra na plantacao
de mandioca, cupuacgu, coco e da cultura da pesca na regido do rio Araguari,
nunca tive experiéncias em trabalhar nos canteiros de obras. De nosso
povoado, estava, meu primo, um vizinho que veio da cidade de Tailandia no
Para e eu. Nos momentos de “folgas” (intervalo das obras), a gente contava os
sonhos, o vizinho disse que em sua cidade era agricultor e resolveu vim para
0 Amapa para trabalhar no garimpo, mas, o custo era alto para ir ao Lourenco,
por isso resolveu morar nos primeiros anos no povoado de Ferreira Gomes, e
mais tarde foi viver no Aporema trabalhando em uma pequena de plantagéo
de café. Quando chegamos no canteiro de obra o encarregado falou que tinha
vaga para: tratorista, bracal e datilografo. Nenhum de nos sabia dirigir e nem
manusear aquela maquina de escrever. O servico de bracal tinhamos contato
com as mesmas ferramentas de agricultura: tercados, enxadas grande,
enxadecos e facdes, isso facilitou a conexdo com as derruba das matas e
florestas, mas, na floresta o trabalhos era cansativo, pelo o que era pago, mas,
as nossas vagas foram garantidas como bracal, nosso salario mensal de
duzentos e doze cruzeiros novos (NCr$212,00) incluindo a alimentacéo, com
uma carga horaria de 9 horas semanais de segunda-feira a sabado.®

A partir do relato acima de um entrevistado, € perceptivel a leitura de um espaco criado
nos canteiros de obras no interior do territério federal do Amapa, pelos trabalhadores, com a
troca de experiéncias, das relagdes sociais 1%° e na utilizacdo de estratégias para a sobrevivéncia,
usando ferramentas e materiais das matas, desenvolvendo os saberes dentro e fora do espaco de
trabalho. Essas afinidades entre os trabalhadores de rodovias e o0 espaco florestal justificam o
fazer-se e o refazer-se que compdem as forcas de trabalho. Ao abandonar seu local de origem,

esses colonos foram vinculados a uma nova relagdo entre empreiteiras x trabalhadores da

119 Entrevista de José Ribamar Rocha, cedida no dia 28 de outubro de 2021.

120 Aqui, aderimos a historicidade do conceito de cultura promovida pelo historiador Raymond Williams sobre os
diferentes “modos de vida”. Ver: WILLIAMS, Raymond. Cultura e Materialismo. Sao Paulo: Ed. Unesp, 2011,
p. 13-50.
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construgéo civil da rodovia Br-156. E importante salientar que essa regio passava por um
processo de migragdo de muitos colonos vindos de outra regido.

Para essas construtoras e empreiteiras instaladas nos trechos da Br-156, o prazo de
entrega da obra era essencial para manter novas licitagdes com os politicos amapaenses; e para
os trabalhadores, as jornadas de trabalho aumentavam, com culturas rigidas no canteiro de
obras, e seguiam as normas e legislacdo da segunda, que, na maioria das vezes, eram
fiscalizados pelos engenheiros da Construtora Comercial Carmo Ltda e pelos técnicos que
representavam o governador Ivanhoé. Uma reflex&o importante é que nem todos trabalhadores
se adequaram ao modelo de atividades executadas em plena floresta da ASA, onde
predominavam os trabalhos agricolas e onde os operarios buscavam melhorias de vida.

A busca por melhoria de vida sempre foi um fator que levou os povos a migrarem, sejam
por motivos de trabalho, terra, doencas, violéncia no campo, sejam pela forma de outras
necessidades humanas. Na Amazoénia, na metade do século XX, os trabalhadores do campo
eram ameacados, violentados, sofriam coercao fisica, puni¢cGes exemplares e até assassinatos.
Eles viviam num cotidiano de barreiras, em condicdes diferentes, habitos diferentes, sujeitos a
epidemias, a doencas e a acidentes no trabalho.!?!

Em 1970, os empresarios e engenheiros representantes do GTF-AP se reuniram com as
empreiteiras para organizar o plano de construcdo de rodovias destacando que o0s
funcionamentos dos canteiros das obras dependiam das questdes financeiras, sobretudo dos
pagamentos salariais dos trabalhadores. O general lvanhoé Gongalves Martins assinou o
decreto por meio do Diario Oficial para recursos com destinacdo aos estudos topogréaficos,
desmatamento e destocamento em limpeza, aprovando os valores mensais dos trabalhadores
dos canteiros de obras no dia 20 de maio de 1970, com aumento de 19% e mais o Auxilio de

Alimentos s/o Maior Salario Minimo Vigente-SMV no pais (Tabela 1).1?

121 HOBSBAWM, Eric. “O artesio ambulante”, In: HOBSBAWM, Eric. Os Trabalhadores. Estudos sobre a
Historia do Operariado. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1981.
122 AMAPA. Diéario Oficial do Amapa. Ano V. Nimeros 1.1 51 e 1.152 Macapa, 19 e 20 de maio de 1970.
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Tabela 1-Salarios do Pessoal da Rodovia BR/156 Macapéa/Clevelandia.

Classificacao Salério antigo | Aumento de Auxilio de alimentos s/o Salario
19% Maior SMV no pais atual
Armazenista NCr$219,60 NCr$41,61 | - NCr$260,61
Aucxiliar de artifice NCr$144,00 NCr$27,36 NCr$85,80 NCr$257,16
Auxiliar de manutengéo NCr$153,00 NCr$29,07 NCr$85,80 NCr$267,87
Auxiliar de medigao NCr$153,00 NCr$29,07 NCr$85,80 NCr$267,87
Borracheiro NCr$165,00 NCr$31,35 NCr$85,80 NCr$282,15
Bracal NCr$112,80 NCr$21,43 NCr$85,80 NCr$220,03
Carpinteiro NCr$181,80 NCr$34,54 NCr$85,80 NCr$302,14
Condutor de Topografia NCr$238,80 NCr$45,37 NCr$85,80 NCr$369,97
Cozinheiro NCr$144,00 NCr$27,36 NCr$85,80 NCr$257,16
Datilografo NCr$165,00 NCr$31,35 | e NCr$196,35
Escriturario NCr$181,80 NCr$34,54 NCr$85,80 NCr$302,14
Mecanico NCr$219,00 NCr$41,61 NCr$85,80 NCr$346,41
Motorista NCr$181,80 NCr$34,54 NCr$85,80 NCr$302,14
Lanterneiro NCr$165,00 NCr$31,35 NCr$85,80 NCr$282,15
Servente NCr$144,00 NCr$27,36 NCr$85,80 NCr$257,16
Tratorista NCr$199,80 NCr$27,96 NCr$85,80 NCr$323,56
Desenhista | mmmememmees | e | e NCr$300,00

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do acervo Diario Oficial do Amapa, 19 e 20 de maio de 1970.

A tabela 1, apresenta uma dicotomia salarial em favor de alguns trabalhadores, no topo

salarial estdo respectivamente: o condutor de topografia, mecanico, tratorista, carpinteiro e
desenhista. Por outro lado, o datilégrafo e o bracal, estdo na classificacdo ‘“mais baixa”.
Comparando com o SMV de 1970 houve um “aumento” significativo das remuneracgoes
salariais dos bragais relacionado ao salério antigo de NCr$ 112,80. Entretanto, a tabela mostra
que, ainda existe evidéncia com relagdo a desigualdade quanto aos niveis salariais,
principalmente entre aqueles que sdo lancados na floresta para as derrubadas das matas (pedes
bracais) e os condutores de topografia que apenas estudavam a superficie aonde seriam
executadas as obras na rodovia.

A expressiva presenca de trabalhadores sem qualificacdo se dava por varios fatores, no
entanto, o prazo para concluir a obra somava-se aos nimeros de colonos dispersos que se
dedicavam ao trabalho agricola para o consumo como plantagdo da mandioca, frutas, pesca,
caca tradicional. Os trabalhos realizados nessa empreiteira de construcdo civil de estradas

ocorreram em &reas rurais, relativamente habitadas no eixo viarios, mas que facilitavam em
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“recrutar” uma forga de trabalho mais ou menos local capaz de suprir regularmente as demandas
exigidas pelos contratos firmados entre GTF-AP e as empreiteiras.

O sistema de trabalho por empreitada era garantir a rapida execucdo das obras, no
entanto, problemas da regido da ASA como chuvas constantes entre 0s meses de janeiro a junho,
além do dificil acesso a mata, locais de atoleiros de veiculos, a demora de abastecimentos de
alimentos e os salarios baixissimos, que ndo seguiam as normas da tabela salarial da construgao
civil, de acordo com a lei em vigor do GTF-AP, eram alguns dos fatores que causavam atraso
na entrega da obra. Conforme constatamos na tabela 1, os operarios contratados estavam
assegurados pelo decreto federal que obrigava a empreiteira a pagar o salario e mais o auxilio
alimentacdo, mas que os representantes da firma alegavam que ndo havia orgamento para
assegurar os direitos dos trabalhadores. Muitas empreiteiras recorriam aos mais variados
métodos de dominagéo para assegurar a produtividade da forca de trabalho, que variavam da
producdo a subordinacao nos canteiros de obras, como afirma abaixo o entrevistado, apontando

uma direcdo de exploracédo do trabalho que garantia os lucros dos patrdes das rodovias:

No canteiro de obras, os salarios variavam de acordo com as funcGes
trabalhistas, o nivel salarial dos trabalhadores bracais, cozinheiro, ajudante de
pedreiro e carpinteiro ndo especializados eram (de duzentos e doze cruzeiros
novos) NCr$212,00, j& os carpinteiros, pedreiros, ferreiros recebiam (de
duzentos e noventa e seis cruzeiros novos, e trinta centavos) NCr$296,30;
enquanto o salario dos cagambeiros, tratoristas recebiam de duzentos e
sessenta e seis cruzeiros novos, e trinta centavos) NCr$266,30 e de (duzentos
e noventa e seis cruzeiros novos, e trinta centavos) NCr$296,30. O que me
deixava muito brabo, é que a gente trabalhava o dia todo, e ainda
desqualificavam nosso trabalho, tinha dias que faltava a farinha, na comida,
mas, que ndo faltava era trabalho, pois para o patrdo a producgéo era o que valia
gue as vezes ultrapassava 0 horério de saida da obra, enquanto o salério
continuava pouquissimo para manter a sobrevivéncia da familia.'?®

O relato do trabalhador Adonias Santos da Silva, maranhense de 81 anos, casado,
carpinteiro, nos remete a fazer uma reflexdo sobre as diferentes noc¢des de tempo no trabalho e
no cotidiano do canteiro de obras. Nota-se que, no contexto trabalhista, para o controle e
producdo do servico, era necessario manter o controle e supervisdo das atividades laborais. Para
a empreiteira e técnicos de fiscalizacdo do GTF-AP, quanto mais tempo os operarios ficavam
nos perimetros desenvolvendo a méao-de-obra, mais se ganhava dinheiro. Thompson (1998,
p.271) observou a velocidade de trabalho na construgdo da rodovia: “as pressoes favoraveis ao

aumento da disciplina e da ordem partiam das autoridades, isto €, o trabalhador estava sendo

123 Entrevista de Adonias Santos da Silva, cedida no dia 03 de novembro de 2021.
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obrigado de todos os lados a se adequar a uma realidade forjada para 0 mantimento de um
sistema econdmico estranho ao seu costume”.'?*

Nesse sentido, ndo é demais citar o livro de Karl Polanyi, “a grande transforma¢ado”,
visto que esse autor, ao analisar os impactos do comércio mundial e da revolucdo industrial,
ocorridos na Inglaterra sobre a populacdo camponesa, aponta dois momentos. S&0 momentos
que, embora sentidos a alguns séculos atras, principalmente pela populacdo europeia,
evidenciam-se no Brasil, especialmente na regido Amazonica, sob a conexao entre a gestao do
Estado brasileiro e as instalacGes de empresas nacionais e internacionais no campo.

Nessas condi¢des, concordamos com Tamer, em um artigo publicado em o Estado de
Sao Paulo, que faz uma brilhante anélise esclarecendo os riscos da presenca das empresas
capitalistas, empreiteiras e 0 avanco dos latifundiarios no campo. O autor apresentou uma lista
de medidas selecionadas que garantiriam os direitos e as sobrevivéncia de milhares de
trabalhadores, posseiros e antigos moradores, o que ele denominou de Decalogo de

sobrevivéncia:

O que serd preciso para enfrentar-se o desafio de uma zona de selva
desconhecida e insalubre?  Perguntamos a um técnico habituado a
experiéncias desta ordem. Sua resposta mostra o vulto do empreendimento
necessario: 1-A instalagdo imediata de um pequeno hospital com
aparelhamento para analise de sangue. Producdo de gelo. 2-Profilaxia de todo
homem que entre na area para trabalhar, afim de que néo seja ainda mais ampla
a contaminacdo, pois ele ja traz consiga inimeras doencas. 3-Perfuracdo de
pogos para obtengdo de &gua potavel e ndo contaminada. Educacdo do
operario — ou do migrante - a fim de que ele adquiria os habitos de higiene
indispensaveis ao saneamento geral. Esse trabalhador, precisara ser, acima de
tudo, examinado clinicamente e, depois, preparado para obedecer a um
regulamento rigido, uma espécie de “decalogo de sobrevivéncia na selva”.
Sem isso, acrescente-se, todo o trabalho de saneamento estara perdido.'?®

Além dessa nogdo de tempo marcada pelo trabalho no canteiro de obras, a relagdo com o
espaco na ASA (floresta de terra firme e cerrados) fazia parte de um processo de sobrevivéncia
de onde tiravam a subsisténcia das familias. Como lembra o maranhense Adonias, em suas
narracdes, que, no intervalo do trabalho, muitos trabalhadores utilizavam os “lazeres” de ir
atrds de cacas e pescas, empreendendo taticas para garantir o sustento. Essas distintas
orientacdes do tempo de acordo com o trabalho no campo faziam parte da vida do camponés,

pescador e de outros trabalhadores rurais.

124 THOMPSON, E. P. Costumes em Comum. S. Paulo: Cia. das Letras, 1998, p.271.
125 TAMER, Alberto. Primeiro sera preciso sobreviver. O Estado de S&o Paulo, 29 de julho de 1970.
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Mesmo nesse caso, 0 tempo estd comegando a se transformar em dinheiro, o
dinheiro do empregador. Assim que se contrata a mado de obra real, é visivel a
transformacao da orientacio pelas tarefas no trabalho de horéario marcado. E
verdade que a regulacdo do tempo de trabalho pode ser feita independente de
qualquer reldgio — e, na verdade, precede a difusdo desse mecanismo. Ainda
assim, [...], os fazendeiros ricos calculavam as suas expectativas de mao-de-
obra contratada em “dias de trabalho™ [...].1%

Com base nessa epigrafe de Thompson, as reflexdes sobre o tempo foram relevantes nas
relacdes de trabalhos, motivadas pelo processo de expansao das empreiteiras no campo entre o
trabalhador x empregador. Esse tempo ficou fortemente atrelado ao ganho de dinheiro, com a
producdo e a presenca disciplinar, marcado também pelos padrdes adotados pelos patrdes de
rodovias para aumentar suas riquezas por meio da forca trabalho. A existéncia de uma forca de
trabalho foi capaz de acelerar e concluir 0s servi¢os nos eixos rodoviarios ho menor tempo
possivel. Isso garantia um grande fortalecimento da politica intervencionista e dos acordos entre
a elite amapaense. Os contratos eram de menor tempo possivel e, evidentemente, buscavam

bons lucros aos investidores, liberando-os para acordar novos contratos.

1.3 As expectativas no eixo rodoviario: Migracio e os “Recrutamentos” de

Trabalhadoras/es bracais

Talvez as terras localizadas entre a regido dos Lagos do Amapa entre a foz do Rio
Amapé Grande e a foz do rio Araguari sejam consideradas as mais dispersas em termos de
populacionais. Nesse espaco da porcdo mais setentrional do territério ainda existe uma
Amazonia que é pouco conhecida, inclusive por muitos amapaenses, e marcada por muitas
particularidades de ordem geografica, como, por exemplo possui vastas areas florestais, grandes
lagos, cerrados, extrativismo mineral e vegetal. Os dados apontam que na década de 1970 essa
area possuia baixa densidade demogréfica.

Pode-se considerar esse espaco amazénico como sendo a sua porcao setentrional, pois,
nessa Amazoénia Setentrional, que foi delineada a sub-regido amazo6nica pesquisada entre Porto
Grande e Amapa e é onde encontra-se os trabalhadores e moradores que executaram atividades
bracais na construcdo da rodovia e de outras atividades proximas aos ramais vizinhos. Nessa
sub-regido amazonica, destaca-se a relevancia dos rios, lagos e igarapés para as conexdes entre
as populaces locais e a sede dos municipios, mas, um dos principais meios de circulagéo e de

integracdo é a malha rodoviaria da Br-156, que assume um papel importantissimo na articulacéo

126 THOMPSON, E. P. Costumes em Comum, Op. cit.; 1998, p.272.
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populacional e de mercadorias. Nesse espaco, encontramos Varios sujeitos sociais: posseiros,

camponeses, assentados, meeiros, garimpeiros, fazendeiros e outros.

Fotografia 9-Familia da Dona Francisca Bernarda Santos (posseira e marisqueira).

Fonte: Manoel de Jesus (05 de maio de 2021).
A senhora Francisca Bernarda Santos, maranhense 96 anos, vilva, posseira,

marisqueira, pensionista, residente no Assentamento Governador Janary Nunes, ainda muito
IUcida, relata que encontrou diversas barreiras até chegar ao seu destino, 0 municipio do Amapa.
Ao narrar situagdes do seu trabalho, quando se tornou cozinheira de canteiro de obras, em 1984,
essa operaria registrou duas estratégias para garantir seu sustento. A primeira foi poupar 0s
valores salariais para garantir a sobrevivéncia familiar, e a segunda foi manter uma relacéo
“amigavel” entre o patrdo e outros trabalhadores.

Na fotografia 9, a ex-marisqueira estd ao lado do esposo Francisco Santos (ja falecido),
de sua filha Eliane Santos (lado direito) e de suas sobrinhas Jani Santos (short vermelho) e
Janilce Santos (crianca de menor estatura). O registro marca a Gltima ceia natalina na residéncia
familiar em Tut6ia no Maranhdo, antes da migracdo com destino ao Amapa. As filhas
resolveram voltar para o Maranhdo, em 1990, enquanto dona Francisca, seu esposo e sobrinha
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decidiram morar e trabalhar no povoado da Pedra Malhada, préximo as margens da rodovia. A
vida no trabalho de terraplenagem e nas aberturas de estradas se estendia da Br-156 até os atuais
assentamentos agrarios, trechos marcados por desigualdade social, resisténcias e
subordinagéo.t?’

As cidades da Amazonia se tornaram, entdo, grandes cativeiros, grandes confinamentos
humanos a servico e a disposicdo do capital e das antes florestas, espacos abertos em campo
pelo capitalismo da agricultura industrial ou da pecuaria. Os humanos, na Amazonia,
especialmente quando se trata de disputa de territorio, séo um empecilho ao capital, ou seja, séo
estorvos, por isso precisam sair das florestas, do sertdo, do campo e buscar as cidades. Nas
cidades, eles se tornam reféns de negdcios imobilidrios e de todos os produtos servigos que
precisam comprar. S&o rebanhos religiosos ou politicos em cativeiros para negociacéo.?

Em uma quarta-feira, no periodo matutino, dia 03 de novembro de 1980, quando a
Empresa T Leite Construcdo e Comércio Ltda'?®, na Vila de Porto Grande, o carpinteiro Jodo
Gongcalves da Costa, paraense de 85 anos, divorciado, carpinteiro, residente no Assentamento
Nova Colina, municipio de Porto Grande foi fichado na empresa para executar as atividades de
construcdes de pontes, no eixo da Perimetral Norte. O operéario deixou sua familia em Macapa
e ficou nos barracos de obra até 02 dois meses sem se deslocar para a capital. O trabalhador, ao
carregar esteios, deixou cair em sua mdo um forméo, que ocasionou ferimentos nos 05 (cinco)
dedos da méo direita. O trabalho consistia em carregar essas madeiras nos ombros por uma
distancia de 200 metros, em uma trajetoria quase intrafegavel com buracos e lamas. Eram
expressivos 0s problemas entre a seguranca, alimentacdo, custos de vida para os contratados
que precisavam realizar os servigos pesados no meio da floresta. Na verdade, os operarios numa
escala de divisdo de trabalho, eram designados para os cortes e derrubadas do produto
madeireiro e para as instalacdes de barracos e pontes em diversos trechos para a abertura da
rodovia Br-156.

127 Entrevista de Francisca Bernarda Santos, cedida no dia 05 de maio de 2021.

128 PICOLLI, Fiorelo. A violéncia e o poder de destruicdo do capital na Amazdnia. Floriandpolis: Editoria Em
Debate, 2012. p.271.

125 Em trés de novembro de 1980, o jornal Diario Oficial divulgou que a empresa ganhou a concessdo para a
abertura e pavimentacdo do eixo da Perimetral Norte, com o direito a derrubada de madeira, a contratacdo de
trabalhadores para execucdo de construcdo de pontes que estende até a Vila do Cachorrinho, localizado no atual
Municipio de Pedra Branca do Amapari. Diario Oficial, 03/11/1980, p.7.
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Fotografia 10-Br-156-Trecho Ferreira Gomes, (Década de 1950)

T w———

Fonte: Acervo do Tribunal de Justica do Amapa-TJAP.

Para o historiador e pesquisador Adalberto Junior Ferreira Paz, em sua dissertacdo de
Metrado em Historia Social do Trabalho intitulado, “Os mineiros da floresta: sociedade e
trabalho em uma fronteira de mineracéo industrial amazonica (1943-7964) ”, a partir da década
de 50, muitos migrantes nordestinos e das Ilhas do Para chegaram ao Amapé e desempenharam
servigos “bragais”, assim como seus costumes, lazer em uma relagédo com trabalho em lavouras,
na pecuaria, nas oficinas, na construcdo civil e no servigo publico®3.

Jo&o era migrante, nascido em 1939 na pequena localidade de Afua no Estado do Para!®!.
Os motivos que o levaram a migrar para 0 Amapa foram justamente a busca por emprego. Ele
foi atraido pelos cartazes colocados em cavaletes no centro comercial de Macapa, no entanto,
com a necessidade de manter a familia, 0 mesmo resolveu viajar juntamente com trés
carpinteiros para prestar servico no Cupixi, uma vila da cidade de Porto Grande. Em entrevista,

0 Sr. Jodo diz:

130 pAZ, Adalberto. Os mineiros da floresta: modernizagéo, sociabilidade e a formagéo do caboclo-operario no
inicio da mineracdo industrial amazonica. Belém: Paka-Tatu, 2014,

131 De repente com a criagdo do territdrio ocorreu a vinda de milhares de pessoas de outros estados em busca de
empregos e de oportunidades de negécios A populagdo quase que dobrou no territério a propria populagdo de
interior, principalmente as familias mais abastadas mudaram para Macapé para ficar mais perto de escola para seus
filhos, que antes tinham que estudar em Belém e da saiide com a criagdo do hospital que também procuravam em
Belém. Ver: GONSALVES, Elfredo Tévora. O Amapa d’Outrora. Macapd: Tarso Editora, 2015, p.92.
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A vida de um carpinteiro é um risco, principalmente, quando viajamos de
Macapa até ao Porto Grande, 0 nosso retorno financeiro na época s6 dar para
a comida, nossa credibilidade com o dono da firma ndo existia. No canteiro
de obras faziamos todos os tipos de servicos, do corte de &rvores a construgdo
de pontes. Em 1981 as obras da rodovia no trecho Porto-Ferreira Gomes s
paralisavam devido a falta de recursos da empresa em pagar os trabalhadores,
gue as vezes fiava, o dono de uma madeireira emprestou dinheiro para a firma,
mas, 0 seu Santiago ndo pagou o empréstimo. O dono da madeireira foi com
a policia na casa do dono da firma, no bairro Santa Rita, na Rua Hildermar
Maia para buscar o recurso emprestado, da firma. O resultado foi o atraso em

nossos salarios e da compra dos materiais como brita e cimento.*3
O carpinteiro Jodo, antes de migrar para 0 Municipio de Porto Grande, fazia parte da
associacao dos carpinteiros navais. Essa carpintaria naval foi formada a partir das dificuldades
de locomocao de familias e das comunidades entre as ilhas do Para e Amap4, desenvolvendo a
construcdo de rabetas, barcos e canoas. Um dos fatores que levaram a saida desse trabalhador
do Estado Paré foi o fato de que seus pais e irmdos vieram em busca de emprego em Macapa
em 1959, no entanto, Jo&o, voltou para sua cidade natal. Ja em 1969, o entrevistado retornou a
Macapé e depois foi trabalhar com didrias em moradias no bairro do Trem e Vacaria (atual
Bairro Santa Inés). Apesar das dificuldades naturais e econdémicas do periodo, o Sr. Jodo,
preocupado com a educacgéo escolar de seus filhos, resolveu buscar oportunidade de emprego

em lugares distantes da capital.

Fonte: Acervo da EMEF Igarapé do Peixe.

132 Entrevista de Jodo Gongalves da Costa, cedida no dia 10 de margo de 2019.
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Os migrantes e trabalhadores amapaenses que vieram para a ASA, na década de 1970,
eram originarios do Para e de outras unidades federativas. Especificamente muitos
maranhenses, cearenses e outros vieram por essa rota da Br-156. Destacam-se aqui as cidades
do Arquipélago do Marajo-PA e as cidades do Estado do Maranh&o tais como: Alcantara, das
comunidades de Santa Maria, da agrovila SO Assim, Engenho e de areas remanescente de
quilombolas maranhenses, muitos foram expulsos pelas politicas dos governos militares entre
as décadas de 1960 e 1980. Especificamente, migrantes nordestinos embarcaram pela primeira
vez para 0 Amapa, no periodo de Gestdo do Presidente Geisel, deixando para tras as riquezas
naturais, diversidades culturais, parentes, amigos, associacfes, cooperativas e organizacdo
social.

Foi também durante a década de 1950 e 1960, durante a Ditadura Militar, que Macapéa
viveu intensa corrente migratoria de populacfes ribeirinhas do Para e nordestinos. Esse
processo transformou substancialmente as relacGes sociais do campo para a cidade. Nessa
época, Macapa destacou-se pelo grande nimero populacional justificado pela explora¢do do
manganés, em Serra do Navio.'*3

Os migrantes nordestinos que vieram para 0 Amapa com destino a ASA, na década de
1970, eram originarios de varias cidades. De modo geral, muitas familias nordestinas e
paraenses, que vieram para ASA, conectaram-se com populacdes de areas ribeirinhas e de
florestas e viviam da agricultura de subsisténcia de mandioca, frutas, legumes, pesca e caca,
desde o inicio do século XX. Essa comunicacdo entre 0s sujeitos sociais no campo citados
formou-se a partir das relacdes de trabalho tipicamente capitalistas, originando a classe
trabalhadora no campo. A longa jornada até 0 Amapa, com o objetivo de analisar a oferta de
empregos, a expansdo da economia justificada pelo cenério da descoberta de garimpos em
Tartarugalzinho, Calcoene e Amapa, 0s madeireiros, as empresas mineradoras, empresas
extrativistas e a abertura da Rodovia Br-156, tal qual o aumento do setor de servigos publicos
tornaram-se uma paisagem favoravel nos aspectos socioecondmicos para mudanca dos padrdes

de vida'®. As conexdes entre os migrantes e os moradores antigos da ASA resultou nas trocas

133 Na Camara de deputados, como presidente da comisséo de valorizagdo da Amazénia que comandava a SPVEA,
mais tarde, o Deputado Coaracy Nunes tinha na méo toda a bancada da Amazonia, para barganhar, além disso,
dotado de espirito sagaz, conseguiu “anestesia” 0s deputados com constantes passeios a0 Amapa para ver as alturas
o0 TFA. Em aviGes particulares e da Fab (mais de dez visitas de deputados foram feitas ao Amapa) até Carlos
Lacerda, da UDN e inimigo do Getllio Vargas esteve no Amapa. O equivoco foi tomar como eixo principal o
empreendimento da Serra do Navio, pois, a Serra do Navio era um verdadeiro “gueto” isolado da realidade
amapaense e como tal ndo poderia servir de forma e base do qualquer estudo sobre a evolugcdo da economia do
TFA, visto que o proprio Drummond excluiu propositalmente, os investimentos e agBes governamentais.
GONSALVES, Op. cit., p.93.

132 VILHENA. Op. cit., p.48.
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de experiéncias no periodo da construgdo da Br-156 até ao atual municipio do Amap4, e uma
pequena por¢do do municipio de Calgoene.

A populagdo da ASA é formada por dois segmentos: por nordestinos (61,2%), com
destaque para os maranhenses, seguida de cearenses e, depois, de piauienses; 0 outro segmento
composto por nortistas (38,8%), com destaque para 0s amapaenses, seguidos dos paraenses,
conforme ilustrado no gréfico 1:

Grafico 1-Populacdo de Procedéncia de 1990
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Fonte: IEPA/RURAP (2000).

Pelo que se constatou “in loco”, grande parte da populacdo entre Ferreira Gomes até o
Amapa esta presente nessa regido bem antes das dindmicas geoecondmicas na Amazonia, sendo
gue, com sua efetivacdo com chegada das construtoras e empreiteiras para a contratacdo e
recrutamento dos trabalhadores rurais. Dessa forma, houve um acentuado acréscimo
populacional. Assim, pela origem dessa populacdo e o tempo de interatividade com a terra,
além de suas experiéncias anteriores, entende-se que esses moradores produtores, pequenos
agricultores, pescadores, garimpeiros e outros se encontram plenamente identificados com os
objetivos de dinamica produtiva, de trabalhos bragais para sobrevivéncia, isto é, para total
efetivacdo, precisam dos implementos e fatores basicos.

A apreciacdo dos dados do Gréafico 2 abaixo leva as seguintes conclusbes dos
trabalhadores e moradores da ASA: a) A populacéo inicial, na faixa de 0 a 14 anos, representa,

aproximadamente, um terco da populagdo da ASA, o que € significativo na projecdo para a
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estrutura permanente dessa regido quanto a extensdo populacional, desde que sejam garantidos
0s investimentos sociais basicos em termos de processo de socializagdo, a partir da educacéao
basica; b) Outro aspecto significativo refere-se ao fato de que a populacdo é relativamente
jovem, haja vista, observa-se no segmento de 0 a 25 anos uma meédia de 56,84% da populacao
da ASA, fato esse bastante animador quanto a perenidade populacional e ao incremento social
a dindmica produtiva, desde que sejam adotados os fatores necessarios, conforme explicado no
item anterior e ¢) O segmento de 15 a 55 anos que, enfaticamente representa a grande e efetiva
concentracdo da forca de trabalho, representa 54,74% da populacédo, constituindo-se em fator
determinante da dindmica produtiva da populacéo.
Gréfico 2-Demonstrativo da populagdo da ASA, segundo faixa etéria e sexo (1990)
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Fonte: IEPA/RURAP (2000).

Assim, respeitada a existéncia dos investimentos indispensaveis como fatores de
desenvolvimento para os trabalhadores e moradores, conclui-se que a populagdo estd
estruturada conforme as expectativas e 0s objetivos de estudo, mesmo considerando-se a
diferenca quantitativa da populacdo masculina sobre a feminina. Grafico 2- demonstrativo da
populacdo da ASA, segundo faixa etaria e sexo. Nesse indicador, busca-se analisar o nivel de
participacdo populacional na dindmica produtiva da ASA. Nesse sentido, constata-se que, da
populagédo estudada, 60,72% tem relacdo de trabalho com a unidade produtiva em alguma
atividade econémica, sendo que 32,14% tem acdo direta e exclusiva na unidade produtiva,

enquanto que 28,58% compde o0 segmento social que atua parcialmente na unidade produtiva,
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ou seja, segmento que estuda e trabalha na unidade produtiva, formado por domésticas, com
maior incidéncia no segmento de idade que vai de 15 a 55 anos, portanto, onde se concentra a
maior incidéncia de forca de trabalho é no elemento feminino que, além de sua funcdo de
doméstica, tem participacéo ativa na unidade produtiva.

O pesquisador Walter Mignolo**® registra que os primeiros migrantes sempre atuam
como avaliadores do espaco, das ofertas de emprego e de renda, em seguida, retornam ao lugar
de origem para buscar as familias. O Nordeste e o nordestino, como espacialidade e
personalidade de uma de nossas mais significativas mobilidades internas, encarnam uma
especie de “diferenca colonial” caracterizada por uma “racializac¢do” da distribuicédo desigual
do trabalho e da renda.

Uma etapa nova se iniciava naquele momento em direcdo ao Amapéa que, no seculo
anterior era palco de conflitos de diversos interesses econémicos e politicos. Com a criagéo de
novos municipios, em 17 de dezembro de 1987, conforme a Lei n® 7639, o projeto de
pavimentacdo da Br-156 e a tentativa da descoberta de ouro e com o efeito da transformacéo
do Amapa em Estado pela Constituicio Federal de 1988 e da criagdo da Area de Livre Comércio
de Macapa e Santana (ALCMS), em 1991, o Amapa transformou-se num novo polo de
migracdo da Amazonia. Entretanto, continua sendo um dos Estados brasileiros com menores
densidades populacionais (cerca de 2,6 habitantes por km2).136

Ao tratar desse debate, Sidney Lobato argumentou que o Censo Escolar de 1964 indicou
que, de um total 79 mil habitantes do territorio, 44 mil eram urbanos. Os municipios tiveram
um pequeno aumento, no entanto, Macapéa destacou-se por tal crescimento. O historiador leva
em consideracdo a oferta do servigo publico, as construcdes de prédios publicos como escolas,
6rgdos administrativos, hospitais, pracgas, as quais foram iniciadas na época Janarista, além da
exploracdo do manganés que atraiu trabalhadores de diversos locais do Amapa®’.

De fato, a politica desenvolvimentista do governo federal propiciou a implantacdo de
grandes projetos econdémicos e contribuiu para que o Macapa se transformasse em uma cidade
marcada por diversas culturas. Ao longo do seu processo de ocupagao, moradores ribeirinhos,

pequenos agricultores e migrantes dirigiram-se a capital e a outros municipios que ofertavam a

135 MIGNOLO, Walter. Historias local és/dissemos global és: colonialidad, conocimientos subalternos y
pensamiento fronterizo. Madrid: Akal. 2003.

136 | ei n® 7.639, de 17 de dezembro de 1987. Autoriza a criagdo de municipios no Territério Federal do Amapa,
e da outras providéncias. Art. 1°. Ficam criados, no Territério Federal do Amapa, os Municipios de Ferreira Gomes,
Laranjal do Jari, Santana e Tartarugalzinho. Art. 2°. A instalacdo dos municipios criados por esta lei far-se-4 com
a posse do Prefeito e da Camara Municipal, apos a realizagdo simultanea das eleigdes municipais em todo o Pais.
137 LOBATO. Sidney da Silva. A cidade dos trabalhadores: Inseguranca estrutural e taticas de sobrevivéncia em
Macapa (1944-1964). Belém/PA: Paka-Tatu, 2019, p.101.
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mao de obra empregada na construgdo civil ou labutas no interior do estado. Essa politica teve
relativo efeito nas demografias regional e local, gerando uma ocupagéo progressiva de terras
devolutas e fomentando o surgimento de novos nucleos populacionais do territorio do Estado
do Amapa (Tabela 2).

Tabela 2- Evolucdo Demogréafica do Estado do Amapa - 1950 a 1980

Ano Populacéo Variacao Variacéo
Residente Absoluta Relativa
1950 37.477 - -
1960 68.889 31.412 83,81
1970 116.480 47.591 69,08
1980 175.257 63.598 54,59

Fonte: IBGE/AP.

Esse movimento migratorio e o aumento da ocupacdo populacional Macapa foi
justificado pela presenga de outros grupos econdémicos nacionais e internacionais apoiados
pelas estratégias dos politicos dos militares. A verdade é que o desenvolvimento do territorio
se deve as vultosas verbas federais concedidas as corporacdes globais e das grandes empresas
que ocuparam a Amazonia. No TFA, o pontapé inicial dos “investimentos” foi dado nos anos
de 1960, quando o governo federal promoveu a construcdo de 6rgdos publicos, construcées de
rodovias, aberturas de ramais e outros servicos de urbanizagéo.'*

Os estudos de Raiol apontam que a méo de obra sempre foi a mesma: migrantes de areas
miseraveis da Regido do Nordeste, paraenses expulsos de suas terras e camponeses que
buscavam novas estratégias de sobrevivéncia. O fendmeno de ocupacao gerou principalmente
a exploracéo da forca de trabalho e condigdes precérias para os trabalhadores no contexto das
empresas Jari (Jari Florestal e Agropecuaria Ltda.), lcomi, com a Novo Astro (Mineracdo Novo
Astro S.A), com a BRUMASA (Brumasa Madeira S.A), empresas arquitetadas pelas conexdes
de poderes econdbmicos, tanto nacional e internacional. Na Amazbnia e no Amap4, essa

concepcao de sociedade e de organizacdo territorial foi aplicada através da abertura dos eixos

138 O governo federal havia investido valiosas verbas que permitiram a criacdo de dezenas de escolas primarias,
trés estabelecimentos de nivel médio construgdo de um hospital, postos médicos nas sedes municipais, construgdo
de inimeras casas para 0s funcionarios, uma promissora Colénia Agricola, varios ndcleos coloniais, uma estrada
de rodagem de mais de 600 km tudo ao Oiapoque, um destacamento de Guarda Territorial, delegacias de ruas,
arborizacdo das cidades muitas outras iniciativas. Ja existia um promissor movimento comercial. As proprias
estatisticas do livro “O Amapd nos tempos do manganés” comprovam que o Territdrio ndo era uma terra
abandonada. GONSALVES, Op. cit., p.94.
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rodoviarios, com incentivo aos investimentos de capitais do sul do Brasil e do exterior como
Projetos de Colonizacdo, para ali colocar os miseraveis da injusta Politica Agréria Nacional (o
caso da construgdo da Transamazonica e da Perimetral Norte).**

Partindo desses pressupostos, o desafio de escrever a historia dos trabalhadores que
contribuiram para o processo do rodoviarismo da ASA foi cercado pelo processo migratorio,
postos de trabalho, servicos publicos, setor do comércio e abertura de empresas presentes na
parte urbana e rural. Nessa secdo, a pesquisa adota uma atencdo especial para a vinda de
migrantes nordestinos, paraenses, camponeses e moradores aos redores da Br-156, seus
universos culturais, assim como suas experiéncias trazidas das cidades de seus locais de origem.

O passado é revisitado a partir de uma contextualizacdo das reflexdes das dimensdes
que levaram esses trabalhadores e trabalhadoras a atravessarem o grande rio Amazonas em
busca de sonhos e desejos (uma vida com emprego, conquistas, diversoes e fé), participando da
construcao de obras publicas da educacdo, saneamento basico, salde e seguranca, mais ainda,
do avango de estruturacdo da Amazonia Setentrional. Por outro lado, a oferta de trabalho e
servicos foi acompanhada pela instabilidade de emprego, servico temporéario, assédio,
precariedade e falta de higiene, tal qual a exploragédo do trabalho no campo de agricultores e
operarios da floresta.

Numa perspectiva teorica, essa subsecdo da pesquisa possui um olhar social, buscando
apoio nas pesquisas dos historiadores sociais, 0 que Eric Hobsbawm chamou de “historia de
pessoas comuns” 0, e Edward Palmer Thompson nos estudos de grupos sociais de varias
espéecies em oposicdo as biografias de grandes homens. A exploracdo da forca trabalho, as
tensdes e 0s movimentos sindicais abrangeram alguns temas que inseriram o0s populares,
trabalhadoras, trabalhadores, operarios, minorias, migracdes, até entdo silenciadas, que eram
muitas vezes esquecidas, que, na maioria das vezes, as fontes de pesquisas deixavam de lado
para dar vez as narrativas e as versdes oficiais contidas nos discursos de historiadores
positivistas.

O carater econémico e politico € um dos principais fatores do processo migratério de
brasileiros para a Amazonia. De certa forma, parte de uma historiografia em que atores sociais

vinham em busca por terra, justificada pela falta de trabalho nas cidades nordestinas. Entretanto,

139 RAIOL, Op. cit., 1992, p.31.

140 Antigamente, referia-se a historia das classes pobres, mais especificamente, aos movimentos sociais; remetia
aos usos e costumes, a vida cotidiana e; por fim, era empregado em combinacdo com a histéria econémica, com
evidente preponderancia da economia. De abordagem distinta da rankeana, interessava-se pela evolugdo da
economia na medida em que esclarecia as estruturas e as mudangas da sociedade, propriamente a relacdo entre
classes e grupos sociais. Cf: HOBSBAWM, Eric. Da historia social a histéria da sociedade. In: Sobre Historia.
Sé&o Paulo: Companhia das Letras, 1998, p.218.
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o fluxo de migrantes tem dimensdes sociais e nele estd também presente a luta por trabalho e
pela posse de terra.!**Os principais fatores da migracdo na Amazonia séo bastante amplos e
compreendem 0s eventos destacados em um recorte do tempo, com objetivos variados que vao
desde fatores naturais até os sociais. A seca, decadéncia de um produto do comércio, projetos
econdmicos, lutas sociais entre Estado e comunidades tradicionais, escassez de trabalho na terra
natal sdo apontados como alguns dos fatores que fizeram nordestino migrar em busca
trabalho.4?

Para compreender as dimensdes e temporalidades diferentes das relacGes trabalhistas
dos nordestinos na Amazoénia, ndo podemos esquecer que 0 Regime Militar entre a década de
70 a 80 estd inserido no espaco que pregava uma de “desenvolvimento” e “crescimento”
econdmico do pais, mas que convivia com manifestacdes, greves e dendncias de trabalhos
forcados em diversas partes do Brasil. Em 1964, através do Golpe Militar, foram criadas
estratégias econdmicas caracterizadas pelo autoritarismo e a marginalizacao aos trabalhadores.

Pesquisas como das autoras Edileuza Santos'** e Huana da Silva Furtado'#
contribuiram para constatar a presenca dos militares, assim como de suas ideologias, posicdes
politicas para a ampliacéo e exploracdo das terras e dos trabalhadores. Divergéncias surgiram
nas expectativas por melhorias de vida. Na verdade, o que houve foi abertura do capital nacional
e internacional para ocupagdo, isto é, o discurso de “desenvolvimento com seguranca
nacional”’, com a proposta de uma integracdo econdmica, no entanto, ndo atendia os anseios
das classes trabalhadoras da Amazonia.

As marchas e as lutas dos migrantes nordestinos por trabalho e por novas perspectivas
de vida estavam presentes em diversas partes do territorio nacional. Nesse cenario, 0 governo
federal implantou medidas explicitas para encontrar as “solu¢ées” da colonizacdo e
ordenamentos da populacdo amazonida. As producdes historiograficas da vinda dos
trabalhadores nordestinos para Amazo6nia, em meados década de 70, do século anterior, estdo

atreladas aos programas e politicas de acGes militares. Apontamos ainda duas pesquisas com

141 |LACERDA, Franciane Gama. Migrantes cearenses no Para: faces da sobrevivéncia (1889-1916). Tese do
Doutorado em Histéria Social, defendida na Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas da Universidade
de S&o Paulo, S&o Paulo, 2006.

142 | ACERDA. Op. cit., p.6

143 Dissertacdo de Mestrado em Histdria Social da Amazonia apresentado em 2007, no Instituto de Filosofia e
Ciéncias Humanas da Universidade Federal do Para-UFPA, Programa de Pés-graduacdo em Historia Social da
Amazonia, Belém (PA), intitulado Vila Arraias: espago de sobrevivéncia, morte e nlcleo na luta pela terra na
PA- 150 (1970-1985).

144 Dissertacdo de Mestrado em Desenvolvimento Regional apresentado em 2015, da Universidade Federal do
Amapa-UNIFAP, cujo titulo é o Trabalho, migracéo e relagdes sociais: a presenga de imigrantes brasileiros em
area de mineracdo na Guiana Francesa.
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grandes contribuigdes historiograficas para o tema como a dissertacdo de Uvanderson Vitor da
Silva®*® e do pesquisador Jadson Luis Rebelo Porto!#¢. Os autores construiram um vasto estudo
sobre os documentos do Ministério do Interior (MINTER), de 1973, relacionados a
"racionalizac@o" da distribuicdo espacial da populacéo, a assisténcia social aos migrantes e a
montagem de um sistema de informacao de execucdo de planos, tendo como exemplo as a¢6es
de 1970 a 1989 no Amapa.

Sigo nessa narrativa de pesquisa um caminho que ndo leve a nenhuma ideologia e nem
apologia ao Regime Militar. Os planos das acdes de desenvolvimento do Amapé e de outras
regibes do Brasil nos setores publicos e privados tornaram-se um dos eventos que contribuiram
para a oferta de trabalho na repercussdo do aumento das migragdes. O contraste das agdes foi
marcado pelas complexas relacdes trabalhistas entre os migrantes e grupos econdmicos
anexados na Amazonia.

Ademais, € importante ressaltar que, entre a década de 40 a 60, o territério amapaense
ja apresentava a presenca de migrantes nordestinos. Os devaneios dos trabalhadores pela
Amazonia se expandiram com a presenca de empresas econdmicas, principalmente no setor de
extrativismo mineral, construcdo civil e madeireira. No aspecto estrutural e social, diversos
bairros surgiram nos municipios de Macapa e Amapa com a presenca, em muitos locais, de
migrantes nordestinos.4’

Nessa perspectiva, o transporte fluvial foi diretamente relevante na relacdo social,
cultural e econdmica na vida dos migrantes paraenses e nordestinos, pois a Amazonia é dotada
de rios navegaveis por onde trafegam inUmeras embarcacdes carateristicas da regido. O
transporte fluvial na Amazonia se faz essencialmente de cargas, pessoas e informagdes. As
cargas sao diversificadas, variando de produtos regionais até produtos industriais. Os barcos de
cargas e passageiros proporcionaram um intercambio entre as classes sociais que buscavam

novas estratégias de sobrevivéncias em diversos espagos no campo-cidade.

145 SILVA, Uvanderson Vitor da. Velhos Caminhos, Novos Destinos: Migrante nordestino na Regido
Metropolitana de S&o Paulo. Dissertagéo de Mestrado em Sociologia, defendida Universidade de S&o Paulo, USP-
SP, 2008.

146 Transformag@es Espaciais e Institucionais do Amapa: Conflitos e Perspectivas. In: Anais do X Encontro de
Geografos da América Latina — 20 a 26 de marco de 2005 — Universidade de Sao Paulo.

147 Refiro-me a Tese de Doutorado em Histdria Social, defendido em 2013, no Departamento de Filosofia, Letras
e Ciéncias Humanas, da Universidade de Sao Paulo, do Programa de Pés-Graduacgdo em Historia Social, intitulado
A cidade dos trabalhadores: Inseguranca estrutural e taticas de sobrevivéncia em Macapa (1944-1964). A presente
pesquisa traz um debate da historiografia amapaense referente aos trabalhadores migrantes nordestinos e
paraenses, suas experiéncias, as relacdes sociais, desafios pela terra e vida. A luta permanente dos trabalhadores
no campo-cidade apresentou varias mobilizacBes e organizagdes sociais visando construir na formacdo de
associacdes e sindicatos. Segundo o autor, “a concepgdo historiografica configura-se em pesquisas e producdes de
classes trabalhadoras, mulheres, homens livres ou escravos. Essa ideia de classe, especificamente, de classe social
¢ utilizada nos estudos historicos dos mundos do trabalho”.
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O transporte, em sua diversidade de modais, € o grande responsavel pelo movimento de
circulacdo de pessoas e mercadorias. Nesse contexto, é possivel afirmar que cada embarcacéo
mencionada apresenta caracteristicas préprias e uma utilidade especifica. As pessoas que
utilizam esse meio de transporte, em sua maioria, sdo pertencentes as comunidades ribeirinhas
com pequenas embarcacdes e por comunidades populacionais que migram para outras regides
do pais através de embarcacdes de grande porte, exemplo disso sdo 0s navios que saem do
terminal hidroviario de Belém com destino a Macapa. Os quais, em caso especifico, serviram
de transportes para as vindas de trabalhadores para 0 Amapa.

O cenario da Amazonia, a partir de 1970, do século passado, reflete a face cruel dos
paraenses e nordestinos nas relacOes trabalhistas, assim como as tensdes e variadas facetas que
mobilizaram suas saidas da terra natal. A possibilidade de construir uma vida em novas terras
custava muito suor e “aceitagdo” das normas e controle de producdo. Buscamos problematizar
aspectos da historicidade dos desafios que permeiam varios grupos de trabalhadores vindos de
varias regides do pais, cacados pela repressao de patrdes e de empresas nesse periodo.

A partir do exposto, faz-se uma reflexdo das diferentes chegadas de migrantes e
trabalhadores com diversos objetivos e destacamos a busca por terra e empregos para garantir
0 sustento. Ao chegar nas atividades de canteiro de obras, eles eram inseridos nos projetos
econdmicos baseados na exploracdo de recursos naturais e humanos. Desta forma, no que tange
as condicBGes desses trabalhadores da construcdo civil, essas relacbes foram fortemente
marcadas por lutas contra empreiteiras e outros grupos sociais. Optamos por escrever as
entrevistas e as publicacdes das opinibes de homens e mulheres na labuta e oferecemos a
oportunidade de pesquisadores e de um publico maior compreender o processo historico desses
sujeitos sociais em torno das relagdes trabalhistas.

Os trabalhadores da construcéo civil € um dos aspectos que pretendemos abordar nessa
secao que representa uma das atividades econémicas do inicio da construcdo da Br-156 entre
Macapéa e Amapa. Dentro e fora do local da obra, serventes, carpinteiros, pedreiros, operadores
de maquina, cozinheiros, ferreiros, marreteiros, agricultores, garimpeiros, pescadores,
cuidadores de gados, cortadores de lenhas e outros revelaram o contexto social amazénico, a
obscuridade dos trabalhadores e operéarios, suas vivéncias cotidianas, seus dilemas e relaces
de trabalho, consolidadas no periodo p6s-64.

Para compreender a grande “aventura em busca de um trabalho tdo sonhado no
Amapd”, € necessario descrever cada etapa e os desafios descritos desde a saida desses

migrantes dos seus locais de origem com destino a Amaz6nia Setentrional do Amapa. Uma
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viagem que tinha diversos destinos: Macapa no trecho que compreende até Serra do Navio,
onde trafegavam uma diversidade de pessoas, desde a década de 1950 e era responsavel pela
dindmica da exploracdo do manganés; e o trecho Porto-Grande e Oiapoque, destacando-se a
“oferta” de trabalho em garimpos, empreiteiras, agroindustriais e servi¢cos publicos.

As etapas, relacdes e as conexdes durante as viagens de trabalhadores nordestinos para
a Amazoénia ou de outros grupos sociais sdo destacadas em registros, narrativas e na escrita de
Historia Social através de trabalhos cientificos, obras, pesquisas em torno das classes oprimidas,
de classes sociais diferentes, fragmentos das vidas de pessoas “esquecidas”. A Historiografia
Ocidental, a partir da década 1970, tem revelado uma preocupacdo com estudos sobre
liberdade/trabalho e trabalho/autonomia, resgatando experiéncias passadas de grupos
excluidos, de populacbes remanejadas por interesses econdmicos de séculos anteriores. As

narrativas abaixo representam duas formas de vinda de trabalhadores para outros lugares.

As familias que embarcaram do cais de Alcantara atravessando a Baia de S&o
Marcos rumo a Capital Sdo Luis (MA) somavam-se 05 grupos familiares num
total de 45 pessoas. No dia 24 de julho de 1975, compramos nossas passagens
de 6nibus na Empresa Viacdo Transbrasiliana criada em 1970, que tinha como
objetivo integrar Amaz6nia com todo o Brasil por via terrestre através das
rodovias e ramais. No dia 27 de julho chegamos a Belém (PA). Chegando a
capital paraense, 0s migrantes embarcaram no navio denominado “Bom
Jesus”, com destino ao Amapa. Antes da partida, todos receberam o
comprovante de recibo das passagens, apenas 0s menores de 05 anos nao
pagaram.!®

Aponto as ideias de Peter Linebaugh e Marcus Rediker!*® na grande obra universal
intitulada “A hidra de muitas cabecas: marinheiros, escravos, plebeus e a historia oculta do
Atldntico Revolucionario”, que aborda diversas concepg¢des de classe trabalhadora e de varias
culturas que atravessaram o Oceano Atlantico nos empreendimentos idealizados pela classe
burguesa da Europa e do Novo Continente.

O relato abaixo de um migrante, Manoel de Jesus, maranhense 69 anos, casado,
carpinteiro e comerciante, residente no PA Bom Jesus dos Fernandes, chegou a Tartarugalzinho

(Municipio do Amapa'®®), em 1975, faz parte de uma experiéncia das relagdes de trabalhos e

148 Entrevista de Manoel de Jesus, cedida no dia 07 de setembro de 2008.

149 | INEBAUGH, Peter e REDIKER, Marcus. A hidra de muitas cabecas: marinheiros, escravos, plebeus e a
histéria oculta do Atlantico revolucionario. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008. Tradugao de Berilo Vargas.
150 A construcdo da estrada de rodagem do Amapa até o Oiapoque é um sonho que vem rolando ha mais de
sessenta anos. Os primeiros trabalhos foram uma epopeia sem maquinaria apropriada a falta certos recursos,
serviram-se de trilha dos caminhdes de Manoel de Jesus e outros que trafegam antes mesmo da instalagdo do
territdrio federal no rumo de Porto Grande. Mais tarde, ja no tempo do Amapa como territério estadual, a rodovia
atingiu as estradas vicinais e ramais de Ferreira Gomes. Na primeira investida o ramal aberto saiu muito abaixo da
Vila de Ferreira Gomes e tinha uma ladeira muito ingreme denominada montanha russa uma faixa de mata com
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acordos preliminares entre empresas e operarios durante a expansdo de empreiteiras no trecho

rodoviario Macapa/ Clevelandia do Norte:

Em 1974, um conterraneo do Maranhdo vindo de Macapa, me encontrou em
S&o Luiz, e disse que a uma empresa (Construtora Comercial Carmo Ltda)!
ia “fichar” trabalhadores para abertura de estrada e ramais até o municipio de
Oiapogue, no Amapa. No dia (vinte e um) 21 de janeiro de 1975 viajei com
destino a Macapa para verificar se havia a oferta de emprego. Em terras
amapaenses, soubemos por outros maranhenses e por um representante da
empresa o Senhor Walter Pereira do Carmo'®?, que comegariam em margo
desse mesmo ano, que SO iria “fichar” aqueles que ndo tivessem hora para
voltar para casa e se dedicasse as normas da firma®®3,

Esses sdo os tragos entre a narrativa de um migrante nordestino, desde a sua chegada ao
Amapa até a resisténcia do proletariado atlantico ao processo de formacéo do capitalismo global
nos séculos XVII e XVIII. Ainda assim, os relatos de vidas, de opressfes, das lutas de
trabalhadores, muitas vezes, revelavam que ndo havia valorizagdo e reconhecimento dos
patrdes. As politicas estatais beneficiavam apenas as empreiteiras, sendo que os antigos

moradores e migrantes eram explorados pela for¢a de trabalho.

cerca de seis quildmetros para chegar ao Rio Araguari (que, diga-se de passagem, eu mesmo abrir com recursos
préprios) mas, o objetivo era a vila de Ferreira Gomes. Certo dia, eu (Manoel de Jesus), acompanhado do topégrafo
José Maria Monteiro Coelho, se deslocamos de Porto Grande até Ferreira Gomes, aonde encontramos diferentes
tipos de rochas no perimetro da construcéo da rodovia.

151 Empresa Fundada por Walter Pereira do Carmo em 1958, responsavel por cortes, aberturas e aterros da Rodovia
BR 156. Ver Projeto de Lei de 2014 (Da Deputada Fatima Pelaes). Denomina “Rodovia Walter do Carmo” toda a
extensdo da rodovia BR-156, no Estado de Amapa.

152 Walter do Carmo: a bravura de um pioneiro. Esta publicacdo da jornalista Mariléia Maciel decorre de uma
homenagem ao Empreendedor Walter Pereira do Carmo. Nascido em Prainha, no municipio de Monte Alegre, no
Estado Para conhecia o recém-criado Territério do Amapa por vir com os pais visitar parentes em Mazagao Velho.
Aos 17 anos, ja funcionario publico com formacédo técnica em agrimensura, comegou, sem saber, a tracar seu
caminho para o Amapa. Fez parte da antiga Comissdo de Rodagem do Pard, que depois seria transformada no
DEER (Departamento Estadual de Estradas de Rodagem). A misséo era, justamente, entregar o projeto da BR 156.
Diario do Amapa, 14/06/2015.

153 Entrevista cedida no dia 07 de setembro de 2008 (ja citada).
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Fotografia 12-Operario Manoel de Jesus da Construtora Comercial Carmo Ltda (1981).

i-_..*

Fonte: Acervo do proprio entrevistado, 2021.

Nesse aspecto, destacamos a Tese de Doutorado de Celso Augusto Torres do
Nascimento!, que chama atencdo para o questionamento das diversas atividades executadas
pelos trabalhadores no campo da Amazonia. Para o autor, muitos oficios ndo eram reconhecidos
pelo governo federal no século anterior, exemplo disso sdo as ocupacles de “capinador,
caseiros e mateiro” dentre muitas outras que ndo aparecem no canone das tipificacOes
ocupacionais.

Pelo decurso do tempo e com a construcdo das rodovias Br-210 e Br-156, interligando
Macapa a outras localidades, consolidou-se um movimento de pessoas e mercadorias durante a
abertura dessas rodovias. Na histdria dos operarios, alguns moradores relatam que somente as
canoas faziam a trajetoria entre Ferreira e Porto Grande, transportando peixes e farinhas que
seriam vendidos aos trabalhadores proximos ao ramal de Nova Colina, 12 km da sede de Porto

Grande.

15 Tese intitulada Economia Solidaria e Cooperativismo no Contexto Rural: o trabalho autogestionario da
Associacdo Comunitaria dos Produtores Rurais da Comunidade Nossa Senhora Aparecida. Para o autor, a obra
busca averiguar a emergéncia de novas tecnologias sociais no processo contemporéneo de reinvencdo dos
trabalhadores, com especial relevo para o trabalho realizado pelos associados da APRODUCIDA — Associacdo
Comunitéria dos Produtores Rurais de Nossa Senhora Aparecida, em Coari, no Amazonas. A economia solidaria
ressurge atualmente com um forte potencial de resposta a crise do trabalho assalariado. Trata-se de uma perspectiva
inovadora de grande envergadura social capaz de reinserir significativos segmentos de trabalhadores no processo
produtivo.
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Aos vinte e um anos cheguei no Amap4, ndo frequentei escola nenhuma e
diante das noticias que chegavam em nossa cidade (Tutéia-MA), meu pai José
Antdnio Lago sem autoriza¢do do meu avé resolveu buscar a vida em outro
Estado. Sem pensar duas vezes, 0 meu pai resolveu buscar emprego na
ICOMI, mas, ndo deu certo. Com uns poucos trocados resolvemos morar na
Vila de Porto Grande. Em Porto Grande, parte da familia da minha mae
resolveu ir ao distrito de Ferreira Gomes, enquanto meu pai estava animado
para trabalhar de diaristas na profissdo de carpinteiro. Me recordo que meu
pai fazia o servico de amolar os serrotes, formdes, enxadas, enxadecos, e
organizar as ferramentas na empresa. No horério de refei¢cbes ou descansos,
por ocasido de distancias, meu pai resolveu ficar varios meses na abertura da
Br-15, buscando alguma caca para alimentacdo de final de semana.®

A descricdo feita por Joaquina Pereira Lago, maranhense de 87 anos, solteira,
agricultora, residente no municipio de Ferreira Gomes, relata o cotidiano de seu pai no canteiro
de obras e mostra as atividades desenvolvidas por ele nos perimetros de abertura da Br-156.
Fica claro que alguns trabalhadores, devido & distancia de seu local residencial, ficavam meses
sem ver os parentes, amigos e familiares. O discurso acerca da migracdo, feito por dona
Joaquina, mostra o grau de dificuldade que as pessoas, vindas de outra regido em busca de
emprego no Amapda, passavam. Joaquina € uma mulher que precisa da agricultura para
sobreviver e manter o sustento de toda a familia. Ela mesma cria pequenos animais e, para
manter sua renda mensal, dedica-se a plantacdo de produtos como a venda da farinha de
mandioca e goma. Dona Joaquina, em sua entrevista, cita que seus dois filhos seguiram os
passos do avo na construcdo civil, um trabalha de carpinteiro em uma fazenda em Cutias do
Araguari e o outro trabalha em uma serraria em Porto Grande.

Ao citar o cotidiano, a entrevistada menciona a busca dos trabalhadores por alimentos
nos finais de semana. Nesta época, a regido do Araguari agrupava varias espécies de animais
para servirem como alimento para as familias e os pedes. O caititu, queixada, capivara, paca,
lontra, além dos peixes, tornaram-se alimentos essenciais de homens e mulheres. Entre 1960 e
1980, as mulheres produziam 6leo de andiroba, produto este que era transportado para ser
comercializado em Macapa. As empreiteiras, em muitos casos, ndo eram responsaveis pelo
abastecimento de agua e alimentacdo durante os finais de semana, em contramédo, os donos de
firmas assinavam um “termo de contrato” com estratégias para manter o trabalhador nos
domingos, que garantiam o aumento da produtividade e lucros as construtoras, como assim

transcreveu abaixo:

155 Entrevista de Joaquina Pereira Lago, cedida no dia 29 de margo de 2021.
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Na década de 1970 o movimento da nossa economia era baseado na venda de
produto, o cultivo de abacaxi, de dendé e a caca era presente. Nosso pai,
salgava a caca, e quando vinha final do més para a vila, trazia a carne, cominho
e pimenta do reino. Muitas vezes meu pai negociava a ca¢a com a farinha de
mandioca para servir de alimento durante o trabalho na construgdo de
estrada.>®

Ao citar os aspectos econdmicos de 1970, entende-se que, mesmo com a economia
movimentada com a presenca da Icomi, o atual municipio de Porto Grande teve um crescente
nos movimentos de veiculos e de maquinarios na construcdo, motivado pelo numero de
empreiteiras de construgdo civil. Essa circulacdo chamou atencdo das autoridades locais,
contudo, supfe-se que, nesse periodo, estavam inclusas as estruturas dos maquinarios para a
abertura de estradas.

E necessario fazer uma ressalva quanto ao carater de ocupacbes das atividades
executadas pelos trabalhadores nordestinos, a partir da década de 70, no interior amapaense. De
fato, nem todos os migrantes nordestinos desempenharam as funcdes de operarios na abertura
de ramais e estradas. Vilhena'®" aponta que “muitos bragais foram desempenhar diversas
ocupacdes entre elas destaca-se: 0s caseiros, meeiros, diaristas e até cacadores. Por outro lado,
outros tornaram-se comerciantes e marreteiros de diversos produtos e mercadorias”.

Embora a Amazonia tenha tido um intenso aumento da populacdo com a chegada de
migrantes e com o ciclo econémico baseado, sobretudo, na extracao da borracha, de madeiras,
de minerais e ainda na intensificacdo do processo de rodoviarismo, na segunda metade do
século XX, essa regido era responsavel por apenas 2% do Produto Interno Bruto (PIB) nacional.
Trata-se justamente das mudancas estruturais e geopoliticas do governo federal. Os fluxos
migratorios elevaram a diversidade da composicdo social regional do norte brasileiro,
configurando uma frente de penetracdo de nordestinos provenientes do Maranhdo, Piaui e
Ceard, com tradicbes fincadas na agricultura de subsisténcia, no trabalho assalariado em
empresas e nas fazendas de gados. A maioria migrou para as grandes capitais, tais como Belém
e Manaus, enquanto outros se deslocaram para a zona rural da Amazdnia, na busca por trabalho
e terra em diversos setores da economia. 8

Macapa e Santana, na década de 70, j& apresentavam atividades operarias nas
construcdes de obras publicas. O aproveitamento das riquezas minerais tornou-se a vibracao

sonora de lucros compensadores. A pecudria, a agricultura e o0 madeireiro tiveram a presenca

156 Entrevista cedida no dia 29 de margo de 2021 (ja citada).

157 VILHENA. Op. cit., p.23.

158 SMITH, Nigel J. H. Raindoforest corrido: The Trasamazon colonization scheme. Berkeley and Los Angeles:
University of California Pres, 1982. p.10.
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de trabalhadores em agrovilas, vilas e povoado. Em dezembro de 1975, o presidente Ernesto
Geisel rescindiu o contrato de abertura e de ramais na administragdo de Artur Azevedo
Hening'®®, ignorando uma das clausulas que previa o translado do maquinario para a capital.
Os operarios foram dispensados e ocuparam fungdes de meeiros, caseiros e empreiteiros,
pescadores, agricultores, garimpeiros, parteiras e até cacadores no interior amapaense,

A nascente de classe operdria nas cidades de Macapa e Santana formava-se
gradualmente. Apesar dos padrdes salariais baixos, muitos nordestinos eram movidos pelo
sonho de conquista nas terras da Amazonia, mas, a maquina da repressao cresceu rapidamente
e tornou-se quase autdénoma dentro do governo, dificultando as manifestacdes grevistas. Os
estudos de José Murilo de Carvalho'®° descrevem o funcionamento da fiscalizagdo, do controle
militar, das estratégias dos operarios, dos encontros e das reunifes secretas nas formacgoes

sindicais, buscando uma identidade operaria.

Era proibido fazer greves, os sindicatos estavam em constantes ameacas de
intervencdo. O “milagre econdémico” deixara a classe média satisfeitas,
dispostas a fechar os olhos a perda dos direitos politicos. Os trabalhadores
rurais tornaram-se o bastido do regime, crimes eleitorais, houve perseguicdes
de liderancas locais, principalmente de chefes de policia. Por outro lado, os
movimentos sindicais nas grandes capitais tornaram-se elementos e exemplos
para o fortalecimento de associacGes no campo. 6!

Esclareco que, apesar da epigrafe do historiador especificar as grandes capitais, até
mesmo no Amapa, a passagem do autoritarismo para a fase de “redemocratizac¢do” (ainda como
territorio e sem ter conseguido as condicGes de estado pleno) levou o governo a estender o poder
das decisdes administrativas para as mados dos politicos situacionistas. Nesse sentido,
percebemos que houve conflitos de grupos sociais em toda a regido amazonica, principalmente
entre aqueles que “ameacavam” a politica militarizada. Apesar dessas “decisdes” das
determinagfes dadas por Brasilia, 0 governo amapaense ndo tinha alcan¢ado a sua autonomia
pretendida com a conquista definitiva da unidade da chamada federacdo. Diversas partes do
Amapa apresentavam os primeiros movimentos de insatisfacdo contra a economia de mercado
que apenas se preocupava com a exploracdo de recursos, enquanto, ndo havia planejamento

governamental para atender as peculiaridades dos moradores da zona rural do Amapa.

159 Governador do Territorio Federal do Amapa entre 1974 e 1979.

160 CARVALHO, José Murilo de. Cidadania no Brasil: o longo caminho. -15? Edigéo. Rio de Janeiro: Civilizagio
Brasileira, 2012. p.190.

161 CARVALHO, José Murilo de. lbidem., p.192.
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Tratando-se especificamente da construcdo da Br-156, na década de 1970, as
implantacGes do eixo entre os Municipios de Porto Grande até o0 Amapa fomentaram mudancas
nas estruturas econémica, politica e social. A ampliacdo das fronteiras de rogas e da agricultura
de subsisténcia foi sendo substituida pela exploracao de minérios, extrativismos e pela expansao
da pecuéria, caracteristica da regido dos lagos, Cutias, Pracuuba e Aporema. Deste modo, 0s
fluxos migratdrios foram presentes nas regides proximas as rodovias. Essa configuracéo e o
processo de conexdes entre as empreiteiras, 0s migrantes nordestinos e 0s pequenos colonos
surgiram principalmente devido a abertura de ramais e estradas.

A abertura do ramal do Aporema, pertencente ao Municipio do Amapa, foi descrita pelo
Senhor Jodo da Silva Pinheiro, maranhense de 76 anos, casado, agricultor, residente na
comunidade de Sdo Tomé, Distrito do Aporema, afirmou que, ao longo da abertura, muitos
trabalhadores da prestadora de servico decidiram morar proximos aos rios e pequenos
povoados. O ramal foi aberto e passava por varios deles. Esse fenémeno chamou atencéo dos
politicos locais, principalmente na inten¢do de contratar “os novos moradores” para dar

continuidade a pavimentacao do trecho Ferreira Gomes a Tartarugalzinho.

Eu nasci, na cidade de Turiagu-MA e a minha profisséo era agricultor, viemos
para 0 Amapa justamente em busca de emprego, o prefeito do Amapa,
prometeu que iria dar emprego para a minha familia de caseiro num vilarejo
chamado Pernambuco, porém, essa promessa ficou apenas na boca. Fomos
morar em casebre, emprestado pelo um amigo que veio do Maranhdo. Depois
de um ano, por meio de um garimpeiro que iriar retornar a construcéo da Br-
156. Fui contratado, e nos primeiros cinco meses iniciou a derrubada de
arvores na mata nativa dessa regido, que foi chamado como “primeira etapa

A2

da obra”. Ndo precisava, ter experiéncia, o que interessava para o “patrdo” era
producéo na obra.'6?

A expressiva presenca de trabalhadores sem qualificacdo para realizar servigos pesados
através do sistema do trabalho por empreitada foi a caracteristica principal nos primdérdios da
construcao da rodovia. Essa rodovia, cuja a construcdo ocorreu em areas rurais, no Amapa,
entre 1970 e 1990, encontra-se relativamente habitada e muito distante da capital Macapa. Os
empreiteiros conseguiram recrutar uma forga de trabalho parcialmente local para suprir
regularmente as demandas exigidas. Quando a necessidade de mao de obras era maior do que
a oferta, agentes eram acionados para recrutar trabalhadores em lugares distantes do ponto de
empreitada. 1sso, por sua vez, acabou sendo a regra basica para as construcdes de pontes de

concretos e grandes quilometros de abertura da rodovia, em povoados mais afastados e de baixa

162 Entrevista de Jodo da Silva Pinheiro, cedida no dia 13 de maio de 2021.
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densidade populacional. Essas populacGes eram fragilizadas pela falta de apoio governamental,
sendo que muitas delas ndo tiveram oportunidade de entrar em uma sala de aula, no entanto, as
experiéncias e os fortalecimentos de grupos sociais tornaram-se essenciais dentro dos canteiros
de obras, gerando questionamentos acerca da melhoria salarial e das condigdes de trabalho.

As militancias politicas no campo tém um efeito positivo devido as contribuicGes de
uma perspectiva de identidade dos operariados e da participagdo de grupos partidarios que
exigiam a saida do regime militar. Essa identidade dos trabalhadores do campo e do
fortalecimento do operariado é abordada nos estudos dos historiadores marxistas Edward P.
Thompson'®® e Hobsbawm.®*Para os autores, os costumes, as manifestacdes culturais, a
distribuicdo de panfletos, as sociedades secretas em prol dos trabalhadores, a formagao de
associacOes, de sindicatos, no final do século XVIII, assim como as cria¢des de clubes de
futebol, reunides sigilosas, sindicatos, associa¢fes, 0s motins, greves, no século XIX e XX,
assumem a identidade de grupos sociais.

Os argumentos dos historiadores deixam evidente que a Historia do Social propde
reintegrar 0s novos sujeitos e suas lutas pela a origem ao destino do novo local de trabalho e
evidenciam ainda que a base para a formacdo de grupos sociais esta atrelada as trocas de
experiéncias e as relacdes entre as trabalhadoras e trabalhadores em seus locais de trabalho.
Esses compartilhamentos de ideias tornam-se 0s principios para que os “grupos excluidos”
busquem por melhorias através das criacdes de associacfes, a exemplo, a Associacdo das
Parteiras Leigas de Tartarugalzinho, Associacfes de Pescadores e das Associacfes de
Produtores e Agricultores.

No segundo momento, essa sessdo apresenta uma dimensdo de narrativas que
apresentam varios exemplos de atividades desenvolvidas em diversos servicos na Amazonia.
Registros de fontes primarias identificam tipificagdes ocupacionais que, na maioria das vezes,
ndo eram “reconhecidas”, sendo, assim, atribuidas as condicdes capitalistas e a politica oficial
civil-militar na Amazonia.

As rodovias tornaram-se um dos fatores essenciais, no projeto de integracdo da
Amazonia a outras regides do Brasil, adotados pelo governo militar na década de 70. No que
tange & pavimentacao da rodovia, apesar dela seguir seu intuito de modo lento desde a década

de 50, pois o primeiro convénio com o Departamento Nacional de Estrada e Rodagem (DNR)

163 THOMPSON, Edward Palmer. A Formag&o da Classe Operaria Inglesa: A Arvore da liberdade. Traduzida
por Denise Bottmann. 82 edi¢do. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2017.
164 HOBSBAWNM, Eric J. Mundos do Trabalho. Colecdo Oficinas da Historia, SP: Editora Paz e Terra, 2000.
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foi assinado em 1957, em 1976, o DER/Amapa se responsabilizou pela conclusdo e pela
melhoria da rodovia.*6®

As transformagdes operadas na abertura de estrada e rodovia, nas trés ultimas décadas
do seculo XX, parecem ter sido mais profundas e perceptiveis em Macapa, ja que essa era uma
das principais cidades do Territério Federal do Amapa, concentrando maior numero de
migrantes nordestinos'® e de familias oriundas das ilhas paraenses, que buscavam servigos na
parte urbana amapaense. Em contrapartida, os municipios préximos ou cortados pela rodovia
Br-156 conviviam com o processo de ocupacdo das suas margens e com diversas barreiras
encontradas pelos moradores advindos das regides dos lagos®’, os quais, por sua vez, viviam
do trabalho agricola e de nordestinos que buscavam novas oportunidades de empregos com

carteira assinada, melhoria na renda salarial e moradias fixas nessa regiéo.

A finalidade da AP-Br-15 ndo € apenas ocupar é povoar o territério, é a
rodovia politica de significagdo internacional que deverd funcionar como
instrumento apropriador de &reas brasileiras em confronto cultural com a
Guiana Francesa e Holandesa, dominando e vitalizando as zonas da fronteira
norte, desprovida da seiva litordnea. Sua conclusdo, pela expansdo
geopolitica, impde-se notadamente porque 0 municipio de Oiapoque é uma
das areas de menor quociente de progresso do pais, sem meios de
comunicagdes terrestres, mantendo-se de verbas insuficientes para atirar-lhe o
processo de desenvolvimento, enquanto que as Guianas Francesa e Holandesa
exibem caracteristicas de regiGes dinamicas, em Franca e acelerada expansao,
dispondo de aeroportos modernos, linhas aéreas regulares com a principais
cidades da Europa e Portos organizados, em acesso constante por navios de
rotas internacionais.®®

Enquanto o Oiapoque e outras regides do Amapa ressentiam-se por causa do maior

contato com as populaces “mais evoluidas”, em face da quase total auséncia de meios de

165 SILVA, 2008, p.110.

166 | ACERDA, Franciane Gama. Migrantes cearenses no Para: faces da sobrevivéncia (1889-1916). Tese do
Doutorado em Histdria Social, defendida na Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas da Universidade
de S&o Paulo, Sdo Paulo, 2006. O carater econémico e politico sdo alguns dos principais fatores do processo
migratdrio de nordestinos para a Amazonia. De certa forma, parte da historiografia resumia que esses atores sociais
vinham em busca por terra, justificados pela falta de trabalho nas cidades nordestinas. Entretanto, o fluxo de
migrantes tem dimensdes sociais, ja que nele esta também presente a luta por trabalho e pela posse de terra.

167 Na dimensé&o sociocultural, os habitantes do Territorio dos Lagos querem que os atores sociais mais fragilizados
hoje sejam fortalecidos no futuro de uma forma que possam integrar organiza¢cdes - como cooperativas e
associagdes - e iniciar a sua caminhada sustentavel. Além do mais, o Territorio dos Lagos almeja que esses atores
sociais, hoje mais fragilizados, possam também contribuir mais ativamente com suas valiosas ideias para a
implementacdo de novas politicas publicas voltadas para a realidade local. No que se refere a infraestrutura, o
Territério dos Lagos tem hoje duas claras prioridades: reforma agraria e implantacéo e recuperagdo de estradas e
vias de acesso. Para que se alcance a almejada autossuficiéncia na producdo agricola, € imprescindivel que as
familias assentadas ha muitos anos tenham a sua situacéo de posse resolvida, tal qual a seguranca de possuidores
e a decorrente liberacéo de créditos para investimento na produgdo agricola.

168 RAIOL, Op. cit., 1992,
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comunicagdes, a Guiana francesa, transformada em departamento de estado, afrontava a
fronteira norte do Brasil e quica (sic) todo o territério, com consideraveis inversdes de capitais
em sistemas de energia elétrica, rodovias, abastecimento d’agua, pesquisas e exploracdes
minerais, utilizacdo de matérias primas, servi¢os de imprensa e radio e em programas ativos de
educacdo e salde, planejados e fiscalizados pelo governo francés.'6°

A Br-15 dominara as terras brasileiras ao longo da linha divisoria. Essa € a
responsabilidade que o governo do territdrio empresta a construcdo da rodovia, porque
representard a fundacgéo de Civil de infraestrutura e de suporte a afirmacdo de um modelo de
civilizacdo brasileira diante do estrangeiro. O dominio de nossas terras de fronteiras atingira os
anseios de soberania e as aspiraces da consciéncia nacional.1"

Mas, pela realidade manifestada, essa defesa ndo passou do plano discursivo, uma vez
que ndo houve mobilizagdo politico-administrativa do governo amapaense no sentido da
implementacdo de projetos de alcance social no setor agricola para a area de influéncia da
estrada que, até hoje, permanece vazia socialmente, sem as condi¢fes minimas necessérias para
0 desenvolvimento das comunidades camponesas. Parece que esse discurso geopolitico esta
associado ao interesse pelo o aumento de suporte de recursos financeiros, com intencGes que
passam pela realizacdo de obras que possam mostrar “bons desempenho administrativos”,
assim como pela dissimulagédo de objetivos que ndo os do efetivo desenvolvimento econémico-
social da sociedade amapaense.'’*

Na verdade, o objetivo maior da “estratégia geopolitica de ocupagao” do territério do
Amapa, que colocou a estrada como um dos seus grandes instrumentos de acdo, foi garantir o
estabelecimento do avanco da frente pioneira, ou seja, do grande capital sobre a fronteira norte
do pais'’?. A estrada rearranja especialmente os camponeses a0 mesmo tempo que Promove o
processo de sua expropriacdo. Isso se da em funcdo da infraestrutura ser colocada para servir
como instrumento para o avango da presenca pioneira (a que tem o dinheiro e o conhecimento
da let), de grupos ricos que avangaram na zona rural amapaense, e manipulavam os camponeses
analfabetos, explorados por um sistema econdmico que os coloca sempre na frente.1”3

O exemplo abaixo de uma epigrafe de Raimundo Agustinho de Jesus, maranhense, 64
anos, cacador, pescador e cortador de madeira, atualmente mora na localidade de Tartarugal

Grande e vive das diarias dos cortes de madeira de lei para a construgdo de casas, cercados e

169 RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia..., Op. cit., p.68
170 Relatério do Governo do Territdrio Federal do Amapa-GTF/AP de 1963.

171 1bidem., p.68.

172 RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia..., Op. cit., p.69.
173 RAIOL, Osvaldino. A utopia da terra na fronteira da Amazonia..., Op. cit., p.70.
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pontes, demonstra a vida dos colonos e trabalhadores na construcéo e abertura da Br-156 em

trechos povoados e de concentragdo fundiaria:

Nos, trabalhadores tinhamos um pequeno ganho dava apenas para comprar o
rancho do més, viviamos na pobreza, e tivemos que buscar novos meios para
sobreviver. Busgquei emprego numa fazenda, mais trabalhava até os domingos,
e resolvi me mudar para 0 Amapa. A instalacdo da AMCEL trouxe muita gente
pra ca, mas fui trabalhar de baixar os matos com foice, fui contratado pelo um
senhor que pagava diaria para limpar o ramal que levava as pessoas até a vila
de Carnot. Eu ganhava NCr$6,00 cruzeiros novos na diaria. Alem de mim,
trabalhava o Batista, André, Carlinho e Biru. Quando terminou a derrubada
do capim e das matas voltemos para a nossa vida de caga e pesca. Depois mais
um més fui novamente em trabalhar em corte de madeira para a construcéo da
ponte rio palha, ai tivemos carteira assinada, em seis meses de trabalho, como
ndo sabia sempre pedia para Biru ler o que estava escrito na minha carteira de
trabalho, eu ndo confiava no mestre de obra.t’™

Portanto, 0 camponés antigo, 0s migrantes paraenses e 0s nordestinos mantiveram uma
relacdo ndo somente entre eles, mas sim, com os rios, matas e florestas. Para os primeiros, a
rodovia era um elemento intruso, mas era um sonho, pois traria a oportunidade de manter
conexao com as cidades e ter acessos aos bens de consumo. Por outro lado, para 0s migrantes,
a abertura de estrada era a oportunidade de trabalho e a concretizacdo do sonho de um salario
minimo e carteira assinada. Embora isso fosse um pano de fundo para varios grupos manterem
suas sobrevivéncias, o que se observou foi que muitas empreiteiras utilizavam as méos de obras
de parte dos migrantes e colonos com a finalidade de manter a politica do Estado através da
exploracdo da forca trabalho nos canteiros de obras, na construcdo da Br-156.

Cabe destacar que o discurso oficial do GTF/AP Ivanhoé Martins dava énfase a
ocupacdo e a busca por trabalho na construgdo da estrada. Muitas familias deslocaram-se para
a regido da ASA, motivadas pelos contratos e convénios com as empresas/empreiteiras, tais
como: Fonseca Ltda nas obras de muros e pilares, Construtora Carmo Ltda, Construtora Unidas
Ltda, Platon Ltda, J.M Costa e CR Almeida nas obras de pontes, terraplenagem, abertura de
ramais e asfaltamento, construcdes de postos de satde, mercados populares, tribunais de justica,
orgdos administrativos e escolas publicas principalmente proximas as margens direita e

esquerda da rodovia Br-156.

174 Entrevista de Raimundo Agustinho de Jesus, cedida em 24 de junho de 2021.
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I1. OS PEOES DE OBRA NA CONSTRUCAO DA RODOVIA BR-156
2.1 “Contratos de boca”: instabilidade laboral e as lutas dos recém-chegados

A imprensa macapaense também foi utilizada para anunciar o recrutamento de
trabalhadores para a construcdo da rodovia e das obras publicas em localidades distantes da
capital. Em 1970, a Empreiteira Carmo Ltda adotou a estratégia de contratar migrantes e
moradores locais proximo a Br-156. Os possiveis interessados deveriam atender as normas e
diretrizes estabelecidas pela empreiteira. Na tentativa de atrair os operarios contratados, as
empresas divulgavam, no centro comercial de Macapa, que o projeto de construgdo e
pavimentacdo da Br-156 pagaria salarios e diarias acima do previsto na tabela de construcdo
civil, alegando que esses valores eram justificados pelo alto grau de dificuldade dos servigos
preliminares.t’®

Encontrar trabalho ndo era tarefa facil no trecho Macapa-Amapa principalmente para
aqueles que desembarcavam no Porto de Santana ou no Igarapé das Mulheres. As pessoas eram
atraidas pelas oportunidades que a economia do manganés em Serra do Navio e do ouro na
regido Lourenco abriria para elas, tanto na capital, quanto na parte interiorana. Embora
houvesse propaganda publica e privada, realizada na cidade de Macapa pelo governo de Janary
Gentil Nunes e posteriormente pelos militares, apontando um “cenario de desenvolvimento”, 0
que se viu logo cedo foram as adversidades encontradas pelas mulheres e homens na luta por
melhoria de vida em meio a floresta amazonica.

O trecho da rodovia constituiu uma conexdo entre as populacgdes locais e os migrantes
que se deslocaram para as matas, cerrados, em meio a ferocidade dos animais, sendo esquecidos
pelos materiais jornalisticos da Amazonia. Os problemas mais comuns na chegada desses
trabalhadores na ASA foram: o dificil acesso a abertura de campos e matas e as condicdes
insanas em que se encontravam as instalac6es dos canteiros de obras. Em diversas ocasides, 0s
trabalhadores tinha que desmontar os barracos por situacdes climaticas (chuvas torrenciais) ou,
até mesmo, por causa da estrutura fisica que se encontrava em condicdes precarias para alojar
pessoas, equipamentos e mercadorias.t’®

Esse dilema tornou-se “natural” para aqueles que procuravam por uma vida melhor ou,

pelo menos, por uma maneira de trabalhar de carteira assinada. Um caso desse foi do Senhor

175 Informe da Cooperativa Agroextrativista da Colonia do Cedro, em 12 de dezembro de 1980, em reunido entre
0S posseiros, ribeirinhos e diretor do INCRA/AP, com o objetivo de atender a demanda de abertura de um ramal
que ligasse a comunidade a Br-156.

176 Arquivo da Biblioteca do Tribunal de Justica do Amapa. Metas Fisicas e Financeiras da movimentacdo de
pessoas e das instalaces de alojamentos.
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Francisco Pena (maranhense, lavrador, casado, analfabeto e residente em Tartarugal Grande)
que, no dia 29 de setembro de 1979, desembarcou em Macapa, mas logo foi recrutado pela
Empresa Global para trabalhar na abertura de fossa e esgoto no trecho Breu-Amapa. Ao chegar
no municipio do Amapa, encontrou um conterraneo e recorreu ao auxilio de um local para
dormir durante alguns dias. Quando “fichou” com a firma por meio do “contrato de boca”,
Francisco trabalhava de carpinteiro, medindo espagos suficientes para “enfiar” tarugos e
pernamancas, com o objetivo de demarcar as areas onde seriam colocados 0s aterros e pedras,
nas aberturas dos ramais. Depois de seis de meses de labuta em meio a floresta, o carapina
reclamou das condigdes do “alojamento” ao patrdo e das condi¢des para alojar os trabalhadores.
As reclamagdes tornaram-se constantes nos meses seguintes, ndo sé a respeito das condicGes
do ambiente do canteiro de obras, como também em torno dos atrasos salariais, o que levou a
Firma Global a demitir Francisco, o qual consequentemente procurou a Justica do Municipio
do Amapa para prestar queixa pela falta de pagamento das diarias.”’

Quando condicionados, nos canteiros de obras, muitos operarios executavam suas
atividades em regides perigosas e proximas aos rios e lagos, porém, a esperanca de assinarem
a carteira de trabalho ou de terem um retorno financeiro imediato atraia mais. Em alguns casos,
eles “aceitavam” os atrasos das remuneracdes salariais; em outras situagdes, exigiam das firmas
um “adiantamento” que, por sua vez, ndo era cumprido, gerando conflitos e denuncias na justica
trabalhista. Em novembro de 1987, foi prometido ao senhor Messias Alves da Silva, 72 anos,
(maranhense de Tutdia, solteiro, analfabeto, ferreiro e residente na agrovila de Terra- Firme no
Tartarugalzinho), ao chegar no canteiro de obras, um adiantamento salarial, no entanto, apds
trés meses, a contratante ndo cumpriu suas obrigacdes. O ferreiro resolveu pegar uma “carona”
na cagcamba que fazia rota quinzenal entre Ferreira Gomes até 0 Amapa em busca por justica.
O operério alegou que a firma ndo pagou as diarias nem as horas extras.'’®

De acordo com a Certiddo do processo de numero de 610/1989, do dia 11 junho de 1989,
o oficial de justica, em cumprimento ao despacho retro, afirmou que se deslocou para o
municipio de Tartarugalzinho, mas que ndo conseguiu devido as chuvas do més de marco de
1989: “ havia muitos buracos, lamas, arvores derrubadas, chuvas abundantes dificultavam a
tracdo do pick-up, solos pantanosos, auséncia de pontos de apoio sdo obstaculos cuja
transposicao ainda é inviavel e que por si s6 funciona como estudo protetor”. Nao se tinha as

minimas condic6es de chegar ao local previsto, por causa dos atoleiros e buracos, para notificar

17 TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 123/1980-7, 25/06/1980.
178 TRT da 82 Regido de Macapé-Processo Trabalhista de nimero 610/1989-1 04/02/1989.
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0 Sr. Messias e a contratante. Somente no més de maio de 1989, o oficial de justi¢a notificou a
contratante e o contratado para uma possivel audiéncia na capital macapaense.’®

Essa correspondéncia enviada pelo oficial de justica, que prestava servi¢o a Juiza do
Trabalho, Substituta da 1° Vara do Trabalho de Macapa, descrevia o cenario de trechos das
obras de estradas e o percurso que envolvia a construcdo da Br-156, enfatizando as situacoes
desfavoraveis para o transporte de mercadorias e de trabalhadores. O Diario Oficial do Amapa
do dia 18 de margo de 1970 relatava as possiveis queixas dos moradores e familias, que residiam
préximas a da construcao Br-156, o que ressaltava a suspensao das obras devido as constantes
chuvas de dezembro a maio e aos diversos atoleiros na estrada'®®. Quanto as suspensdes dos
canteiros de obras, as maquinas eram abandonadas nos ramais por diversos problemas
mecénicos ou por falta de combustivel, o que afetava diretamente os trabalhadores
principalmente no que se refere & mudanga na forma de pagamento. Muito acabavam se
mostrando insatisfeitos com o valor da remuneracdo paga no periodo do inverno.8!

O “contrato de boca”, além dos problemas salariais/remuneracdes motivados pelas
situacOes naturais (fortes chuvas), assim como defeitos nos tratores ou cagambas, somavam-se
as deducdes salariais decorrentes do consumo de determinados bens ou alimentagéo.
Exemplificando, relatamos o caso em que um bracal foi recrutado para derrubar uma area
inexplorada da Br-156, constituida de planicie, serras, varzeas, pantanos, espigdes, vales
florestas, campos naturais e aéreas rochosas. O trabalhador Lebnidas Correia Rosa,
maranhense, 82 anos, casado, lavrador aposentado, residente em Bom Jesus do Araguari, veio
morar em Porto Grande proximo ao Rio Araguari. Ele disse que, no primeiro més de servico, a
firma disse que ndo haveria atraso na remuneracdo salarial e que a alimentacdo seria
responsabilidade dela. O pagamento ndo era feito pelo dono da empresa, e sim por um
engenheiro que vinha de Macapa, o qual chegava de barco pelo rio Aporema. No dia do
pagamento, todos os trabalhadores que solicitavam tabaco ou bebidas teriam que pagar o dobro
desses produtos. Foi acertado que, com o andamento da constru¢do da ponte, 0s pagamentos

seriam feitos a cada 30 dias, mas o seu Lima ndo trazia o dinheiro, apenas os materiais de

179 Certiddo de cumprimento ao mandado a empresa executada. O presente documento deixou de ser cumprido
em virtude da empresa executada (a empreiteira CR Almeida) estar localizada na cidade de Tartarugalzinho,
aproximadamente 280 quilémetros de Macapé e estar intrafegavel, motivo pelo qual sugiro a VVossa Exa, a jungéo
do presente processo aos demais com a mesma a destinacdo ou para outra localidade préxima, para que se proceda
uma so diligéncia, pelo que devolvo os autos para posterior deliberagdo. Atenciosamente, José Paulo de Souza
Rodrigues (Oficial de Justica AD HOC).

180 Diario Oficial. Ano V. NUmero 1143, Macapd, 11 de fevereiro de 1970, p.23, dentincia dos moradores do
povoado de Ferreira Gomes, ao Engenheiro José Aleixo da Silva Lima, chefe da secdo de Estradas e Rodagem,
numa visita a localidade.

181 GONSALVES, Op. cit., p.95.
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construgdo e os alimentos. Como ndo houve respeito e ainda teve alteragdo na data de
pagamento, resolveram paralisar o trabalho. Ele, a esposa Francisca Maria Lopes Rosa e 0s
trabalhadores Cecico, Neemias, Fernandes, Vasconcelos, Rocha, Cleopas, Djanira, Domingos
e Oliveira resolveram paralisar a obra devido as trapacas da parte do governo. Ele conta que ja
até sabiam que no sabado marcavam uma reunido para inventar desculpas pelo atraso de
pagamento, mas que ninguém acreditava. O resultado foi que muito foram mandados embora
pela firma, ao passo que outros resolveram voltar para suas pequenas rogas para a producéo de
farinha e outros produtos.!#?

O diério oficial do GTAP justifica que a referida obra apresentou uma série de
problemas. Segundo os representantes do governo, no dia 06 de marco de 1970, o Engenheiro
José Aleixo da Silva Lima, chefe da secdo de Estradas e Rodagem, resolveu fazer a inspecéo e
fiscalizac@o da obra de construcdo da ponte sobre Rio Tracajatuba. Em seu relatorio, concluiu
que a empreiteira ndo cumpriu o que foi determinado no contrato. Segundo Emilio Prestes dos
Santos-Desenhistas do GTFAP, o atraso do pagamento foi justificado pelo fato da empreiteira
ndo seguir as plantas e os esquemas que deveriam conter na execucao da obra.*8 O Sr. Neemias
Rocha, maranhense, 64 anos, bracal e agricultor, casado, residente no Assentamento Bom Jesus
dos Fernandes, em Tartarugalzinho, diz que a tomada de atitude dos representantes do GTFAP
agravou ainda mais a relacdo entre os trabalhadores e a empreiteiras especialmente pelo fato
que havia dois meses de atrasos salariais. Em dois meses, os 40 metros de pontes j& estavam
prontos conforme o combinado no “contrato de boca”. Segundo Neemias, um carpinteiro com
apelido de Piaui jogou querosene numa pequena balsa atracada no Porto do Amapa em
decorréncia do atraso do pagamento e das condi¢des degradantes em que se encontrava nessa
regido.

Ao que tudo indica, a construcdo da Br-156 constituia, por natureza, um ambiente de
trabalho bracgal que era caracterizado pela desigualdade de condicGes e pela vulnerabilidade,
assim como por conflitos de cunho social e econdmico. Em certos aspectos, a hierarquia adotada
pelos governantes amapaenses e pelas empreiteiras prejudicava o operariado, que era, por sua
parte, submetido a tarefas arduas. Essa situacdo nitidamente desfavoravel, desde a chegada ao
ASA até as barreiras judiciais, para buscar os seus direitos, contara com as injusticas das

empreiteiras. Além disso, o calendario dos “contratos de bocas” ndo favorecia o trabalhador e

182 Entrevista de Le6nidas Correia Rosa, cedida no dia 20 de maio de 2022.

183 Diario Oficial. Ano V. Nimero 1120, Macapa, 06 de marco de 1970. Reclamages na mudanca de forma de
pagamento e atraso nas remuneragdes dos trabalhadores que executavam as atividades no canteiro de obras no
trecho entre Macapa-Amapa

184 Entrevista de Neemias Rocha, cedida no dia 06 de julho de 2022.
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sim 0s empreiteiros que se preocupavam apenas com a producdo dos servigos. As
irregularidades de pagamentos ou ndo cumprimento dos “acertos” faziam com que muitos
trabalhadores abandonassem o canteiro de obras e retornassem ao trabalho da agricultura ou da
pesca.

Nesse interim, as chuvas abundantes geralmente paralisavam ou suspendiam o servico
em varios trechos da estrada. As chuvas eram uma das grandes barreiras para os profissionais
da construcéo civil na execucdo das obras, principalmente entre os meses de janeiro e junho,
aonde estdo registradas as maiores médias de chuvas na Amazonia. Os bragais, para ndo serem
dispensados ou demitidos, trabalhavam em terrenos alagados com a presenca de maquinas e da
fiscalizac&o de engenheiros. Essa mao de obra engajada em meses de trabalho era desgastante.
O tempo 0til de cada maquina se reduz a metade na Amazonia, embora se saiba que algumas
delas também eram usadas nas obras na capital amapaense. Na decada de 1970, era comum
tratores, cacambas; D- 8 darem panes durante as atividades nos canteiros de obras.

As desavencas entre os trabalhadores de estrada e as empreiteiras ja vinham ocorrendo
nos Gltimos meses da década de 1970, portanto, ndo gerava um tema novo para 0s governantes
do TFAP nem para os responsaveis pelo andamento da abertura de estradas e ramais. Para se
afirmar que havia uma suposta omissdo dos representantes das obras, o préprio governador
Arthur Azevedo Henning revelou, por meio de documento oficial, que toda empresa contratada
deveria resolver as questdes de recrutamentos e pagamentos dos trabalhadores contratados nas
diversas obras na Col6nia Agricola de Tartarugalzinho, no municipio do Amapa. A decisdo do
convénio de nimero 006/79-CJ firmado entre o GTFAP e as empreiteiras, destinado a abertura
e a terraplenagem da Br-156 e de obras publicas no trecho da ASA, deveria corresponder 0s
interesses governamentais de concluir os servicos solicitados.!8 Para diminuir os constantes
desentendimentos e os efeitos dos possiveis conflitos nessas areas, o Sr. Walter do Carmo
propbs algumas alternativas. A primeira ditava que 0s encarregados responsaveis pelas obras
deveriam substituir o recrutamento de trabalhadores de Macapa por homens e mulheres que se

localizassem “proximos” ao perimetro da construcdo. A segunda era substituir 0 pagamento em

18 Diario Oficial do Amapa, do dia 07 de marcgo de 1979, de n°® 2926, p.03. Convénio N° 006/79-CJ.Termo de
Convénio que celebram o Governo do Territério Federal do Amapa e a empreiteira Comercial Carmo LTDA, para
a celebracdo de contrato de recursos destinados a promover o desenvolvimento das areas reconhecidas como polos
urbanos no trecho da construgdo da BR-156, no municipio do Amapa. Participaram da celebridade o governo do
TFAP Arthur Azevedo Henning, o Prefeito Municipal de Macapa José Jalio Miranda Coelho e o responsavel da
Empreiteira Walter do Carmo. A finalidade era destinar recursos para atender a execucdo do presente Conveénio,
no valor de Cr$ 2.000.000,00 (dois milhdes de cruzeiros), para execucdo de obras de construgdo civil, na
responsabilidade da empreiteira manter o custo das compras de materiais/equipamentos, logistica, pagamentos dos
operarios e compra de géneros alimenticios.
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diarias por salarios fixos, sem assinatura da carteira de trabalho e previdéncia social. A terceira
alternativa dizia que o regime de trabalho de abertura e terraplenagem da rodovia deveria ser
por empreitada, 0 que, de certa forma, permitia que os diferentes grupos de operérios
executassem o0 servigo em curto prazo de entrega, o que configurava uma possibilidade de
agregar outras remuneracdes por servicos executados.*e®

José Bernardo da Silva Neto, maranhense, 76 anos, carpinteiro e agricultor, casado,
residente na PA Bom Jesus dos Fernandes, em Tartarugalzinho, foi contratado para o servico
da carpintaria. Ele comecou a operar em junho de 1979, ja na gestdo do Governador Anibal
Barcelos, na construcdo de uma ponte na Colonia Agricola do Tartarugalzinho. Ali fez
amizades com agricultores, pescadores e cagadores que também foram recrutados para as
atividades bracais na construgdo de um mercadinho em Tartarugalzinho. Bernardo, ao se
instalar nessa area, conseguiu, por meio de sua influéncia e lideranga no canteiro de obras, um
“pedago de terra” através da concessdo de um encarregado que voltara para a cidade de
Braganga, no Para. A aquisicao dessa terra contribuiu para que o migrante se instalasse proximo
a rodovia, atualmente Comunidade do Breu.'®” Entre as dificuldades de execucéo do convénio
006/79-CJ, estavam a insalubridade da regido e confrontos com garimpeiros, significando
enormes barreiras para o avan¢o das atividades da construcdo civil, afetando, assim,
diretamente os trabalhadores recrutados. Representantes do GTFAP estavam cientes que
poderiam surgir divergéncias entre 0os grupos sociais'®. Considerando o interesse das
empreiteiras e dos politicos locais, sabia-se que as paralisacfes de servicos geravam enormes
despesas para 0 orcamento anual dos recursos advindos para construcdo de estradas e obras
publicas.18

A firma Construtora Miranda Ltda teve varios gastos acima do orcamento de valor
global da proposta apresentada, exemplo disso foi a construcao de uma pequena fabrica de gelo
no municipio do Amapa, cujo o valor inicial era de Cr$ 200.000,00 (Duzentos mil cruzeiros).
Com a suspenséo da obra, o valor sofreu alteracdo para Cr$ 230.000,00 (Duzentos e trinta mil
cruzeiros. Com o intuito de aumentar a rentabilidade do andamento das obras em até 235
quilémetros de terraplenagem, o GTAP e empreiteira contrataram e readaptaram, por meio de

um termo de aditivo, 0 modelo de contratacdo de servicos terceirizados com remuneragoes de

186 Arquivo Municipal da Prefeitura do Municipio do Amapa. Na galeria de documentos oficiais inaugurado em
1997, sob a Gestdo do Prefeito Carlos César da Silva.

187 Entrevista de José Bernardo da Silva Neto, cedida no dia 25 de julho de 2022.

18 Tenente da Policia Militar Ronaldo Pereira de Oliveira, chefe do Gabinete do Governador Anibal Barcelos,
em uma reunido com representantes da empreiteiras e trabalhadores.

189 VILHENA, Op. cit.; 2012, p.72.
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diarias e com producdo com qualidade e rapidez dos servigos. Assim, o presente contrato teve
trés grupos diferentes para executar as diversas massas de servigos: os diaristas, trabalhadores
de carteira assinada e os empreiteiros terceirizados. E provavel que uma das causas das
mudancas de valores tenha se dado pelo fato de que a area de construcdo da obra de algumas
era ocupadas por posseiros ou garimpeiros, em uma regido exclusivamente de exploracdo de
ouro e de madeira.'®

Tabela 3-Termo de Aditivo entre 0 GTFAP e a Firma Construtora Miranda LTDA

Descri¢do das obras Contrato antigo Termo Valor
Aditivo atualizado
Construgdo e montagem da carpintaria | Cr$ 330.000,00 Cr$ 22.000,00 Cr$ 352.000,00
Municipal
Construgdo de uma ponte na Col6nia | Cr$ 200.000,00 Cr$ 20.000,00 Cr$ 220.000,00
Agricola
Construgdo de um mercado em Cr$ 80.000,00 - Cr$ 80.000,00
Tartarugalzinho.
Construcdo de um mercado em Cr$ 80.000,00 Cr$ 10.000,00 Cr$ 90.000,00
Sucuriju.
Construcdo de um mercado no bairrode | Cr$ 500.000,00 Cr$ 8.000,00 Cr$ 508.000,00
Sete Mangueiras.
Construcdo de uma passarela em | Cr$400.000,00 - Cr$ 400.000,00
Sucuriju.
Construgdo de um muro na praga de | Cr$800.000,00 - Cr$ 800.000,00
esportes.
Montagem de uma pequena fabrica de | Cr$ 200.000,00 Cr$ 30.000,00 Cr$ 230.000,00
gelo.
Total Geral Cr$ 2.590.000,00 Cr$ 90.000,00 Cr$ 2.680.000,00

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do acervo do Diério Oficial do Amapa, 23 de maio de 1979.

Ivanildes Marly Rodrigues Cardoso, maranhense, 64 anos, cozinheira, casada, residente
no PA do Cedro, em Tartarugalzinho, foi recrutada para trabalhar apenas por 90 dias. No
entanto, houve atraso devidos as constantes chuvas e conflitos, justificados pelo avanco das
obras em terras “particulares”. Ela disse que, logo de inicio, a empreiteira ndo deixava faltar
géneros alimenticios nem atrasava o pagamento. Apesar da firma manter muitos trabalhadores
nos canteiros de obras por mais de trés meses, 0 que garantia o0 sustento do emprego era o
cumprimento rigoroso determinado pelos politicos e empresarios que precisavam entregar, 0

mais rapido possivel, as obras determinadas no contrato celebrado. Os argumentos utilizados

19 Contrato de Empreiteira Global de niimero 005/1979-SOP. Termo de Aditivo de nimero 00056/1979-SOP
entre as partes do Governo do Territorio Federal do Amapa e a firma Construtora Miranda LTDA, na construcao
(1) um mercado em Tartarugalzinho; Construcdo de um mercado em Sucuriju; Construcdo de uma ponte na
Coldnia Agricola; Construgédo de um mercado no Bairro de Sete Mangueiras, Construgdo de uma passarela em
Sucuriju e a Construcdo e abertura do ramal da Coldnia Agricola de Cruzeiro. Diério do Amapd, 23/05/1979, p.11.
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pelos encarregados eram de que o comandante Barcelos tinha assinado um termo aditivo que
evidenciava mais obras, garantindo o emprego. Sobre a construgdo da rodovia, a entrevistada
afirmou que muitos trabalhadores reclamavam do aumento da carga horaria de trabalho e do
ritmo implantado, que objetivava a construgdes de pontes e a abertura de ramais. Os
trabalhadores da linha de frente como mateiros, tratoristas, cacambeiros e carpinteiros sofreram
com a alteracdo dos horérios de trabalho.t%!

Os problemas referentes as condi¢des dos trabalhadores, especificamente recrutados
para o convénio de n° 006/79-CJ, desencadearam uma série de entraves, sobretudo, para 0s
moradores e trabalhadores. A exploracdo desses grupos sociais ha mao de obra do campo
produziu ndo apenas a fantasia dos altos salarios, como também a garantia de empregos. Os
empreiteiros e empreiteiras tentaram dissimular a proletarizacdo com a criagdo da falsa ideia da
especializacao operaria como conquista de melhores niveis econémico-sociais. A instabilidade
laboral estava presente, porque essas “especializagdes” faziam parte das excecOes e nao da regra
geral da vida do expropriado do trabalho e da terra.

A medida que essa “especializagio” ocorre em uma area sem industrias, a proletarizacio
do camponés se completa inexoravelmente ja que sua utilidade deixa de ter uma funcao
econdmica para a empresa. E nesse momento que o “camponés-operario” se insere num
processo de empobrecimento extremo com um final muito bem conhecido na regiéo, pois ele
ndo é levado apenas a separar-se de seus meios de producgdo, mas perde grande parte de suas
possibilidades de sobrevivéncia fisica com o subaproveitamento de sua for¢a de trabalho em
diversas firmas ou empresas.!2

Poderiamos destacar outro momento dificil nas relagdes de trabalho, que foi o
desligamento dos operarios apds a conclusdo dos servicos prestados. Conforme citado
anteriormente, eles retornavam as atividades agricolas ou as empreiteiras, porque as empresas
0S “recontratavam” ou ‘“contratavam” para novas frentes de trabalho, sempre seguindo
clausulas ou as normas da contratante. Cabe destacar que havia constantes reclamacdes sobre
os valores das remuneracdes baixas e dos atrasos salariais. Nao temos fontes sobre os valores
de pagamentos dos trabalhadores diaristas e assalariados nas oitos obras apresentadas na tabela
3, no entanto, os gastos que foram apresentados demonstram que os efeitos financeiros do termo
aditivo tinham como proposito necessariamente as conclusdes dos servigcos conveniados,

previstos nos documentos oficiais para o fortalecimento das politica implantada no Amapa na

191 Entrevista de Ivanildes Marly Rodrigues Cardoso, cedida no dia 27 de julho de 2022.
192 RAIOL, Op. cit.;1992, p.110.
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década de 1970 e 1980, nos quais havia elogios por parte dos militares da administracéo
amapaense em favor do desenvolvimento do territorio federal, mas, na pratica, a forca trabalho
dos operarios nao contribuia para melhoria no modo de vida de maneira que esses
empreendimentos tomavam conta de toda a méo de obra e estabeleciam a expropriacéo social
da terra, gerando conflitos por terras'®® nos trechos rodoviarios e nos projetos econdmicos
implantados nesse marco temporal na ASA.

A primeira etapa do processo de construcdo da rodovia Br-156, durante o governo do
presidente Washington Luis, com a criacdo do Servico de Inspecdo de Fronteiras, serviu para
vigiar e nacionalizar as fronteiras. Para chefia-la, foi nomeado o general Candido Mariano da
Silva Rondon, na visita a fronteira do Oiapoque. Em sua fiscalizagcdo, Rondon e sua equipe
abriram trilhas nesse espaco, 0 que, duas décadas depois, daria origem a rodovia federal Br-
156. A segunda etapa desse processo foram os acordos administrativos ocorridos na década de
1950, principalmente na gestdo de Janary Gentil Nunes, um gestor visionario que tinha
transformado a capital Macapa em um imenso canteiro de obras, mas que encontrava
dificuldades para contratar uma empresa para abrir a antiga Br-15, que ligaria Macapa ao
Oiapoqgue. Tomando por base esse levantamento das a¢6es do projeto janarismo, a justificativa
dessas barreiras deu-se pelo fato que houve resisténcia de grupos indigenas no eixo Calcoene-
Oiapoque.

A partir de 1969, podemos afirmar que foram tracadas politicas para o processo de
construcao da rodovia com o recrutamento de trabalhadores de diversas partes do pais, em
especial do Nordeste e do Estado do Para. O nimero exato de trabalhadores contratados nao
era de transparéncia publica, no entanto, os dados do Diério Oficial do dia dezesseis de fevereiro
de 1970, o GTF-AP, representado pelo Engenheiro José Aleixo da Silva Lima, respondem pelo
expediente da divisdo de obras e a firma Construtora Comercial Carmo Ltda, denominada
Empreiteira de Construgéo Civil, representada por Walter do Carmo. A descri¢do do servigo

obrigava a empreiteira a executar a construcdo de estradas auxiliares e ramais proximos a Br-

193 Até 1974, os conflitos pela terra ocorriam principalmente em outras regides do pafs. Entretanto, em 1975 e
1976, 60% dos conflitos pela terra ocorreram na Amazénia, sendo que 76,5% dos conflitos graves tiveram mortos
e feridos. Nao s6 cresce na regido o nimero de conflitos pela terra, mas nela cresce mais rapidamente ainda o
numero de conflitos graves. Dos conflitos graves pela terra ocorridos no pais em 1976, 82% se deram na Amaz6nia,
do mesmo modo que 90% dos mortos nesses confrontos correspondem a regido Amazdnica nesse ano. E clara a
relacdo entre o incremento da ocupacdo empresarial da Amazonia e o crescimento dos conflitos. A comisséo
Pastoral da Terra-CPT registrou, em junho de 1981, 916 conflitos relacionados aos problemas de terras. S6 nos
Estados do Para e Maranhdo foram registrados 350 conflitos. As causas apontadas desses conflitos foram grilagem
(56%), expulsdo (9%) e despejo (70%). Esses conflitos aparecem caracterizados por lutas entre posseiros,
fazendeiros e indios. Ver: RAIOL, Op. cit.; 1992, p.125.
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156, no eixo Ferreira Gomes e Tartarugalzinho, da mesma forma que o contrato especificava
que a contratacdo e pagamento salarial de trabalhadores era de responsabilidade da firma.t%

A transferéncia de trabalhadores para a construcéo desse servigo deu-se primeiramente
pela contratacdo daqueles que residiam na capital especialmente operarios que executavam suas
atividades laborais nas escolas e 6rgaos publicos de Macapa e Santana. Nesse contexto, a
primeira medida da empreiteira foi alugar equipamentos de grande porte tais como: tratores,
cagambas, caminhd@es e ferramentas para as derrubadas das matas e arvores. Esse apoio logistico
teve suporte do Governador, Ivanhoé Gongalves Martins do TFA. Segundo o contrato, a
empreiteira deveria deixar um engenheiro para representar o GTF-AP na fiscalizacdo técnica
do canteiro de obras, em contrapartida, a Divisdo de Obras do GTF-AP fixaria uma fatura de
30% em valores para a execucdo da obra.%®

Dessa forma, também estabelecemos que os pesquisadores Emmanuel Raimundo Costa
Santos e Edilza Fontes, historiadores que tratam da tematica relacionada a rodovia, afirmaram
ndo terem levantamentos dos nimeros de trabalhadores que vieram trabalhar nos canteiros de
obras na ASA no periodo de 1970 e 1990. Esses dados sdo perceptiveis nos dados apresentados
pelos trabalhadores e familiares que vivenciaram essas relacdes historicas e sociais. Também é
nesse sentido que comecgam a ser instalados os procedimentos da empreiteira para a execucao
do canteiro de obras. Cabe ressaltar que cada etapa dos trabalhos realizados variava de acordo
com os contratos entre as empreiteiras e os representantes politicos no periodo estudado. Isso é
mostrado claramente na entrevista com o Senhor Elzenir Bispo de Souza, piauiense, 81 anos,

carpinteiro, residente em Macapa:

Em abril de 1970, saimos de Macapa, com destino a Vila de Ferreira, cada
trabalhador ganhou um vale para deixar para seus familiares. Ja dentro de um
caminhdo da Mercedes Bens estavam materiais de pequenos portes: serrotes,
martelos, cordas, caixas de pregos, torques. Para alimentacdo de 60 dias
tinhamos: caixa de conservas, carne salgada, fardo de café, bolacha de agua e
sal, e uma caixa de K-suco. O trajeto era cansativo, principalmente no periodo
de chuva. Ao chegar no canteiro de obras, a primeira tarefa era colocar a rede
e mosquiteiro antes do anoitecer, em seguida tinhamos que retirar as
mercadorias e equipamentos de trabalhar. A firma deixava claro que duas
penalidades como desrespeito ao engenheiro ou mestre de obra o trabalhador
era mandado embora.'%

19 Diario Oficial. Ano V. Nimero 1102, Macapa, segunda-feira, 16 de fevereiro de 1970.

195 Diario Oficial. Ano V. Nimero 1104, Macap4, segunda-feira, 23 de fevereiro de 1970. Local e data- lavrando
e assinado nesta cidade de Macapa, capital do territdrio federa do Amapa no edificio onde funciona a divisdo de
obras do GTF-AP. Dia 23 do més de fevereiro do ano de um mil novecentos e setenta (1970) 11- fundamental legal
do contrato O presente termo de contrato foi devidamente autorizado pelo excelentissimo senhor governador, tendo
em vista o resultado da reunido da comisséo que julgou a proposta apresentada para a execucéo de servicos da BR-
156, de conformidade com carta-convite N°01/70-do expedida em 13.01.70.

19 Entrevista de Elzenir Bispo de Souza, cedida no dia 03 de novembro de 2021.
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No retorno para a sua casa em Macapa, o senhor Elzenir trouxe consigo o resultado do
seu labor, uma das tarefas mais arduas. Ele ressalta que participou da construcdo dos grupos
escolares Coaracy Nunes e Princesa Izabel e, no tempo em que trabalhou na rodovia como
carpinteiro, detectou varias barreiras, como que entrar na floresta em tempo chuvoso
atrapalhava as derrubadas das arvores. Nesse processo de trabalho, ele deu destaque a amizade
que fez com outros operérios de outros locais do Amapa, como moradores de Calcoene e
Amapa. As lutas dos bracais se ndo resumiam somente ao cotidiano no canteiro de obras, mas
em se proteger das doencas tropicais, acidentes e da violéncia no campo. O depoimento do
Senhor Elzenir demonstra as dificuldades durante a penetracao nessa area florestal. Além disso,
as atividades laborais desses operarios, no inicio, ndo se restringiam a reproducao, ou seja, aos
afazeres considerados de carpinteiros, mas variavam entre o oficio que estava no “contrato”, as
atividades de carregadores de materiais de construcfes e, muitas vezes, a de “pedes ”, as quais
desempenhavam o trabalho de abrir as florestas. Esse processo de trabalho dos colonos-
operarios dessa regido da ASA, portanto, assemelhou-se a figura do caboclo-operario *’da
regido de Serra do Navio na exploracdo do manganés, provavelmente devido ao sistema de
colonizacéo ter sidos semelhante mormente no que se menciona o0 modelo implantado pelas
grandes empresas, firmas, subempreiteiras e empreiteiras em contratar mao de obra barata em
regibes da ASA e também de trabalhadores desempregados de Macapa, que garantissem
producdo e lucros.

Muitas ofertas de emprego em Macapa ou em outra regido do TFA eram noticiadas pelos
jornais da época ou pela Radio Difusora de Macapa. Nesse caso estudado, a RDM teve uma
fungdo relevante na comunicacdo da populagdo ribeirinha com a capital. Um sinal dessa
mudanca foi justamente o acordo entre o governo de Ivanhoé e empreiteiras, que determinava
a utilizacdo das midias e de outros veiculos para anunciar o retorno das obras de ramais e da
continuidade da construcdo da BR-156. Na década de 1970, a firma Platon Engenharia e
Comércio LTDA, denominada empreiteira, utilizou-se da comunicagdo da RDM/AP para
divulgar a oferta de empregos para a construgéo civil. O senhor Francisco de Assis Souza,
maranhense, 77 anos, pedreiro, residente no Assentamento Nova Colina, no municipio de Porto

Grande disse que:

197 O termo foi utilizado, pelo historiador Adalberto Paz, se referindo aos seringueiros, castanheiro e garimpeiros
gue utilizam os recursos das florestas para garantir o sustento, mas, com chegada da ICOMI em Serra do Navio,
muitos homens e mulheres “abandonaram” suas atividades tradicionais, e tornaram-se operarios da ICOMI.



124

Chegou em Macapa na década de 1960 na época na busca de emprego na
Empresa Brumasa de Almoxarifado, mas ndo conseguiu. Aqui as empreiteiras
para recrutar alguém utilizavam a RDM/AP ou panfletos divulgados no
Mercado Central de Macapa, na maioria das vezes os informes eram de
carregadores de materiais de construgdo civil, de géneros alimenticios e
materiais de higiene. Ouvia-se muita repercusséo de trabalhos em firmas de
mineracao, extrativismo e de empreiteiras nas principais avenidas do centro
comercial de Macapa. Apesar das dificuldades no canteiro de obras, o que me
levou a encarar esse trabalho foi justamente que nessa area tinha muitos
garimpos, mais as trocas de experiéncias fizeram eu aprender a ser um 6timo
trabalhador na construcéo civil 1%

Essa conexdo entre trabalhadores vindos de Macapa, de outras regides do pais
juntamente com os camponeses da ASA tornaram-se 0s sujeitos sociais recrutados para dar a
continuidade na construcdo da Br-156. Sao essas experiéncias acerca dos trabalhadores no
perimetro da rodovia Br-156 que este capitulo constréi. Procuramos lancar luz sobre as
estratégias desenvolvidas nos espacos de poder que possam garantir a expansao do capitalismo
no campo amapaense. E importante destacarmos os movimentos, as taticas de sobrevivéncia
dos trabalhadores fora e dentro do canteiro de obras que, ndo raramente, evitavam as imposic¢oes
dos patrdes das rodovias.

Para explicar melhor esse comportamento ou essas a¢es que aconteciam no processo
de construcédo da rodovia, podemos dizer que elas aconteciam quando eram feitas imposicoes
para aumentar a producdo e a entrega das obras no prazo. Tratava-se, portanto, de um
dispositivo que visava mostrar a forca do capital que estava se ampliando no campo da ASA.
Para as empreiteiras, as atividades realizadas com qualidade, na amplitude de producdo,
significavam a manutencdo e o retorno de novos contratos com o Estado. Diante desse cenario,
os trabalhadores acionaram um conjunto de praticas para sobreviver a nova cultura do trabalho
que lhes era ditada.

Essas préticas remetem a Michel de Certeau®®®, essencialmente quando esse historiador
afirma que a criatividade humana se sobrepde ao autoritarismo ditado pelos sistemas
tecnocréaticos. Nesse sentido, as pessoas comuns procuram, em seu cotidiano, internalizar nos
corpos e nas mentes dos trabalhadores rurais um relégio moral marcado por horas impacientes
que correm velozmente e devem ser aproveitadas em todos os seus segundos curtos, tal qual as
taticas ou astucias das gentes comuns que, ndo raramente, driblam as imposic¢des estruturais.

Os trabalhadores mobilizados em torno das atividades no canteiro de obras foram

recrutados, inclusive, “aceitavam’ as propostas para garantir a sobrevivéncia de suas familias.

198 Entrevista de Francisco de Assis Souza, cedida no dia 15 de novembro de 2021.
19 DE CERTEAU, Michel de. A invencéo do cotidiano: artes de fazer. Petropolis: Vozes, 1994.
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Os trabalhadores dos canteiros de obras podem ser divididos em trés grupos representativos:
aqueles vinculados as empreiteiras; os que eram contratados por firmas que prestavam servigos
as empreiteiras e, por ultimo, os que residiam no trecho da rodovia em povoados, agrovilas e
nucleos urbanos, os quais podemos denominar, aqui na pesquisa, de camponeses.

Fotografia 13-Inicio da construcdo do Alojamento-Comunidade Bom Jesus-1987

Fonte: Manoel de Jesus, 2021.

No primeiro ano de mandato de Iraci Colares como prefeito do recente municipio de
Tartarugalzinho, a empresa Estacon Engenharia S/A havia iniciado 35 obras, entre 1987 e 1988,
com investimentos oriundos da SUDAM e do INCRA/AP. Isso ocorreu na abertura do ramal e
na futura instalacdo do INCRA entre o trecho agrovila Bom Jesus e a Br-156. Nesses 02 (dois)
empreendimentos, foi recrutada a mao de obra camponesa residente de Bom Jesus e dos
povoados vizinhos. A fotografia 13%%° celebra diretamente o convénio contratual relativo a
construcédo do prédio do INCRA/Bom Jesus, que contou com a presenga do Superintendente do
INCRAV/AP, Fernandes Costa Lima, do gedlogo de Projeto da Billiton Metais S.A e da Master
Mineracdo Ltda, Antdnio Feijdo, assim como de politicos locais, personalidades civis,

camponeses da agrovila de Bom Jesus, Cedro, ramal do Limao e ramal do Mutum. Tratava-se

200 Ao lado da placa de inicio da obra, o senhor Iracti Colares, no meio o geélogo e Diretor Master Mineragéo
Ltda; PA e AM o senhor Antdnio Feijdo e do lado direito (chapéu estilo cowboy), o senhor Adelino Gurjao futuro
prefeito de Tartarugalzinho e o camponés José Ribamar Rocha (lado esquerdo de camisa quadriculada).
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de uma construcéo de alvenaria com 05 (cinco) quartos, 01 (cozinha) e um (1) saldo de reunides
para as possiveis reunides entre trabalhadores, moradores, produtores e autoridades politicas.

No Amapa, as prestaces de servigcos eram renovadas nos acordos entre as empresas
ganhadoras e os politicos do referido periodo. A imprensa oficial do GTF-AP, sob
responsabilidade do diretor Iranildo Trindade Pontes, em 1976, destacava nas paginas semestral
que as empreiteiras poderiam fazer subcontratacGes de pequenas firmas para executar as obras
na zona rural amapaense. O historiador Braga®®® considera que um dos fatores para a
precarizagdo nos canteiros de obras é justamente a “contra¢do de trabalhadores” uma vez que
ndo possuia normas e diretrizes para garantir os direitos dos trabalhadores. Ademais, a maioria
deles eram contratados por intermediarios que ndo possuiam registro na Carteira de Trabalho,
0 que engrossava o caldo das subnotificacGes acerca de acidentes de trabalho nas estatisticas
oficiais. Essas empreiteiras intermediarias no setor de construgdo civil tiveram marcos
significativos, a partir de 1970, exemplo disso foram as normas contratuais entre 0 GTF/AP e
essas firmas. A contratante exigia das contratadas uma estrutura fisica de equipamentos
pesados, conforme a epigrafe abaixo:

O GTF/AP pelo setor de Divisdo de Obras representado pelo governador
Ivanhoé Martins, determina que as firmas interessadas deveriam apresentar a
prova de capacidade para executar as atividades de construcdo civil, para a
prova de capacidade sera exigido da empreiteira tenha no momento do
contrato, equipamentos necessarios para a execucdo de servicos. A
concorrente deveria anexar uma declaracdo de que conhece o regime de chuva
da regido, as condigdes de estradas em acesso e que conhece as condi¢fes do
mercado de materiais de construcdo que devem ser adquiridos neste
Territdrio.?*

Isso demonstra que o Estado teve rapido efeito de tracar uma politica rodoviaria eficaz,
com o intuito de contratar empreiteiras que possuissem equipamentos pesados, que tinham
poderiam atuar mais rapidamente nos trabalhos de rodovias. Naquele contexto, as firmas
deveriam se enquadrar na proposta exigida do GTF/AP. Entre 1971 e 1985, os atos do poder
executivo em termos da lei para as condi¢cfes dos trabalhos rodoviarios aconteciam mediantes
as licitacOes de valores a serem analisados e as concorrentes deveriam apresentar equipamentos

disponiveis aos servicos indicados.

201 BRAGA, Magno Michell Marcal. Rota Transamazénica: Nordestinos e 0 Plano Nacional de Integracio.
Curitiba: Editora Prismas, 2015, p.126.

202 Diario Oficial do dia 24 e 25 de fevereiro de 1971. Ano VI, nimeros 1290 e 1291, da Divisdo de Obras.
Tomadas de Precos de n® 01/1971-DO. Contrato para construcdo e abertura da Br-156-Trecho Ferreira Gomes até
0 municipio do Amapa.
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Para fazer o servico de terraplenagem e construcdes de pontes meu pai teve
que fazer empréstimo, para comprar 0S equipamentos que 0 engenheiro
responsavel exigia. Meu pai comprou um trator D-7, e alugou um trator D6,
um motor-scraper, um motor niveladora, uma pa mecanica, um rolo vibratério,
cinco cacambas e um jipe para a fiscalizagéo do canteiro de obras.?%

Embora os empreiteiros quisessem entregar as obras nos prazos previstos no contrato,
eles encontraram problemas relacionados ao transporte dos equipamentos até o local/natureza
de servicos. O proprio entrevistado afirmou que existiam vérias barreiras da Construtora Carmo
Ltda na zona rural do Amapa, mas duas eram constantes nos quesitos deslocamento e execugdo
das obras no tempo adequado: a primeira eram 0s equipamentos, que ora ou outra apresentavam
adversidades, como um furo de um pneu de trator, problemas de motores nas cagambas, tratores
e outros. A segunda barreira englobava os atrasos de pagamentos das faturas de ordem de
Servigos, ja que, em muitos casos, nao era viavel contratar trabalhadores de Macapéa para o
interior do estado. Nesse cenario, entra em destaque o recrutamento dos colonos que viviam na
regido da ASA e ocupavam 0s cargos iniciais como: bracais na abertura da floresta, escavacdes
e carregamento de cargas no canteiro de obras. Para 0 GTF/AP, a rodovia deveria ser projetada
de acordo com as normas técnicas do DNER e implantada no sentido Ferreira
Gomes/Amapéa/Calgoene/Lourenco, incluindo servigos especificos na rodovia e pagamentos

dos trabalhadores.

Quadro 1-Plano de Aplicagdo de NCr$ 500.000,00 para prosseguimento da Rodovia Br-156
Macapéa/Clevelandia

Cddigo Servicos Und | Quant | P.Unit | P. Total Especificacdo
1-00 Estudos e - - - - Capitulo  I-Estudos e  Projetos
projetos Topdgrafo.

topograéfico.
1-01 Exploragdo Km 30 244,25 | 12.212,50 | 1-01-Seré feita a exploragdo a partir da

localidade de Ferreira Gomes, no
trabalho indicado pelo
reconhecimento aprovado.

1-02 Projeto Km 50 264,72 | 13.236,00 | 1-02- De acordo com as

Total do | especificacdes, serdo projetados 50

Capitulo I- | km da rodovia, a partir do Amapa.
25.448,50

11-00 | Terraplenagem - - - - Capitulo 1l-Terraplenagem.

203 Entrevista de Walter Junior, cedida no dia 20/12/2020.
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11-01 Desmatamento m2 85.000 0,04 2.400,00 11-01-Sera feito o desmatamento do
corpo estradal de acordo com as

normas e especificacfes do DNER.

11-02 Escavacéo, m3 | 200.000 | 1,10 | 220.000,00 | 11-02-Sera feito o movimento de terra
Cargoe Total do | com escavagdes, carga e transporte de
Transporte Capitulo | materiais de primeira categoria.
-
223.400,00

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do acervo Diario Oficial do Amap4, 17 e 18 de junho de 1971.

Podemos observar nesse quadro que os bracais, os escavadores e 0s carregadores eram
os operarios de linha de frente na abertura das estradas. Nesse plano de aplicacdo, o0s
empreiteiros exigiam dos trabalhadores metas diarias de producédo, o que tornava o trabalho
cansativo, extenuante e com um salario base abaixo da tabela de construcéo civil. Segundo
Vilhena, “os trabalhadores que se deslocaram para o trabalho na construgéo civil das rodovias,
diariamente estavam sujeitos, a pressdo dos encarregados e mestre obras para producdo dos
servicos firmados no contrato no prazo determinado”.

Os trabalhadores recrutados para atuar em areas ribeirinhas, sendo eles: camponeses,
cacadores, pequenos agricultores, extrativistas ndo eram qualificados e as empreiteiras
aproveitavam esse detalhe, ja que necessitavam, no primeiro momento, da mao de obra bragcal
com a funcdo de desmatar, abrir picada e auxiliar na chegada dos topdgrafos e dos profissionais
de carpintaria e de concretagem. Na ASA, esses operarios eram convocados, na maioria das
vezes, por representantes politicos de pequena expressdo em municipios como Amapa,
Calcoene e Oiapoque, além dos pequenos povoados de Porto Grande e Ferreira Gomes.

Nessa regido, o ciclo de movimentacdo de pessoas se dava pela comunicacdo de
viajantes, comerciantes, garimpeiros e de barqueiros. Eles informavam as populagdes locais
sobre as empresas que estavam fichando trabalhadores. Figuras indispensaveis nesse avanco,
até aqui nesta pesquisa, foram as intervengdes dos governadores militares, na década de 1970,
nos conveénios de obras constantemente celebrados em beneficios de interesses econémicos e
politicos. Nesse ciclo, 0 que menos importava era a vida operéria. As propostas de execugdes
de servicos sempre foram acompanhadas pelos representantes legais do GTF/AP e pelas
empreiteiras parceiras que, na maioria das vezes, dividiam as obras, como descreve o trecho

abaixo:
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Em seis do més de abril do ano de hum mil novecentos e setenta, a sala da
diretoria da visdo de obras, situada na rua Mendonga Furtado, n° 63, nesta
cidade, perante a comissao construida pelos senhores engenheiro Joaquim de
Vilhena Neto, diretor da divisdo de obras, engenheiro José Aleixo da Silva
Lima, chefe da secdo de estradas de rodagem e o senhor Murilo de Almeida
Moreira, incumbida do recebimento e julgamento de propostas para a
execucdo dos servicos de obras de artes especiais na rodovia BR 156-
Macapéa/Clevelandia, e, em atendimento a Carta Convite n°® 03/70-Do,
expedida as firmas CONTERPA- Construcgdes, Terraplanagem Pavimentagao
S/A, Platon Engenharia e Comércio Ltda, Construtora Comercial Carmo
LTDA, e a construtora e imobilidria Fonseca Ltda, compareceu o senhor
Walter Pereira do Carmo, socio-gerente da construtora comercial Carmo
LTDA, Unico corrente presente, a fim de tornar parte da referida licitagdo. A
Empreiteira Fonseca LTDA, justificou por meio de carta/oficio que ndo iria
participar da licitacdo, alegando ndo poder concorrer em virtude de varios
compromissos assumidos, nesta cidade em seguida foi feita a abertura das
propostas da firma construtora comercial Carmo LTDA.24

De acordo com Vilhena, o representante Walter do Carmo seguiu as normas da diviséo
de obras do GTF/AP de reconstruir a ponte do Rio Tartarugalzinho pelo preco de NCr$1.150,00
por metro linear, com um prazo de entrega dos servigos de cento e setenta e cinco dias e
reconstrucdo da ponte sobre o Rio Palha pelo preco de NCr$1.150,00 por metro linear e prazo
de sessenta dias consecutivos. O empreiteiro resolveu utilizar a estratégia de recrutar as pessoas
que residiam e desempenhavam outras fungdes na area rural. Os trabalhadores que se
destacavam na producdo eram novamente contratados para outras obras na rodovia. Essa
contratacdo local diminuiria os gastos e despesas em trazer operarios da capital amapaense.2%®

O autor destaca ainda que foi a partir de 1970 que equipamentos pesados e maquinarios
chegaram para favorecer a rapidez dos empreendimentos na rodovia. As maquinas foram
compradas na empresa SOTREQ (Sociedade de Tratores e Equipamentos LTDA), sediada em
Belém-PA, representante dos tratores Caterpillar no Brasil e Komatsu tratores, com
representacdo em Manaus-AM. Para o translado dos equipamentos, foi contratada a empresa de
navegacdo JONASA (Joaquim Fonseca Navegacdo S/A), que trouxe da capital paraense a
portentosa frota de tratores e equipamentos pesados até Macapa.

Seu Francisco das Chagas Pereira Alves, maranhense, 82 anos, carpinteiro, agricultor,
vilvo, residente no PA do Cedro, em Tartarugalzinho, é um dos personagens que se “destacou”

na trajetoria laborativa e do seu desempenho na construcao civil as margens da Br-156:

204 Diario Oficial. Ano V. NGmeros 1136, Macapa, quinta-feira e sexta-feira, 16 e 17 de abril de 1970.
205 \/]LHENA. Op. ci.t, p.52.
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Tivemos que buscar tora das arvores nos ombros, préximo ao povoado de
Itaubal do Amapa, para a revitalizacdo da ponte Rio Tartarugalzinho. Na
busca pela sobrevivéncia, logo apds a minha saida do Lourencgo retornei ao
trabalho de lavrador. Mas, como a empresa estava ‘fichando”, no Amapa, tive
a oportunidade de trabalhar como ajudante de obra. Naquela época, ndo havia
movimento de circulagdo de pessoas, mas com a descoberta de ouro em
Tartarugalzinho, e as revitalizagcbes da ponte a vila se transformou num
verdadeiro canteiro de obras. Em setenta dias de trabalho me destaquei, e 0
representante da obra me colocou como almoxarife. Trabalhei dois anos e dois
meses em outras obras, apesar de ndo carregar madeiras na floresta ou
carregar, a minha tarefa era cansativa um dos primeiros a chegar e o Gltimo
sair juntamente com o encarregado da obra.?%

As obras no trecho entre Tartarugalzinho-Amapa, depois de revitalizadas, tornaram-se
um ponto de intensa circulacdo de pessoas e mercadorias, porém, a maioria das execucdes de
obras ocorria em tempos que variavam de 30 a 90 dias para construcdes de pontes e, para a
abertura e pavimentagéo, variavam de 90 a 160 dias, dependendo da metragem de execucédo do
empreendimento. Uma vez concluidas, somente uma parte dos trabalhadores era aproveitada
em outras obras. Em relagdo ao “sucesso ou destaque”, podemos dizer que a maioria das
atividades desenvolvidas na construgdo civil em rodovias era ardua, mas alguns operarios mais
préximos dos encarregados ou, até mesmo, parentes de politicos locais mudavam de cargos
devido o “comprometimento na producao”, ou seja, a empreiteira afirmava que trabalhadores
ndo qualificados tornavam-se profissionais porque tinham “espirito de crescer na vida”, isto ¢,

mais uma tatica de exploragdo da méo de obra no campo.

2.2 Trabalho e o cotidiano: As inquietac@es e hierarquia no canteiro de obras

As condicdes de trabalho nos eixos da construcdo da Br-156 eram precarias e exigiam
pressao por parte das empreiteiras na execucdo mais rapida dos trechos presentes em diversos
contratos. Os trabalhadores bracais contratados em Macapa, assim como aqueles que moravam
em regides da ASA e exerciam funcdes operarias na abertura de estrada eram alojados em
barracfes proprios, enquanto aqueles que tinham vinculos contratuais mais precérios, como “os
pedes de trecho” e ‘“os machadeiros”, ndo tinham moradias fixas nem condi¢es de
sobrevivéncia em decorréncia do emprego temporario. Em algumas situacfes, a questdo
principal era subsisténcia de sua vida ou familiar. O operario que desbrava a mata para abertura
de estrada obtinha, junto as empreiteiras, 0s produtos para sua manutencao no canteiro de obras,

acrescidos de “juros extras” ou o “fiar”.

206 Entrevista de Francisco das Chagas Pereira Alves, cedida no dia 17 de novembro de 2021.
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Os servigos do bragal na construgdo da Br-156 estavam vinculados a outras atividades.
Em 1976, instalaram-se na Coldnia de Ferreira Gomes, préximo as margens do rio Araguari,
trés serrarias. Essas firmas tinham uma ou mais fornecedoras chamadas de “madeireiras” que
se incumbiam de abastecé-las de matéria-prima. A Construtora Carmo Ltda, a Construtora
Unidas Ltda, Platon Ltda, J.M Costa, CR Almeida e a Estacon Engenharia S.A percorriam as
localidades circunvizinhas aos trechos de aberturas de estradas, com interesse de conseguir
madeiras de qualidade e “baratas”. Como o fornecedor comercializava madeira acima do prego,
as empreiteiras contratavam e fichavam os “machadeiros” - trabalhadores autdbnomos que
faziam corte de madeira em torno do seu local de moradia ou nas margens de igarapés - havia
ainda um fluxo grande de jovens e adultos que estavam determinados a adentrarem nas matas
e, por isso, faziam seus acampamentos em condi¢des vulneraveis, sendo submetidos aos ataques
de animais e de doengas como a malaria.

Ja 0s “machadeiros” fichados nas empreiteiras ganhavam pelo volume de madeira
cortada, expresso em metros cubicos colocado a margem dos rios ou ao lado dos ramais de
estradas. Genilson Corréa Barros, paraense, 62 anos, machadeiro, casado, residente em
Tartarugalzinho prestava servico em financiar madeiras para a construcdo de ponte. Ele
percorria 22 km a pé de sua moradia, localizada no povoado do Mutum, até a ponte de
Tartarugal Grande. Apesar de ndo morar no “alojamento”, toda a sua remuneracao era feita na
producdo diaria. Muitos locais de corte se concentravam nas margens dos rios e, ao chegar nos
canteiros de obras, as madeiras eram removidas pelos tratores e cacambas e enviadas com
destino a construcdo de pontes, cercados e alojamentos?®’. O entrevistado afirmou ainda que,
na década de 1980, algumas empreiteiras financiavam as toras diretamente das empresas
madeireiras. Os donos das serrarias contratavam 0s servicos dos “machadeiros” para a
derrubadas das madeiras, que eram utilizadas na construcao de pontes nos trechos da Br-156.

No periodo de 1980 e 1990, as empreiteiras passaram a construir suas proprias serrarias
em areas distantes do Macapa rural, ao passo que essas serrarias remuneravam os machadeiros
pelo sistema de aviamento.?®8As grandes serrarias forneciam recursos pelo modo de producgéo
e de acordo com as necessidades dos trabalhadores, isto é, aquele bracal que produzisse
consoante ao volume cubico de madeira, recebia antecipadamente e depois fazia o acerto de

contas. No povoado de Pracuuba, na década de 1980, os métodos de extracdo dos

207 Entrevista de Genilson Corréa Barros, cedida no dia 19 de novembro de 2021.

208 Sistema de aviamento: o dono da serraria adianta bens de consumo e alguns instrumentos de trabalho ao
produtor e este restitui a divida contraida com produtos extrativos e agricolas. E, pois, uma forma de crédito - mais
eficiente que o sistema financeiro formal, incapaz de chegar aonde o produtor esta. Ver: Banco da Amaz6nia,
1966, p.188.
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“machadeiros” eram perigosos, considerando as dificuldades das regides do local de corte, as
margens dos rios e lagos, onde eram derrubadas muitas arvores.

O machadeiro Hermes Pantoja Brazdo, maranhense 81 anos, lenhador, agricultor,
residente no Distrito do Itaubal do Amapa, em Tartarugalzinho, relatou que, ao ser contratado
para o corte de toras, foi dada uma entrada de dinheiro para que ele convocasse mais dois
amigos que pudessem também entrar na floresta de varzea, na Regido dos Lagos, pela facilidade
do acesso fluvial. O dinheiro em espécie era para 0 pagamento de algumas diarias e de
suplementos de alimentacdo, mas houve duas incidéncias nesse periodo, a primeira, 0 curso
d’4gua para o transporte das toras de madeiras, que teve problemas por falta de pagamento da
embarcagdo. Segundo, os trabalhadores machadeiros exigiram o restante do pagamento apos a
concluséo das derrubadas de arvores para a comercializacdo das toras, pois a execugdo dessa
atividade exigia varios dias de penetracédo na floresta, com risco de doencas tropicais, picada de
animais peconhentos e acidentes de trabalho. 2%°

A ma estrutura nos canteiros de obras, os atrasos salariais, a exploragéo da forca trabalho
e os ditos salarios ndo eram reajustados, portanto, esses fatores foram fundamentais para a
criacdo de sindicatos laborais e associacOes trabalhistas. As empreiteiras, no entanto, que
executavam as obras nos trechos rodoviarios, ndo firmavam acordo algum e ndo se sentiam
obrigadas a cumprirem com o reajuste acordado. O arrasto de tora ndo tinha como finalidade as
contratacbes de pontes, vilas, alojamentos, geralmente, as empreiteiras mantinham um
planejamento de comercializar madeiras para outras firmas, todavia, elas ndo pagavam 0s
“valores justos” para os machadeiros retirarem as toras.

Um caso especifico aconteceu no ramal do povoado de Entre Rios, onde o senhor Jaime
Ferreira da Silva, paraense, 65 anos, machadeiro, casado, residente em Tartarugalzinho, era
uma lideranca comunitaria, e firmou um contrato que almejava construir dois barcos para a
remoc&o de madeiras pesadas até o rio Tartarugal Grande. Jaime ficou responsavel em contratar
quatro machadeiros e prometeu dar um adiantamento pela producdo. Essas negociacOes
trabalhistas eram frequentes nos servigos informais no meio rural, aumentando as reclamacdes
na abertura de processos trabalhistas, por diversos motivos, entre eles, o da remuneracdo dos
servicos prestados e diarias?!?. O contrato entre o senhor Jaime e quatro trabalhadores era a
derrubada e corte de madeiras das espécies macaranduba, ypé roxo e sucupira. Além dessas

madeiras, deve-se considerar que os machadeiros deveriam remover essas toras com ajuda de

209 Entrevista de Hermes Pantoja Brazao, cedida no dia 22 de novembro de 2021.
210 Entrevista de Jaime Ferreira da Silva, cedida no dia 27 de novembro de 2021.
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animais, como cavalos, burros, éguas ou bufalos. Em seguida, elas deveriam ser transportadas
pelas embarcagdes até chegarem aos canteiros de obras, onde as empreiteiras as removeriam
com a ajuda de tratores. Elas eram utilizadas na construgéo de pontes, cercados, mercadinhos,
baiucas e casas.?*

Os povoados de Porto Grande, Porto Platon, Rio Cassiporé (margem esquerda)
utilizavam as madeiras da regido para duas finalidades, entre elas, a constru¢do de moradia,
com madeiramento de construcdo; e a comercializagdo de madeiras para as serrarias e
empreiteiras. As madeiras eram classificadas como valor comercial em dos tipos, madeiras de
lei e madeiras brancas. Cabe ressaltar que a distribuicdo da populacéo rural, na década de 1970
na ASA, era muito disseminada e isso pode ser explicado pelo tipo de atividade econdmica que
se praticava na regido, a contar: caca de animais silvestres, pesca, mineracdo e extracdo de
madeira, vaqueiros e meeiros. Varios trabalhadores desempenhavam essas atividades
econbmicas nas florestas, enquanto outros viam a construcdo civil como ponto chave para
estabelecerem a melhoria no campo.

Ao analisar a situacdo da exploracdo do trabalhador obreiro através da exigéncia de
produtividade na conclusao das obras licitadas, o historiador Sidney Lobato ressalta que, em
alguns casos, havia conflitos e tensdes, e as vitimas, entre outros, eram trabalhadoras, ao passo
que os beneficiarios eram representantes do governo ou empreiteiras. O clima de repressao e
violéncia que se instalou ap6s as constantes licitacGes e contratos de obras, na construcao da
rodovia Br-156 e de prédios publicos nas cidades proximas as margens das estradas,
aumentaram com o surgimento de novos povoados e localidades. Dessa maneira, processos
trabalhistas, que envolviam fatos de violéncia, remuneracOes salariais sem reajuste,
pauperizacdo pelas dividas, além de acordos entre as elites locais e as firmas no campo, foram
iniciados pelos pedes de estradas na Justica do Trabalho.

Em sua condigéo de trabalhador bragal, o pedreiro Elielson Maciel, paraense, 64 anos,
casado, pedreiro, residente na localidade de Lago Novo, no municipio de Tartarugalzinho,
trabalhou na Empreiteira CR Almeida S/A, préximo ao rio Tartarugal Grande, um lugar com
problemas de saneamento bésico, abarrotado de trabalhadores que dormiam em redes ou em
pequenos colchdes. Eles dividiam espago com madeiras, cimentos, seixos, tijolos, e materiais

de construgdes.?'?

211 Entrevista cedida no dia 27 de novembro de 2021 (ja citada).
212 Entrevista de Elielson Maciel, cedida no dia 06 de dezembro de 2021.
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A recordacg&o desse trabalhador narra o cotidiano de algumas instalagdes de dormitorios,
alojamentos e estratégias de exploracdo do trabalho bragal no subsetor de construcéo pesada,
que estavam concentradas nos investimentos do governo e sendo administradas pelas
empreiteiras. Exemplo disso foi a construgdo de uma ponte de madeira na localidade de
Cassiporé sobre o rio Primeiro. L& se encontravam varios problemas com a abertura da rodovia
como violéncia entre os posseiros, grileiros e indios, diversos atoleiros nos ramais e ainda a
falta de fiscalizacdo das autoridades administrativas mormente do Ministério Pablico e do DER.
Por esse motivo, em 1988, trechos de terraplenagem que totalizavam 13 km entre as cidades de
Amapé e Calcoene foram interrompidos por falta de disposicoes legais ou contratuais.?*®

O entrevistado Elielson Maciel permaneceu por quase 5 meses trabalhando na parte de
terraplenagem e asfaltamento na condicdo de pedreiro e até de mateiro. Esse espaco de
convivéncia e sobrevivéncia permitiu que ele exercesse outras fungdes, apos a saida da
empreiteira, de carater comunitario no cultivo de mandioca, banana e arroz, na regido do
municipio do Amap4, especificamente na localidade de Tartarugalzinho. Em relacdo ao
processo de produgdo nos canteiros de obras, a CR Almeida Ltda ndo exigia médo de obra
qualificada para a contratagdo, mas havia uma equipe técnica que acompanhava a mobilizacdo
inicial dos trabalhadores, de materiais de construcdo civil e alimentacdo. A finalidade era
cumprir o contrato de licitagdo, dai a relevancia de algumas empreiteiras exigirem de seus
operarios maior producdo, com maior carga horaria nessas obras.

Isso nos faz refletir que, nos anos 70, na ASA, a industria da construcéo civil ndo exigia
de seus trabalhadores méo de obra qualificada, por outro lado, tal afirmacdo nos leva a pensar
que muitos deles eram analfabetos e ndo possuiam qualificagdo profissional, somando-se a isso
0s baixissimos salarios e o aumento da carga horéria semanal, fica claro que ndo havia
investimentos e programas para atendé-los adequadamente. Os representantes do governo
amapaense e de muitas empreiteiras ndo estavam interessados na gestdo humana nem nas
melhorias dos alojamentos e das vilas residenciais.

No que tange aos processos judiciais trabalhistas, até o ano de 1987, havia apenas um
processo que envolveu a CR Almeida Ltda na Justica do Trabalho, em territorio amapaenses,

aberto pelo senhor Elielson Maciel, com a denuncia de coacao e assédio por parte da empresa,

213 A empreiteira deveria manter um engenheiro para representa-la em matéria de ordem técnica e suas relagdes
com a fiscalizacdo na obra, da mesma forma que o mestre de obra deveria atuar com a contratacdo de auxiliares,
serventes, ajudantes, mecanico, operador de maquinas e almoxarife para executarem a limpeza e a pavimentagao
do trecho da rodovia. De certa forma, ela deveria abrigar todos os operarios com alojamentos e alimentacédo. Jornal
do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho, 08/09/1989, p.3.
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tal qual pelo aumento da carga horaria de trabalho diario, o que acabou sendo arquivado?4.
Supomos que o arquivamento se deu pelo fato de que a contratante resolveu pagar o
“contratado” apds a notificagdo judicial de “aceitar” os termos para arquivar 0 processo.

Em contrapartida, o DER, para atingir suas finalidades de fiscalizar os trechos da
rodovia, adotou medidas para reformulacdo do seu quadro pessoal, com justificativas que
envolviam as auséncias de seus servidores na ASA e denuncias por parte dos trabalhadores em
livros atas, tal como abaixo-assinado e carta-denuncia das condic¢des trabalhistas em diversos
trechos da BR e das populagdes locais, que reclamavam das condigdes dos ramais e estradas.

Situacdes semelhantes se repetiam, como no processo de Francinilde Pereira Ribeiro,
maranhense, no qual havia uma declaragao dela, na 1° Vara de Trabalho, no Endereco Avenida
Duque de Caxias, 116 ao lado da Telemar, dizendo que labutou como cozinheira em um
barracdo adjacente as margens da Br-156 entre Macapa e 0 Amap4, durante o periodo de
01/11/1987 até 01/12/1988, mas, que pediu demissdo em 01/09/1988. Ela alegou que a firma
ndo pagou os meses de outubro e novembro do mesmo ano (1988) e que a empreiteira prometeu
pagar horas extras pelo servico de cozinhar durante 06 vezes ao dia para trés equipes diferentes
nos canteiros de obras, mas que ndo recebeu as suas parcelas resilitorias; a mulher afirmou
ainda que, durante todo o vinculo, trabalhou cerca de 10 domingos nas atividades de busca por
madeira seca para fazer o “fogo” para as refei¢des diarias dos operarios sem perceber por isso
e que ndo foi efetuada a baixa de sua CTPS, por esse motivo, estava requerendo as verbas
mencionadas.

A reclamada Empreiteira Carmo Ltda, afirmou que pagou todos os direitos trabalhistas
e que a reclamante trabalhava somente até sexta-feira, as 16:00 horas, e que, a partir desse
horario, ela voltava para seu “terreno” proximo a localidade do Breu no Amapé, a 265 Km de
Macap4, onde exercia os trabalhados domésticos e cuidava dos seus filhos, enquanto o marido
trabalhava de vaqueiro para o proprietario Senhor Altamir Mineiro, fazendeiro, empresario da

construcéo civil e politico relevante do recente municipio de Tartarugalzinho.?'®

214 Processo de n° 01101/1987/1 da 1° Vara de Trabalho de Macapa.

215 Processo de n® 01274/1989/2 da 1° Vara de Trabalho de Macapa. Ainda como parte do acordo: A Reclamante
levantard os depositos existentes em sua conta vinculada de FGTS, mediante alvard judicial a ser expedido pela
secretaria deste juizo; A reclamada recebe neste ato a CTPS de N° 86520, série de n° 00001 para que proceda a
baixa do contrato de trabalho com data de saida em 29/04/1989 devendo devolvé-la no prazo de 48 horas, sob pena
de multa de 01 (um) salario minimo, além de busca e apreenséao do referido documento. Com o cumprimento do
acordo a Reclamante dara a reclamada quitacéo de todos os pedidos contidos na exordial. Do valor do acordo,
NCz$ 600,00 refere-se a parcelas de natureza indenizatérias e NCz$ 500,00 refere-se a parcelas de natureza
remuneratorias. Custas pela Reclamante no importe de NCz$ 40,00, acuculadas sobre o valor da conciliagéo,
pague-se a Reclamante e arquivem-se 0s autos, com as cautelas legais. Em caso de inadimpléncia, execute-se. A
reclamada devera recolher e comprovar perante a secretaria da vara, no prazo de 10 dias, apds o cumprimento do
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Figura 3-Operarios em cima de Pick-up na Br-156, em Tartarugalzinho (1989)

Fonte: Ary Souza, 1989.

No dia 22 de mar¢o de 1989, as 9 horas da manha, reuniram-se na 12 vara do Trabalho
de Macap4, a senhora Francinilde Pereira Ribeiro (reclamantes), o empreiteiro Walter do Carmo
(reclamada) para apreciacdo das parcelas trabalhistas. Abertas a audiéncia e apregoadas as
partes, verificou-se a presenca da reclamante pessoalmente, assistida pelo Dr. Manoel Carlos
Pereira Souza representante de acordo com a procuracdo. Na conclusdo da audiéncia, as partes
resolveram conciliar nas seguintes bases: a reclamada pagaréa a reclamante a importancia de
NCz$ 660,00 (seiscentos e sessenta cruzados novos) em uma Unica parcela vencivel até o dia
22/04/1989, sob pena de multa de 30% em caso de inadimpléncia pelo ndo pagamento das horas
extras e do pagamento salarial dos meses de outubro e novembro de 1988.

O processo n° 44210/1982 do TRT/PA descreve o desentendimento entre dois operéarios
gue ocasionou em agressao fisica e ameagas. Em uma reunido de operarios que trabalhavam em
um trecho com relevos montanhosos da Br-156, sob as ordens de um mesmo encarregado, um
trabalhador defrontou-se com as exigéncias impostas pela firma de trabalhar quatro horas
corridas sem intervalos e com a hostilidade das préprias condi¢6es nos canteiros de obras. No

acordo, os descontos previdencidrios, relativos a este acordo, sob pena de execucdo. Nada mais, a Juiza Titular da
12 Vara do Trabalho de Macapa Maria Zuila Lima Dutra deu por final o processo.
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entanto, outro trabalhador, oriundo da Regido dos Lagos no municipio do Amapa, ligado ao
dono da empresa, tomou as dores dos responsaveis dizendo que: “‘se ndo quisesse trabalhar era
sO pedir para sair”. A reacdo foi imediatamente coletiva de operarios que faziam parte desse
grupo de trabalho. Em uma acdo espontanea, as tarefas diarias foram suspensas.
Consequentemente, os dois trabalhadores envolvidos nos fatos travaram uma briga que acabou
em agressao no momento em que uma das partes jogou um “formao chanfrado” na cabeca da
vitima. Assim sendo, essa agressao foi denunciada para a policia do municipio do Amapa, e o
agressor foi levado em um Jeep Willys CJ-5 4X4 da guarnicdo policial para prestar o seu
depoimento. O resultado dessa tensdo foi a demissdo sem justa causa de ambos envolvidos, o
que os levou a denunciarem a empresa na Justica do Trabalho pela exploragdo da forga de
trabalho e coagéo por parte do dono da empreiteira.?'

Pode-se observar que ambos sofreram as consequéncias dos modelos adotados pela
empreiteira, mas, mesmo sofrendo as represalias, eles estavam sendo sujeitos do processo, pois
estavam lutando pelos interesses individuais e coletivos. Nesse contexto, a resisténcia do
trabalhador bragal, que buscava o direito as folgas, aos intervalos para refeicdes e aos feriados,
deixou de ser uma manifestacdo Unica e, sim, coletiva, do mesmo modo que dava resposta aos
patrGes que exigiam apenas muita producdo. Ademais, as relacdes culturais e sociais dentro e
fora dos canteiros de obras entre as classes sociais foram marcadas por muitas divergéncias
entre os trabalhadores, uns promovendo a luta de carater igualitario, outros buscando
“conquistar” um espaco social que atraisse uma melhor remuneracéo e novas funcées. Nesse
sentido, as praticas operarias iam de encontro aos interesses dos patrées e das condutas e
representatividade da prépria categoria bragal. Diante de tais questdes, a principal concluséo é
que, nos canteiros de obras, existiu a forte presenca de relagdes de poder.

A prética social dos trabalhadores de rodovias abrange em si multiplas dimensées que
se complementam e se opGem numa continua harmonia e tensdo, implicando na articulacao
entre o projeto politico de autonomia das firmas, a vida cultural e as relagdes sociais em cada
tempo e espaco. Uma amostra disso foram as informacg6es contadas no processo trabalhista de
Benedito Tavares, esclarecendo qual era o horario de entrada e saida do trabalhador no canteiro
de obras. Nessa perspectiva, é possivel pensar algumas hipoteses encontradas no litigio através
dos depoimentos dele e das testemunhas (neste caso, um pedreiro e um machadeiro). Sabemos
que o trabalhador executava seus trabalhos diarios entre horarios que iam das 6h00min as
11h00min; das 14h00min as 19h00min; e 21h00min e 23h00min (segunda-feira a quinta-feira),

216 Processo n° 44210/1982 da 82 Regido do TRT/PA.
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nas (sextas-feiras e sabados). Bené, como era conhecido onde trabalhava, executava atividades
de caca e pesca no periodo noturno.?’

O relato exposto na Justi¢a de Trabalho sobre o processo do obreiro Benedito expGe que
havia operarios da empresa, assalariados e diaristas que moravam nos alojamentos, mas
desempenhavam ha anos as atividades de cacga e pesca. Os patrGes e donos das empreiteiras
utilizavam dos seus poderes para explorar essa forca de trabalho. Nesse sistema, podemos
observar que ndo existia uma regra escrita ou contratos assinados entre os pedes que abriam as
estradas e os patrdes, na préatica, existiam metas a serem alcancadas na conclusdo das obras
licitadas. Cabe destacar que havia uma relacdo de trabalhador com a terra, até entdo nédo
discutida nesta dissertacdo, mas podemos destacar que, embora muitos bracais executassem
mais de uma atividade diaria, ficava evidente que eles ndo aceitavam as imposi¢Oes adotadas
por engenheiros, representantes da firma ou patroes.

Para a empreiteira, o lucro em cima das obras viabilizava novos contratos com o GTAP.
Nos anos 70 do século XX, ocorreu um reordenamento da exploracdo econdmica da regido,
justificado pelo avango na zona rural, pelos projetos econdémicos e pelas mais variadas
empreiteiras, as quais assumiram o poder e o controle em diversos setores econdémicos, sociais
e politicos no campo, tal como a contratacdo verbal, a auséncia de registros na carteira do
trabalhador rural, os argumentos dos patrdes na junta de conciliagdo que 0s operarios
realizavam apenas servicos sazonais (0 que poderia descaracterizar o vinculo empregaticio),
tudo isso pode ser verificado, de maneira mais ampla, no baixo indice de acdes ajuizadas por
trabalhadores da construcdo civil na zona rural amapaense-adultos e jovens numa média
aritmética de (4,55%), movimentacdo demonstrada por aqueles poucos pedes que decidiram
procurar a justica.?*

Havia uma hierarquia de funcdes nos canteiros de obras. Todo pedreiro, ferreiro ou
carpinteiro passara por servente de obras. Tanto o carpinteiro como o tratorista eram
profissionais para a justica do trabalho e para a sociedade. No entanto, o pedreiro, o0 carpinteiro
e 0 mestre de obras, além se definirem como profissionais relevantes na execuc¢ado das obras, se
viam como mestres no inicio até a conclusdo de cada trecho. O pedreiro ndo batia massa, ele
organizava e determinava a quantidade de cimento e areia para que o0s serventes fizessem a
mistura utilizada na construcdo. Geralmente, na auséncia do mestre de obras, esses profissionais

juntamente com os carpinteiros tinham a grande responsabilidade de levantar e construir as

217 TRT da 8% Regido de Macapa-Processo. Processos Processo de n® 4512/1970/1 da 1° Vara de Trabalho.
218 TRT da 8% Regido de Macapa-Processo. Processos ajuizados por Trabalhadores da construgéo civil na Zona
Rural do Territ6rio Federal do Amapa (1970-1980).
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estruturas e pilares das pontes, no entanto, a maior parte dos pedreiros que estavam instalados
ndo possuiam nivel de habilidade em todas tarefas e tinham baixo nivel de escolaridade. Os
serventes, por sua vez, “participavam” de diversas tarefas em obra de rodovia como preparagéo
do canteiro de obras; abertura das matas e caminhos; limpeza e compactacéo dos solos; faziam
o fogo para a alimentacéo diaria; preparavam a massa de concreto e outros.

Muitas empreiteiras do Amapa buscavam a mdo de obra barata dos povoados, que
estavam dispersas ao longo dos rios e matas. Essa dispersao era uma estratégia para ndo haver
conexao entre essas populacdes ao final de cada trecho de obras, medida adotada raz6es para
que ndo houvesse motins nem problemas com a justica do trabalho. Povoados de Ferreira
Gomes, Aporema, Porto Grande, Lago Novo tornaram-se locais de “contratagdo de mao obra”
principalmente dos cabanos,?'°que viviam as margens do rio Araguari, sendo eles os primeiros
agentes, reconhecidos historicamente, que territorializaram a regido para construcdo de
rodovias e para a exploracdo extrativa e mineral. Em linhas gerais, podemos afirmar que a
regido da ASA viveu um impacto provocado pela instalagdo da Hidrelétrica Coaracy Nunes e
pela Construcdo da Ponte Tancredo Neves, ligados ao grande projeto para a Amazonia.

Os “apanhadores de castanhas”, “garimpeiros”, “cacadores” e “vaqueiros”, que eram
dedicados exclusivamente as atividades nas matas e geralmente habitavam os cursos médios
dos grandes rios, como Aporema, Araguari, Flechal e Tartarugal Grande, se deslocaram e
serviram de mao de obra abundante e barata na construcéo civil, desempenhando as tarefas
bracais e de serventes, na década de 1980. Além da construcdo da Hidrelétrica do Paredao, em
1976, na Gestdo do Presidente Ernesto Geisel, a obra de construcdo da ponte Tancredo Neves
mobilizou a chegada de todas as partes em busca de empregos e, consequentemente, de salarios
devido a propaganda do governador Jorge Nova da Costa.

Outros grupos de trabalhadores como paraenses, macapaenses, nordestinos tambem
foram “fichados” nessa empreitada, inclusive alguns eram caracterizados pela movimentacéao
nas labutas de outros projetos econdmicos (pedes de trecho??9). Existiam aqueles que
trabalhavam longe da familia, na ilusdo de conseguir um bom dinheiro, ainda existiam aqueles

trabalhadores inexperientes “contratados” pela primeira vez (pedes cabago). Adentrando o

219 Cabanos era o termo utilizado como alcunha dos homens que viviam em casas simples, cobertas de palha. O
mesmo nome cabano também significa um tipo de chapéu de palha comum entre 0 povo mais humilde da
Amazobnia. Sobre este debate da Cabanagem, ver o estudo de RICCI, Magda. Cabanagem, cidadania e identidade
revoluciondria: o problema do patriotismo na Amazonia entre 1835 e 1840. Revista Tempo, v 22, p.5-30. 2007.

220 Ao contrario dos intelectuais, no dizer dos proprios "paraibas e maranhenses" (como também sdo chamados os
pedes de trecho), “eles ndo andam, sdo chutados pela vida, rolam, pulam para 14 e para cd" e assim prosseguem até
aonde "s6 Deus sabe".



140

mundo do trabalho da construcéo civil na ASA, percebemos que ele se constitui da congregacéo

de variadas forgas de trabalho que atuam em um sistema sincronizado de relagdes.

Parece-me, no entanto, que eles deixam pegadas, marcas, constroem trilhas
proprias, dificeis de serem “trilhadas”, imperceptiveis algumas vezes. A
impressdo de que estdo parados a luz do olhar sensivel se desfaz. Eles realizam
um movimento - eles giram. N&o em circulos, mas em espiral, lentamente em
“pides”, num bailado cadenciado pelo ritmo das picaretas, pas, betoneiras,
bate-estacas e acoplados ao som do bater dos pés na alegria dos forros, dos
cantadores, repentistas, dos talheres nas marmitas frias, dos corpos cansados
jogados pelos cantos da vida [...].?#

De fato, inumeros trabalhadores chegaram nesse trecho e nos perimetros desse
segmento, na construcdo da ponte Tancredo Neves, na localidade de Ferreira Gomes. Apesar
de todas as adversidades vividas no campo de trabalho, eles expressaram sua forma de
descontentamento e conquistas que construiram durante as experiéncias diarias dentro e fora do
canteiro de obras. Pedreiros, carpinteiros, mestre de obras, encarregados, eletricistas,
armadores, mateiros e serventes constituem a forca de trabalho dita “bruta” porque
desempenhavam fun¢des que demandavam esforgo fisico. Engenheiros, arquitetos e o pessoal
do escritorio constituem o outro polo dessa relagdo. O fato é que somente com a sincronizacao
do trabalho desses elementos é que se pode conceber a dindmica da Construgdo Civil.

Em abril de 1985, o presidente da Republica José Sarney (1985-1990) nomeou
governador do TFAP, o Senhor Jorge Nova da Costa, através da indicacdo do ministro do
Interior, Ronaldo Costa Couto, para ocupar interinamente o governo do Amapa. Ele assumiu o
cargo em julho, passando a superintendéncia da Sudene a José Reinaldo Tavares. Segundo
0 Jornal do Brasil, de 9 de julho de 1985, seu nome “foi a solu¢do encontrada pelo presidente
diante da atual impossibilidade de acordo entre o Partido do Movimento Democratico Brasileiro
(PMDB) e o Partido da Frente Liberal (PFL) do Amapéa, em torno de um nome de consenso
para governar o territorio”. O novo governador deu continuidade a construcdo da Ponte
Tancredo Neves e ao asfaltamento de 50 km da BR-156, nomeando Walter do Carmo como
Conselheiro de Gestdo do GTFAP. O processo licitatorio foi vencido pela Construtora Estacon

Engenharia S.A.

221 KLAUSMEYER, Maria Luiza Cristofaro. O pedo e o acidente de trabalho na construgdo civil do Rio de
Janeiro. Dissertacdo em Educagdo. Rio de Janeiro. Fundacgdo Getulio Vargas Instituto de Estudes Avangados em
Educacdo. Departamento de Filosofia da Educagdo. 1988, f.218.
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Figura 4- Inauguracédo da Ponte Tancredo Neves, em janeiro de 1986

Fonte: Centro de Pesquisa e Documentacédo de Histéria Contemporanea do Brasil-CPDOC.

Mais uma vez, o governo utiliza-se da histdria para estabelecer um paralelo entre a vida
das populacdes locais, antes e depois da construcdo da ponte. Esse projeto, na concepcao
governamental, era um sonho historico que fortaleceria a estrutura de ir e vir de mercadorias e
de pessoa para redimir a ASA de seu abandono. Apesar do discurso oficial, na menor das
hipoteses, o governo federal teve problemas nas aplicacbes de recursos financeiros e no
planejamento estrutural, prejudicando os operérios que se deslocaram da Estacon Engenharia
S/A. A Estacon Engenharia S/A, como contratada, “fichou” com 648 no primeiro semestre de
1985; esse numero caiu para 330 em novembro do mesmo ano, por causa da conclusdo da
segunda fase da obra, em que quase metade dos operarios eram “residentes” da ASA, em
especial, os operarios bragais e pedes que desempenhavam as atividades pesadas.

Em Belém de 1985, o Ministro Ronaldo Costa Couto, numa conferéncia, pronunciou-se
no auditério do BASA para uma plateia de 900 pessoas, afirmando que disponibilizaria recursos

financeiros do BASA e da SUDAM, para alguns projetos da Amazbnia, empregados
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especialmente na construcgdo e abertura de rodovias. Costa Couto visitou pela primeira vez o
Amapa e disse & populacdo macapaense e aos politicos que esses recursos para a construcao da
ponte ndo foram assinados por ele e, sim, pelo ministro Delfin Neto, com falhas na execucéo
no canteiro de obras proximo ao Rio Araguari. Essas verbas ndo incluiam as parcelas da
Construtora Estacon Engenharia S/A, mas o ministro ressaltou: “que 0s recursos do BASA
devem serem empregados em projetos de desenvolvimento, e 0 Amapa abriria varios portos de
trabalho na construcdo civil e na comercializag¢do mineral ”.

Na analise da imagem 2, podemos observar a circulacdo de pessoas no dia da
inauguracdo da Ponte Tancredo Neves, na localidade de Ferreira Gomes. A paisagem do rio
Araguari que se encontra no fundo da imagem contrasta com a ponte. Em cima dessa obra,
encontra-se trabalhadores, entre eles, Manoel de Jesus, maranhense e pedreiro, Maria Alves,
maranhense e cozinheira, populacdes locais, responsaveis da Empresa Estacon S/A,
representantes politicos locais e nacionais (Governador do TFAP Jorge Nova Costa, Presidente
José Sarney, sua esposa Marli Sarney, Ministro do Interior Ronaldo Costa Couto e
representantes politicos de Macapd). A fotografia d& um sentido de que a ponte estava
representando o “progresso®??”, cruzando uma regido e contribuindo para a conexdo de
pessoas, veiculos, riquezas do campo, levando consigo varios grupos sociais que, através do
trabalho, ligam-se a esse suposto avango e desenvolvimento.

Evidentemente que é preciso ter cautela na aplicacdo do conceito de progresso, levando
em consideracdo as diferentes realidades socioespaciais, 0 que provoca, portanto, 0 ndo
estabelecimento de uma relacdo direta entre a modificacdo industrial radicada na Europa com
a transformac&o que ocorre na Amazoénia. Apesar de serem duas realidades distintas, € possivel
que a percepcdo da mudanca de tempo, das experiéncias entre os trabalhadores possam se
comparar de alguma maneira, enquanto a relacéo entre passado e futuro se chocam, atualizando
experiéncias e perspectivas entre o passado rural e o futuro urbano, marcado pela construcao
da ponte, pelo asfaltamento da rodovia e pelos possiveis empregos para as populagdes locais.

No ano de 1985, encontramos o arquivo geral do TRT/PA Ananindeua que relata a
metodologia da empresa para o controle e gerenciamento dos operarios. A denuncia foi acolhida
pelo representante da Associagdo dos Trabalhadores Rurais da Vila de Tartarugalzinho-

ATRVT, representado pelo ajudante de carpintaria Jodo Evangelista, maranhense de Alcantara,

222 A palavra “progresso” afetou a percepgdo temporal herdada do passado que ndo acompanhava mais as rapidas
mudangas engendradas pelo capitalismo industrial, tal como escreve: “Um futuro portador de progresso modifica
também o valor histérico do passado” (KOSELLECK, 2006, p.317). Ver: KOSELLECK, R. Futuro passado:
contribuicdo a seméantica dos tempos histéricos. Traducdo de Wilma Patricia Maas, Carlos Almeida Pereira.
Revisdo da tradugdo de César Benjamin. Rio de Janeiro: Contraponto/Editora PUCRIo, 2006.
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que veio para 0 Amapa em 1981. Segundo o relato, havia redes montadas proximas ao povoado
do rio Araguari, que pertenciam aos pedes. Esse fato daria inicio a primeira fase da obra
(derrubadas de arvores manualmente nas proximidades da Rodovia BR-156).

Ap0s a contratacdo dos operarios, 0 mestre de obras e engenheiros responsaveis 0s
levavam para as areas de trabalho, locais onde teriam as derrubadas de arvores e queimadas em
campos abertos. A cadeia de exploragdo comeca, entdo, pelo dono da construtora, passando
pelo engenheiro e chegando aos mestres de obras. Essa rede violéncia psicologica, moral e
fisica é a base de sustentacdo para o controle produtivo no canteiro de obras. A pratica de
fiscalizacdo da construtora era uma estratégia para evitar os movimentos de greves, motins e
reunides entre operarios. Em contramdo, o mesmo trabalhador afirma que essa cadeia de
vigilancia tinha suas nuances, isto €, cooptacao e camaradagem entre 0S Operarios.

A moradia no alojamento na Estacon S/A proximo a area da ponte permitia maior
conexdo entre os pedes do trecho e os trabalhadores de povoados vizinhos (Ferreira Gomes e
Porto Grande que, em 1987, se tornaram municipios), que sé voltavam para casa nos fins de
semana, dando énfase aqueles que eram casados ou tinham unido estavel. O alojamento era ndo
sO 0 espaco de trabalho, mas também o espaco de troca de experiéncias, de representacdes de
culturas diferentes, de grupos recém-chegados de outra regido do Brasil, de condi¢bes de
trabalho e de vida. Apesar das tentativas de controlar os trabalhadores, eles conseguiam se
articular para as situacdes de seus interesses ocorridas dentro e fora da obra.

2.3 O padrao alimentar e as estratégias operarias para sobrevivéncia

[...]- Havia, porém, outras téticas. Diante da insuficiéncia do abastecimento e
do incessante aumento dos pregos dos alimentos, os trabalhadores buscavam
alternativas ao mercado. Muitos moradores dos lindes da cidade de Macapa
recorriam a caca, a pesca e a coleta como importantes fontes alimentares. As
armadilhas de rifles eram colocadas em pontos estratégicos da mata.
Comumente, os cacadores se colocarem na forquilha das arvores, onde
ficavam de tocaia até que um veado, uma cotia, um porco do mato [...].?%

Nessa secdo, para comparar esse aparato critico, abordaremos o cotidiano alimentar, as
estratégias e as condi¢des de sobrevivéncia dos pedes nos canteiros obras, nos trechos da Br-

156, e suas diversas formas de exploragdo, como a cobranca de alimentos e refei¢cdes por pregos

22 LOBATO, Sidney da Silva. Fome e taticas alimentares, no cotidiano dos trabalhadores de Macapa (1944-
1964). XXVII Simposio Nacional de Histéria. Conhecimento Historico e Dialogo Social. Natal, 22 a 26 de julho
de 2013.



144

abusivos. Na auséncia da circulacdo monetéria, 0 ‘“fiar” de mercadorias ou mantimentos
tornou-se uma das estratégias de sobrevivéncia, em que aqueles que moravam “préximos” aos
trechos da obra traziam seus géneros alimenticios de sua moradia, ou seja, quando as
construtoras ndo forneciam alimentos, muitos bracais ficavam com fome na obra, enquanto
outras empreiteiras forneciam alimentagdo com baixo valor proteico, contribuindo para o
desgaste corporal e mental dos trabalhadores no local de trabalho.

Parece ser apropriado, comegamos a discussao deste topico com a investigacao do livro
ata de numero 002/1989 da Associagéo dos Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho- (ATRT);
0 qual aponta que em uma das reunides de seus associados, os trabalhadores e moradores de
Tartarugalzinho fizeram graves acusagdes contra a Construtora CR Almeida S/A a respeito de
seu tratamento, ressaltando as condicOes alimentares dos operarios que prestavam servigos no
trecho de Tartarugal Grande até a sede municipal de Tartarugalzinho. Chama a atencao o fato
que a reunido foi realizada no préprio alojamento da empresa. O dono encontrava-se em
Macapa numa audiéncia com o governador Jorge Nova da Costa, talvez para resolver o
problema apresentado pelos préprios operéarios, isto é, os alimentos vencidos, conforme o

registro abaixo:

No dia dez de fevereiro de mil novecentos e oitenta e nove, s nove horas da
manhd foi realizado uma reunido extraordinaria, no espago fisico do
alojamento, com a participacdo de: um membro da Associacdo dos
Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho; dois auxiliares de servicos diversos;
dois ferreiros; duas cozinheiras; um agente de transporte; dois motoristas de
cacamba; sete pedreiros; quatro carpinteiros e treze serventes-bracais), tendo

como principal pauta: “as constantes refei¢oes dos meses de dezembro de

1988 € janeiro de 1989 estavam estragados™.?*

Com base na escrita, trata-se inicialmente de uma informacgdo obtida no livro ata,
destacando as denuncias e insatisfacdo dos trabalhadores acerca dos alimentos que eram
servidos no canteiro de obras. Arroz, macarrao, feijao, café, acucar e farinha faziam parte de
uma lista prioritaria juntamente com as visceras, bob, tripa e bucho de boi. No entanto, a carne
bubalina, em diversas situagdes, era servida “estragada”, “sem tempero” e “sem sabor”. N0
havia um local especifico para o depdsito dos alimentos. Outra situacdo era que algumas
empresas descontavam das diarias ou do salario as refeicdes que eram servidas, mesmo sendo

de péssima qualidade. Todavia, é preciso considerar que as condicdes de subordinacédo a que

224 Ata de reunido de n° 002/1989 da Associagdo dos Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho-ATRT.
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estavam sujeitos no momento da alimentacdo ndo implicaram na aceitacdo passiva, tampouco

em normatividade e resisténcia:

...quando eu tinha vinte anos, fui “fichado” como pintor, fui contratado para
pintar a massa asfaltica da Br-156. Nesse periodo de dois meses, de labuta a
gente, tinha somente uma refeicdo por dia, e o patrdo mandava servir uma
comida fria, que era feita as 8hrs da manha, o alimento era servido as 14hrs,
eu trabalho até 7hrs por dia sem intervalo, com fome e muitas vezes tinhamos
que buscar agua em cOrrego, ou no pequeno riacho para o abastecimento diario
do alimento e para “matar a nossa sede”. Eu “ndo arreguei”, reclamei para ele

(patrdo), e disse que iria procurar outro trabalho, que dei comida para humano,

e ndo para “cachorro”.??®

Outra situacdo semelhante ao relato do pintor José Conceicdo de Souza, paraense, 62
anos, funcionario publico, residente em Tartarugalzinho, aconteceu, em 1990, um delito
praticado pelo responsavel da construcdo da ponte de concreto que ligava o Distrito de Itaubal
do Amapé a Tartarugalzinho. O encarregado da obra, com mais dois segurancas, exigiu que 0S
trabalhadores comessem carne de capivara “putrido”. Alias, essa foi uma das principais
acusacdes do movimento de trabalhadores bracais contra diversas empreiteiras de construcdo
civil no Amapa: “os alimentos estragados servidos aos operarios”.

Em 10 de outubro de 1989, Maria de Jesus Alves, “brasileira, maior, solteira, lavadeira
de roupa e trabalhadora rural” e Carlos Eduardo Alves “brasileiro, pedo de trecho”, ambos
residentes e domiciliados no lugar denominado ‘“Vaca Malhada”, no municipio de
Tartarugalzinho, acionaram o Tribunal de Justica de Trabalho de Macapa pelas seguintes
razdes: os reclamantes foram admitidos pelo reclamado no dia 10 de outubro de 1988 para
trabalharem no servico de limpeza e na preparacdo do almogo para outros operarios mediante
um ajuste salarial a base do salarial minimo mensal, em cima da quantidade de refeicdes diarias;
afirmaram ainda que foram despedidos sem justa causa. Ambos reclamantes disseram gque nos
momentos da “pelada”, encontros nos bares e alojamento, que 0s operarios se comunicavam e
discutiam sobre os principais problemas do canteiro de obra, destacando a qualidade do
alimento, remuneracédo e assedio. Uma outra razdo era que, durante o periodo de trabalho no
canteiro de obras, o reclamado lhes pagaram apenas durante o segundo ano, o salario Cr$
2,00/dia; no terceiro ano, o salério passou a ser Cr$ 3,00/dia. Os operarios afirmaram que eram
ameacados pelo mestre de obra e pelo engenheiro que, se contassem sobre os alimentos e os

materiais vencidos, a construtora daria apenas 20 minutos para a refeicdo??,

225 Entrevista de José Conceicdo de Souza, cedida no dia 23 de novembro de 2021.
226 Processo TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de niimero 580/1989-7-17/04/1989.
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Ndo devemos esquecer, todavia, que, as vezes, 0s pedes exerciam varias atividades
dentro de um canteiro de obras. Existiam funges e locais que precisam funcionar diariamente,
como a cozinha ou local improvisado para fazer o alimento. Apesar de alguns pe6es ndo serem
grandes profissionais na cozinha, na falta de cozinheira, muitos “arriscaram” fazer ou tentavam
preparar a alimentacdo. Como veremos, a preparacdo de alimentos para mais de 100 operarios
ndo poderia contar com apenas uma ou duas pessoas na cozinha, certamente, era necessario, no
minimo, quatro operarias.

As preparadoras de alimentos ou cozinheiras exerciam as atividades manufaturadas,
portanto, também se conhece divisdo de trabalho. Pelo o que conseguimos constatar, na
Construtora CR Almeida Ltda, existiam duas funcfes bésicas para a distribuicdo e preparacéo
da alimentacdo. A primeira equipe era formada por um pedo e um servente que se encarregavam
de matar o bufalo, tirar o couro e desossa-1o; a segunda equipe era formada por uma cozinheira
e uma ajudante que preparavam o alimento. Apesar de, em alguns momentos, os pedes se
ocuparem de outras fungdes, em certas ocasides, havia tensfes e desentendimentos, isto é, a
divisdo trabalho mostrava-se com certas irregularidades.

Maria Francisca Alves, maranhense, 68 anos, cozinheira, residente em Tartarugalzinho
reclamou para o representante da firma que sua remuneracdo ndo estava de acordo com o
trabalho que executava. No contrato verbal, dona Maria era horista, porém exercia atividades
como diarista na funcéo de cozinheira, mas desempenhava também a funcédo de servico gerais.
Ao tomar por base, a empresa pagava até dois salarios para os pedes que trabalhavam tanto no
canteiro de obras como na equipe de cozinha. A operéaria resolveu procurar a justica do trabalho.
Ela relatou que: “fui demitida, e logo eles contrataram outra cozinheira, mas, tive tempo de
avisar ela (nova contratada), que a empresa ndo pagava salario minimo. Somente depois de
dezenove dias, o encarregado da firma me procurou, e falei que so voltaria se a minha carteira
fosse assinada, ele assinou de cozinheira”.??’

Provavelmente, dona Maria era uma operaria de mao de obra especializada, pois a
construtora a contratou novamente. Cabe destacar que a contratante, em sua politica de
contratacao, exigia profissional qualificado. Porém, o nosso estudo nos permite acreditar que a
empresa ndo encontrou uma cozinheira qualificada ou o0 pagamento da hora trabalhada estava
fora do orcamento da firma. Na realidade, o que estava ocorrendo era que, na década de 1980,

no trecho rodoviario, havia troca de experiéncia e conexao entre trabalhadores. Os encontros

227 Processo TRT da 8?2 Regido de Ananindeua-PA-Processo Trabalhista de nimero 1190/1975-2.
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em reunides, bares, lazer, festividades permitiam a troca de ideias sobre o valor de salario, carga
horéria e alimentacao.

Em 1979, a Firma TRACON-Equipamentos Pesados S/A, na responsabilidade do
Senhor Ezequias Ribeiro de Assis, contratou 10 trabalhadoras, sendo 06 para exercer a funcao
de cozinheira; 04 para a funcdo de servicos gerais; e também realizou a compra de carne
bubalina e mantimentos como café, acglcar, farinha e arroz para a operacdo nas frentes de
servigos da Rodovia Br-156. O contrato foi estimado em Cr$ 1.0000,00 (um milhdo de
cruzeiros). Esses recursos oriundos do Convénio PG - 16/76-DNER/GTFA- conforme Nota de
Empenho n° 956/79 destinava-se a alimentagéo para os operarios.??

A rotina didria dessas trabalhadoras da “cozinha” era considerada ardua, pois ndo havia
protecdo como luvas e botas para o tratamento dos alimentos e ndo havia os temperos essenciais
para dar o sabor a refei¢do. Dessa forma, as “refei¢des” oferecidas eram de méa qualidade e, ao
longo do trecho rodoviario, muitos ficavam em jejum devido a distancia. Alguns trabalhadores
reclamavam e “abandonavam” a comida, sobretudo, pelo motivo de estar “sem sabor” ¢ “sem
tempero” e frequentemente culpavam as cozinheiras.

As rotinas das cozinheiras s&o relatadas nas narrativas de Maria Cristiane Moreira,

paraense, 75 anos, cozinheira, lavradora, casada, residente no municipio de Amapa abaixo:

Nos dias de trabalho eu acordo s 04h20min, e vou andando até o trabalho.
Logo que chego, no canteiro de obras fago café e vou cuidar da preparagdo da
carne. Trabalho o dia todo na cozinha juntamente com as outras colegas, desde
do preparo do café até na hora de servir as refei¢cBes diarias. Muitos
trabalhadores reclamam da comida, mas, ndo temos culpa, as vezes vamos
pedir “cheiro-verde” e “cebolinha” de um lavrador, para colocar na carne,
sendo sairia sem tempero. A culpa é do dono da firma, eles deveriam reclamar
pra ele, e ndo para nos...2?°

Sem nenhuma segurancga, o caminho trilhado por essas trabalhadoras era avaliado como
desgastante por elas, que afirmavam que trabalhar na cozinha do canteiro de obras exige muito
esforgco fisico e um tempo necessario especifico para “cuidar” e “preparar” a alimentagdo
diariamente. Alguns chegavam a certa idade e o corpo néo resistia, ficando cansadas e esgotadas
para enfrentar a labuta diaria. A esse respeito, Maria Dalva Alves Negrdo, maranhense, 72 anos,

cozinheira, casada, residente no municipio de Amapa, fez as seguintes consideracdes:

228 Diario Oficial. Ano V. Numero 3041, p.3. Macapa, segunda-feira, 16 de fevereiro de 1979-Contratacdo de
cozinheira e compra de géneros alimenticios.
225 Entrevista de Maria Cristiane Moreira, cedida no dia 27 de novembro de 2021.
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Eu trabalhava em trés horarios, no canteiro de obras pela parte da manha fazia
a preparagdo do alimento e servia em média 38 refeigbes para outros
companheiros. No turno da tarde, era mais dificil, pois eu levava as lougas até
a margem do rio, percorrendo quase 1 km. A empresa ndo dispunha de
instalacdo, e nem de cozinha, com frequéncia os operarios faziam suas
refeicdes debaixo das &rvores préximo ao alojamento. A noite, como eu
morava apenas 2 km da firma, voltava para casa para cuidar dos meus filhos
e da roca. Essa rotina de dupla jornada, entre a firma e a roca eram frequentes,
sendo fizéssemos isso, nossos filhos passariam fome, além disso quando
sobrava o resto da comida do almocgo dos operarios, eu misturava com farinha,
levava para casa e repartia para meus filhos. No canteiro de obras, as
atividades comecam cedo, principalmente quem estava responsavel em
preparar as refei¢ces. Quem trabalha direto principalmente eu, sei que é dificil
a vida de cozinheira, ja estava nessa luta dezoito anos de trabalho, cozinhando
para as empreiteiras, servidores publicos e donos de garimpos. A construcao
civil € muito cansativa, o tempo de repouso era jogar um “bingo”, nos feriados
ou nas festas organizada no bar.?*

No relato da cozinheira Maria Dalva, datado de 1989, também fica evidente as
dificuldades dos trabalhadores para obter os alimentos e um emprego para garantir o sustento
familiar. Para a Dona Maria, a questdo principal era ndo ser demitido de suas atividades, pois,
trabalhando somente na roga, ndo conseguiam garantir uma vida facil no campo. Por isso,
mesmo com baixa escolaridade e a auséncia de opcdes de trabalho, o receio de ser demitida e
ndo ter como sustentar a si proprio e de oferecer condi¢es adequadas de sobrevivéncia a familia
eram fatores levaram muitas mulheres e homens a aceitarem as condigdes de trabalho na
construcao civil.

Entre 1980 e 1990, a ASA conheceu uma época de grandes mudancas. No governo de
Jorge Nova da Costa, distritos e povoados foram transformados em municipios, seguindo os
documentos oficiais de portarias e do diario oficial da Unido. O governo estadual implementou
0 programa de grandes prédios de alvenarias e 6rgdos publicos como escolas, posto de saude,
tribunais de justica, cAmara de vereadores e outros prédios que mudariam a paisagem proxima
a Br-156. Por exemplo, as margens do rio Araguari, grupos de operarios realizaram varias
construcdes em Ferreira Gomes e Porto Grande, da mesma forma que, na margem direita do
Lago Duas Bocas, em Tartarugalzinho, garimpeiros, pescadores e lavradores mergulharam nas
atividades de construcdo civil.

A mao de obra nessa &rea era essencialmente dos moradores dos municipios, e
consequentemente, a produtividade dependia em grande parte da estrutura, dos materiais de
equipamentos e de transportes. Em 1987, a Construtora Estacon S/A tinha 148 operarios que

estavam no trecho de asfaltamento entre a ponte do Rio Tracajatuba (Divisa entre Ferreira

230 Entrevista de Maria Dalva Alves, cedida no dia 11 de dezembro de 2021.
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Gomes e Tartarugalzinho) até o trecho préximo a entrada do Assentamento Entre Rios
(Tartarugalzinho), onde foi instalado um canteiro de obra na entrada do distrito Aporema. Na
sede do municipio de Tartarugalzinho, foi instalado também um canteiro de obra da empresa
CR Almeida S/A, onde comegaram a operar 214 trabalhadores na pavimentacao asfaltica.

Os trabalhadores ndo desfrutavam de uma boa alimentacéo, por isso, muitos preferiam
“fiar” alimentos da baiuca de uma “Senhora Maria Borges Soares”, moradora de Calgoene, que
resolveu se deslocar para Tartarugalzinho em busca de emprego. Em 1988, trabalhou na casa
do Senhor Mineiro, j& em 1989, casou com um garimpeiro da regido do Lourengo, onde
resolveram construir um estabelecimento comercial. Ela atendia prostitutas, pedes, vaqueiros,
garimpeiros e agricultores com frequéncia. Nas folgas, principalmente nos sabados e domingos,
os operarios frequentavam o estabelecimento para se alimentar, jogar domind, beber, fumar e
aproveitar os prazeres da noite. A maioria dos frequentadores eram homens e empregados das
firmas, inclusive aqueles que se dedicavam aos servicos pesados nas obras.

No tocante ao processo de preparacdo da carne cozida propriamente dito, 0 operario
Joas Caldas Gomes, maranhense, 70 anos, servente, residente em Tartarugalzinho, relatou que
trabalhou na empresa do senhor Altamir Resende, conhecido como “Senhor Mineiro”, no

povoado do Limao, a 9 km de Br-156, descreveu que:

Quem trabalhava no corte de madeira, para o mineiro comia em alguns dias
vaca atolada”, porém a macaxeira estava azeda, 0 que provocou diarreia e
vomito. E alguns operérios eram levados numa motocicleta até um posto de
salide na sede. Apesar do seu Mineiro ter uma boa relagcdo com os operarios,
esse fato provocou descontentamento pelo alimento que eram servidos
semanalmente. Depois de um dia paralisa¢cdo em prol de qualidade alimentar,
0 patrdo, alugou uma casa (proprietaria dona Fatima Alves) por seis meses
préximo ao Rio Mutum, e contratou uma moradora ribeirinha para fazer as
refeicGes para os trabalhadores da construcao civil e os vaqueiros.?!

Diante do exposto, acreditamos ser evidente que ndo havia higiene na preparacao dos
alimentos em diversas empreiteiras e que, na maioria das vezes, quem preparava ndo tinha
pratica e experiéncia do “ato de cozinhar”, isto ¢, ndo era uma funcionaria assalariada, mas um
trabalhador improvisado na cozinha. Ficou claro também que a paralisacdo de um dia de
trabalho ou greves traziam prejuizos financeiros para as empreiteiras. As trocas de experiéncias
entre 0s operarios permitiam que eles tomassem decisfes relevantes em protesto contra a ma

qualidade da alimentacéo.

231 Entrevista de Joas Caldas Gomes, cedida no dia 13 de novembro de 2021.
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Havia inUmeras estratégias desenvolvidas pelos operarios para ndo passar “fome” ou
garantir uma remuneragdo extra como: os trabalhadores cagcavam e comercializavam a carne ou
“vendiam” sua forg¢a trabalho em troca de horas extras. Outros trabalhadores ainda recorriam a
outro expediente ou intervalo para ampliar sua margem de ganho, fazendo alguma diaria em
servico terceirizado e, até mesmo, praticando atividades de cacas e pescas coletivas para o
consumo ou comercializagdo. Uma grande parcela dos bragais percebia que, se ndo adotasse
uma estratégia de sobrevivéncia, ficaria dependente dos patrfes e de possiveis empréstimos ou
“vale alimento”. Mas, realmente, nem todos operarios tinham essa percepc¢do. Para tantos, a
divida ou trabalhar com a producéo era essencial para obter futuramente novas oportunidades
em futuras obras, fazendas ou em servicos publicos.

A ata do Sindicato dos Trabalhadores e Trabalhadoras da Construgdo Civil de
Tartarugalzinho-STTCC, do dia 22 de janeiro de 1988, as 8h00min, reuniu-se na Escola de 1°
Grau, Reisalina Ferreira Tomaz com o primeiro prefeito Adelino Fernandes Gurjao Filho e sua
vice-prefeita Claudete Maria Ferreira Moraes, colocando em pauta o controle da alimentagéo e
da producéo por parte da firma, sendo que o dono da empresa instalou um orelhdo com fichas,
no municipio do Amapa. O aparelho comunicativo servia para que o encarregado relatasse 0s
fatos ocorridos semanalmente no canteiro de obras. Assim, os trabalhadores manifestaram uma
forte tensdo pelo fato do dono levantar hipdteses de desvio dos alimentos e de chama-los de
preguicosos.

A atitude dos membros da STTCC mostra que, apesar das dificuldades enfrentadas, no
que diz respeito a remuneracao, carga horaria ou a ma alimentacdo, havia outro agravante:
muitas empreiteiras contratavam “segurangas’ ou “capangas’ para inibir os pedes, no entanto,
parte desses trabalhadores ndo aceitavam serem ameacados nem explorados. Eles usavam a
estratégia de denunciar ou negociar com a parte hierarquica da empresa, sem a presenca da
justica no canteiro de obras. Essa habilidade operéria de conciliar a no¢do de kairos, uma
expressdo grega que é discutida por Yves Schwartz,? definindo e como “um certo tipo de
inteligéncia [...]”, que permite a acdo humana se exercer em circunstancias indefinidamente

variadas e “[...] exigindo do homem adaptagdes sempre novas ¢ se opondo a todo sistema”.

232 A ata do Sindicato dos Trabalhadores e Trabalhadoras da Construcéo Civil de Tartarugalzinho-STTCC, do dia
22 de janeiro de 1988. Participantes: Antdnia Waldeni dos Santos Carvalho, Antonio Ferreira de Souza, Raimunda
Angela Coutinho de Souza, Antdnio Carlos dos Santos, Benicio Rodrigues dos Santos, Bernardo Ferreira da
Rocha, Camilo Alves Silva, Maria dos Santos da Silva, Carlos André Ferreira da Silva, Carlos Augusto Sousa,
Jocielma dos Santos Maciel, Casemiro sena da Cruz, prefeito Adelino Fernandes Gurjdo Filho e vice-prefeita
Claudete Maria Ferreira Moraes.

233 Ver: SCHWARTZ, Y. Le paradigme ergologique ou un métier de Philosophe. Toulouse: Octarés. 2000.
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Clodoaldo Nascimento Favacho, amapaense, 65 anos, motorista, casado, residente em
Macapa, relatou que no periodo que era mecanico na Empresa CR Almeida S/A, ndo suportava
trabalhar com o seguranca vigiando e o assediando todos os dias. Segundo o entrevistado, na
reunido entre os operarios e o dono da firma, poucos se manifestaram, assim, ndo houve protesto
contra a gestdo. Além disso, alguns ainda aplaudiram no final. Apds o término, eles discutiram
sobre 0 que néo foi relatado como as paredes de madeira do alojamento que estavam em estado
precario, assim como a concentra¢do de mosquitos e carapands. O lema dele era ficar “calado”
e trabalhar tanto dentro e fora da firma, mas ndo gostava de ser ameacado e assediado:
“Trabalho na manutencgdo dos tratores, no entanto, quando nao hd valorizaGd80 na minha
remuneracdo, o alojamento sem condicdo de moradia e até alimentos com baratas, eu
aumentava 0 orcamento de pecas mecanicas para o dono gastar um maior valor na
aquisicdo .23

O relato permite deduzir que, para eles, a labuta ia além da manutencéo do salario, desta
forma, usava-se a estratégia de ndo fazer discursos para protestar contra o patrdo. Para
Clodoaldo, era necessario “disfar¢ar” que tudo estava bem no ambiente de trabalho. Outra
forma estratégica era “sabotar” problemas nos equipamentos. Dessa maneira, a postura
estratégica desse pedo esta intrinsecamente vinculada a reformulacao das normas do meio social
em que vivia.

James Scott, em sua obra a Dominagdo e a Arte da Resisténcia, diz que existem
aparentes formas de aceitacdo pelos dominados de sua subordinagdo. Acrescenta ainda que
coexistiriam estratégias de sobrevivéncia e formas de simulacdo que se destinariam a ocultar a
sua revolta e resisténcia perante relagfes que consideram injustas e humilhantes. A resisténcia
assumida em formas cotidianas é essencial para qualquer visdo dindmica das relacdes de poder,
embora sendo “muitas vezes dissimulada, e em grande medida preocupada com ganhos
imediatos”.?%

Embora as reagdes dos operarios fossem de ndo confrontar o dono da empresa, as
denuncias, de algum modo, ganharam forca com a criacdo de associagdes e sindicatos que
exigiam boas remuneracGes e um sistema de trabalho que valorizasse o trabalhador, atendendo

suas reivindicaces, protestos e melhorias. No Amapa, especificamente na ASA, foram criadas

234 Entrevista de Clodoaldo Nascimento Favacho, cedida em: 22/08/2021.

235 James Scott tema similar a este no estudo sobre os grupos subordinados no sudeste asiatico, que foram capazes
de manipular taticamente as aparéncias em seu proprio beneficio ou de usar sua imagem das relacdes diretas de
poder, onde podem subsistir opinides radicalmente divergentes, ver: SCOTT, James C. A Dominacéo e a Arte da
Resisténcia. Lisboa: Letra Livre, 2013, p.223.
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e incorporadas diversas classes sindicais para 0 avanco do capitalismo no campo, em geral, com
as implantacdes de projetos econdmicos, empreiteiras e dos conflitos por terras.

Pode-se concluir que havia algumas taticas operérias de sobrevivéncia atreladas as
relacbes de poder no contexto de dominacdo no canteiro de obras, no seio de grupos
subordinados, produzindo taticas e sobrevivéncias na constituicdo de novas dimensdes sociais,
econdmicas e morais. Criar aparéncias na relagdo de trabalho fazia parte da utilizagdo das

metodologias dos operarios para o patrdo ndo perceber suas indignacdes.
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111. OS OPERARIOS E O INICIO SINDICAL: AS VIVENCIAS NO TRABALHO E O
EXERCICIO LABORAL

3.1 Diversas funcdes, campanhas salariais e as formas de pagamentos

Nas relacBes de trabalho, existiam varias formas de pagamento, tais como diérias,
empreitadas, horistas e salarios mensais na carteira de trabalho. A forma de trabalho em “diaria
foi descrita pelos pedes de trecho”, onde predominavam esses trabalhadores sazonais, sendo
que essa forma gerava polémicas no interior das empresas, as quais, por sua vez, mostravam-se
descontentes com a modalidade de pagamento. Os pedes preferiam trabalhar na diaria por ser a
forma mais pratica de manter o controle da forca trabalho, por outro lado, os patrdes defendiam
o0 salario mensal (fixo) sem os direitos previsto na legalidade. Essa relacdo de trabalho em
salario fixo beneficiava o controle da producéo, a fiscalizacdo nos alojamentos, o que permitia
verificar se 0 operario “ndo estava enrolando”, isto é, ndo estava produzindo. Ademais, com
essa pratica, a empreiteira obtinha lucro, e controlava o ritmo da producéo.

Em marco de 1986, o governo de Jorge Nova da Costa enviou para o Distrito de Ferreira
Gomes dois tratores e duas cacambas licitadas pela empresa Estacon Engenharia. Nesse mesmo
més, enviou também dois topografos para a verificacdo do local para 0 acampamento dos
trabalhadores que seriam recrutados pela firma. Chegando a antiga Coldnia de Prata, proxima
ao rio Araguari, os profissionais tiveram problemas com as condicdes climaticas e dificuldades
para penetrar nas matas. Cabe destacar que os valores acordados com o Diretor do DP/GTFA,
Eduardo Seabra Costa, com as diarias da marcacao topogréfica, seriam de Cz$25,00 (vinte e
cinco cruzados) por diéria, no entanto, foram pagos apenas o valor de Cz$18,00 (dezoito
cruzados) por dias trabalhados.?3®

O Senhor Hamilton Castillo, paraense, 74 anos, topografo, casado, residente no PA
Igarapé do Peixe, em Tartarugalzinho, relata trés problemas da sua vinda para a regido da ASA.
Os dois primeiros referiam-se as situac@es climaticas e ambientais. O terceiro, aos rendimentos
salariais que variavam segundo os acordos iniciais com o representante do GTFAP. Como
forma de pressdo, os trabalhadores (topdgrafos) informaram ao Diretor que seus desejos eram
de retornar para Ferreira Gomes, no entanto, o valor deveria ser de Cz$750,00 (setecentos e

cinquenta cruzados) mensal. Depois dessa fala, eles foram demitidos.

236 Entrevista de Hamilton Castillo, cedida no dia 25/08/2021.
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Era comum ocorrer nos canteiros de obras alteracfes de pagamentos ou diminui¢do dos
valores acordados inicialmente. Durante o inverno na ASA, o processo de trabalho na
construcdo civil foi interrompido por surgirem inimeras dificuldades para as conclusdes. Além,
das situacOes climaticas, havia os problemas de pagamentos e 0s “acertos de boca”. As
atividades de construcao civil desenvolvidas na rodovia Br-156, na década de 1970, eram
subordinadas as empreiteiras. Nesse contexto, o isolamento de varios meses, principalmente de
pedes solteiros, auséncia familiar, pouco tempo para o lazer e os problemas das remuneragdes
trabalhistas resultaram em um ambiente de presséo, desencadeando lutas por campanhas
salariais e formas de pagamentos.

O setor da construcdo civil determinou, em grande medida, onde seriam as ligagOes
viarias. No exercicio de 1970 para 1974, o governo de Ivanhoé Martins, nas publicacdes de
contratos e portarias com empreiteiras, informou que a regido da ASA havia recebido nove
processos de convénio de empresas diferentes e que a DER fez ligagcbes em pavimentos
asfalticos. Entre a Br-156, trecho Macapa-Porto Grande, e a Br-210, trecho Porto Grande-
Amapa foram licitadas trinta e trés licitacdes entre 1975 e 1980. Em trés décadas, a partir da
abertura e construcdo da rodovia, houve mais de quarenta e trés processos de contratos
publicados no diario oficial do GTFAP.

Em 1988, no municipio recém-criado de Ferreira Gomes, ndo foi diferente. L4 se
encontravam duas obras com marcos diferentes. O primeiro, da década de 1970, com a
Hidrelétrica do Pareddo; e o segundo, na década de 1980, com a construcao da ponte Tancredo
Neves, além disso, ambas contaram com mais de 1500 obreiros em diversas atividades e com
remuneracOes diferentes. A maioria dessas licitagfes de contratagdes de trabalhadores,
materiais, equipamentos, transportes e combustiveis eram recursos da SUDAM e do DER.
Outra estatistica do Diario Oficial do Amap4, visando contribuir para o levantamento de
trabalhadores que exerceram as atividades na Br-156, foi a analise do quinquénio de 1980/1985,
que dizia que a média anual de pedes era 1414 e passou para 1680, no quinquénio de 1985/1990,
justificada pela abertura de ramais, estradas, pavimentacOes e pela criagdo dos novos
municipios em 1987 e 1990.

Na agenda da Secretaria de Planejamento do Estado do Amap4, no exercicio de 1989,
havia, no programa de rodoviarismo, obras de construgdes de pontes de concretos, madeiras e
asfaltamentos até o Oiapoque, com a contratacdo imediata de 250 trabalhadores de construgéo
civil. Ainda em outubro desse mesmo ano, foram fichados 96 da Empresa Estacon Engenharia

para o projeto de construcdes de duas escolas e pontes de madeiras nas margens da rodovia
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respectivamente no Projeto de Assentamento Bom Jesus e do Cedro, que contou com as
populagdes ribeirinhas (muitos pedes cabacos), pebes de trecho, garimpeiros, pequenos
agricultores e até indios (Karipunas). O préprio governador Anibal Barcellos, em um discurso,
apresentou no palacio governamental a tabela de pagamento dos vencimentos mensais e

gratificacdes dos contratados, como podemos ver a seguir:

Tabela 4- Salérios do Pessoal da Rodovia BR/156 Macapa/Clevelandia?®’

Classificacao Salério antigo Auxilio Horas Extras Salério atual/sem

alimentacéo hora extra
Almoxarife Cr$233,60 Cr$33,00 Cr$1,10 Cr$266,60
Auxiliar de artifice Cr$180,00 Cr$30,56 Cr$0,75 Cr$210,56
Auxiliar de manutencéo Cr$180,00 Cr$30,56 Cr$0,75 Cr$210,56
Auxiliar de medigédo Cr$180,00 Cr$30,56 Cr$0,75 Cr$210,56
Borracheiro Cr$190,00 Cr$30,56 Cr0,800 Cr$220,56
Bragal/Mateiro Cr$152,80 Cr$30,56 Cr$1,10 Cr$153,90
Carpinteiro Cr$243,50 Cr$30,56 Cr$1,20 Cr$274,06
Cond, Topdgrafo Cr$243,50 Cr$30,56 Cr$1,20 Cr$274,06
Cozinheiro Cr$180,00 Cr$30,56 Cr$1,10 Cr$210,56
Datilégrafo Cr$190,00 Cr$30,56 Cr$0,90 Cr$220,56
Encarregado de obra Cr$410,50 Cr$41,50 Cr$1,75 Cr$452,00
Escriturario Cr$230,80 Cr$30,56 Cr$1,00 Cr$261,36
Mecanico Cr$267,00 Cr$30,56 Cr$1,12 Cr$297,56
Motorista Cr$310,80 Cr$35,00 Cr$1,30 Cr$345,80
Lanterneiro Cr$270,00 Cr$35,00 Cr$1,12 Cr$305,00
Pedreiro Cr$243,50 Cr$30,56 Cr$1,20 Cr$274,06
Servente Cr$152,80 Cr$30,56 Cr$1,10 Cr$153,90
Tratorista Cr$310,80 Cr$35,00 Cr$1,30 Cr$345,80
Vigilante Cr$233,60 Cr$33,00 Cr$1,10 Cr$266,60
Desenhista Cr$250,80 Cr$3056 | - Cr$281,36

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do Diario Oficial do Amapa, 25 de fevereiro de 1985.

O cotidiano no canteiro de obras apresentava uma série de divergéncias no que diz
respeito a jornada de trabalho, remuneracGes salariais, horas extras e vale alimentacdo,
principalmente entre os proprios trabalhadores. A jornada de trabalho do operério da construcéo
civil no Amap4, na década de 1970, era de 44 horas semanais e, até 1988, ela era dividida em

8 horas diarias de segunda a sexta, complementadas com mais 4 horas no sdbado. No entanto,

237 A presente tabela foi elaborada tomando-se como base os valores dos niveis semelhantes do servigo plblico
em 1980, acrescido do auxilio alimentacéo e horas extras variadas de acordo com a fun¢do, em canteiros de obras
distantes a partir de 200 km de Macapa. Diério Oficial do Amapa. GTFAP, 1985.
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a introducédo da quantidade de horas trabalhadas aumentava por causa das horas extras que os
operarios eram forcados a produzir por causa do sistema de producdo e do vencimento de
concluséo da obra.

Para produzir no ambiente de trabalho, as empreiteiras utilizavam trés formas de
pagamentos distintos. O salario base dividido por dia mais 0 nimero de horas extras; na segunda
forma, a empreiteira contratava os trabalhadores com sistema de diarias, recebendo
semanalmente ou quinzenalmente pelas horas trabalhadas; e a terceira, uma das técnicas mais
benéficas para as firmas, a producdo por “empreita”, na qual a remuneracéo era feita mediante
a finalizacdo ou a conclusdo de alguma etapa de acordo com o objeto de contratacdo. A ultima
forma de pagamento dava poderes aos gestores politicos do GTFAP de rescindir o contrato com
a empreiteira quando esta ndo cumprisse quaisquer das suas obrigacoes.

Os tipos de remuneracdo variavam de acordo com o0s interesses locais e regionais.
Muitas vezes, a remuneracdo fixa da tabela 4 ndo era estabelecida nos pagamentos mensais, isto
é, as empreiteiras retiravam os beneficios e estabilidade do trabalhador utilizando o sistema de
“empreita”, ndo dando condigdes de seguranca e previdéncia ao operario e sua familia. Dessa
maneira, 0 sistema de rentabilidade e remuneracdes apresentavam fortes discordancias em
relacdo a divisdo de trabalho, que privilegiava algumas funcdes e sacrificava outras que
executavam suas atividades de producao.

Vejamos 0 que nos diz o entrevistado Jorge Porto dos Santos, piauiense, 61anos,
aposentado, casado, residente no municipio de Pracuuba, trabalhou como carpinteiro para a
Construtora CR Almeida LTDA durante a construcdo de pontes no trecho rodoviario entre
Tartarugalzinho/Calafate, no municipio de Calgcoene, a respeito da remuneragdo: “é injusto
trabalhar, horas por dia ganhando mensalmente duzentos e quarenta e trés cruzeiros e cinquenta
centavos, trabalhando das 6 horas da manha até 7 horas da noite, enquanto, 0 nosso encarregado
recebe quase o dobro, e trabalhava apenas um horério e trés dias da semana.”?38

Também relatamos o depoimento de José Augusto dos Anjos Batista, maranhense, 68
anos, bracal, residente em Tartarugalzinho, trabalhou em outro trecho rodoviario entre
Pracuuba/Amapa como mateiro ¢ almoxarife: “Em 1986, como mateiro eu ganhava em diaria,
mas, 0 meu esforco fui contratado para o almoxarifado, e iria receber mais duzentos e cinquenta
cruzeiros, no entanto, o proprietario da obra ndo pagava a hora extra, que estava na tabela

apresentada na reunido de contrato”.2*°

238 Entrevista de Jorge Porto dos Santos, cedida no dia 18 de agosto de 2021.
239 Entrevista de José Augusto dos Anjos Batista, cedida no dia 26 de setembro de 2021.
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Outro argumento utilizado pelo servente Jodo Julio?*°, maranhense, servente, residente
na localidade de S&o José do Mutum, em Tartarugalzinho, que naguele momento operava no
trecho da rodovia, € que a empreiteira ndo utilizava o salario em tabela e mascarava o principal
motivo de ndo aceitar os profissionais com formas de pagamento em diaria, criando condigdes
para sua autonomia em trabalhar no “empreite”, enquanto os serventes eram obrigados a
trabalhar no sistema de diaria, no qual se exigia mais producédo e velocidade na producéo e
entrega da obra: “ndo era vantagem para os serventes e mateiros trabalharem em diéria, os
encarregados e profissionais exigiam muito na producao, pois, saiam no lucro e ainda ganhavam
hora extra”.

O regime de trabalho, de acordo com os relatos, ndo cumpria 0 que era estabelecido na
tabela de Salérios do Pessoal da Rodovia BR/156 Macapa/Clevelandia. Era explicita a relagcdo
de exploracdo. Nessa conjuntura, a condi¢do dos operarios, diante 0 pagamento em diarias,
representa uma tatica “bastante vantajosa’” ndo sO para os encarregados, carpinteiros, pedreiros,
mas também para empreiteiras que passaram a considerar a “empreita” como uma forma de
servigo que exigia maior percentual de lucro, mas que, por outro lado, possibilitava maior
exploracdo da forga trabalho daqueles que desempenhavam as atividades em diarias.

Como podemos observar, hd uma enorme contradicdo entre a apresentacao do discurso
do governador Barcellos, publicado no diario oficial, sobre a tabela do piso salarial dos
operarios que estavam distantes a mais 200 km de Macapa e aquilo que foi realmente feito nos
acordos “contratuais de boca” relatados pelos trabalhadores. Tal situagdao levou alguns
operarios a procurarem o TRT da 82 Regido com diversas denuncias, entre elas, as dificuldades
de trabalhar nas margens rodoviérias e 0 ndo comprometimento salarial das firmas, isto é, a
forma de pagamento por “empreita” beneficiava apenas as firmas e construtoras que
concretizavam suas autonomias e sua politica de trabalho na ASA. Nesse contexto, ocorreu um
expressivo deslocamento de trabalhadores em busca de atividades em que pudessem ter a
carteira assinada, contudo a relacdo/dominac&o vivida por décadas na rodovia estavam bastante
presente em outras atividades na zona rural.

A modalidade de pagamento por “empreita” configura uma das estratégias preferenciais
adotadas pelas Construtoras que atuavam na zona rural do Amap4, na qual o intuito era receber
do GTFAP o valor acordado, utilizando um tempo de trabalho reduzido, mas com velocidade
na producdo de seus trabalhadores. Eric Hobsbawm pondera que esse tipo de sistema de

producdo é bastante comum e estratégico para 0os empresarios desde a época do capitalismo

240 Entrevista de Jodo Julio, cedida em 29 de setembro de 2021.
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industrial, quando afirmavam que as pessoas oriundas das camadas pobres deveriam ser
agradecidas por possuirem algum oficio, assim ndo ficariam a mercé do 6cio e que o trabalho
daria oportunidade de garantir o sustento familiar, o emprego, suas remuneracdes salariais para
0 consumo diario, em contrapartida, essa mesma forca de trabalho permitia ao trabalhador um
contrato fixo ou temporario, muitas vezes, sem qualificacdo profissional restando a eles o
subemprego e péssimas condicdes de vida.?*

Era ébvio que a vida desses trabalhadores ja ndo fazia mais parte dos planos de nenhum
governo amapaense daquela época. Dizem que o Presidente do Sindicato dos Trabalhadores da
Industria da Construcdo Civil-STICC, o senhor Pedro Duarte Lacerda, tentou algumas ac¢oes,
apresentando uma proposta orcamentéria do sindicato sobre as empreiteiras ndo cumprirem o
que tabela dos salarios dos operarios de rodovia, na reunido do dia 22 de setembro de 1985
entre o governador Jorge Nova Costa, representantes da STICC e das empreiteiras. O discurso
dos representantes (patrdes) era que 0s pedes “optavam” em substituir o trabalho assalariado
pela “diarias” e que eles “cediam” a essa pratica para ndo serem dispensados ou usavam essas
estratégias para obterem éxitos na justica.

De acordo com o processo de n°® 1325/1990-4, o Sr. José Wellinton Pereira Silva, que
labutava como servente da Construtora Estacon S/A, procurou a DRT do Amapa das 6h00min
as 18h00min com apenas 15 minutos de almoco, entre fevereiro até maio de 1989. Ele foi
dispensado sem justa causa, recebendo Cr$112,92, a titulo de FGTS de Cr$ 432,95. Com a
rescisdo, totalizou uma indenizacéo no valor de Cr$ 545,87, s6 que ele ndo concordou com 0
valor recebido, alegando que fazia horario corrido de almoco, tendo apenas um intervalo de 15
minutos, e que a empresa nao pagou o valor de 60 horas extras, que totalizava Cr$ 66,00.
Relatou ainda que, por diversas vezes, ficou até as 22h00min, acrescentando que labutava nos
domingos e feriados e nédo recebia por isso. Falou também que em seu contracheque néo vinha
suas horas extras laboradas, ou seja, elas eram recebidas “por fora”, concluindo que sua resciséo
fora calculada com valor inferior ao que realmente recebia. Sua atividade era exercida no ramal
do Cedro, na instalacdo de um motor de energia para distribuicdo de luz nessa mesma agrovila.
O mesmo alegou ainda que proprietario da empresa o ameagou com arma de fogo em seu local

de moradia no ramal do Limdo em Tartarugalzinho, caso ele fosse no férum dar parte.?*?

241 HOBSBAWM, Eric. A Era do Capital. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1977.

242 Processo de n° 1325/1990-4 do TRT/AP. Na primeira audiéncia, a Juiza do Trabalho Maria Jesuita Barros
Machado afirmou que o oficial de Justica ndo conseguiu encontrar o reclamado, pois ele estava em um terreno
préximo ao ramal que estava sendo aberto na comunidade Ponta do Socorro, 55 km da sede de Tartarugalzinho.
Segundo o oficial de justica, o local encontrava-se totalmente desvantajoso por se tratar de uma comunidade que
fica a 290 Km de Macapa, além disso, o Tribunal Regional do Trabalho-TRT, por meio de justificativa, afirmou
gue ndo tinha combustivel para chegar ao local de notificagdo. No dia vinte e seis de julho de 1990, foi realizada
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O depoimento do Sr. José Wellinton Pereira Silva expde a desobediéncia as normas
estabelecidas pela Consolidagéo das Leis do Trabalho (CLT), criada ainda na ditadura do
Estado Novo, como o pagamento de direitos do salério-base, vale alimentacdo, hora extra e 0
Fundo de Garantia do Tempo de Servico (FGTS). Essa sua acdo judicial revela que, no canteiro
de obras, havia super exploracéo, precariedade e crime por ameaca de morte. O trabalhador
queixou-se do ndo pagamento da hora extra e sentiu-se desvalorizado pelo fato de se dedicar a
construgdo civil e ter tido a sua carteira assinada apenas uma vez.

Analisando a ata de audiéncia referente ao Processo Trabalhista de n® 1325/1990-4 do
TRT/AP, constatou-se através das folhas de pontos assinadas pelo empresario da Construtora
Estacon S/A, que a empresa ndo seguia a tabela-base de 1980 da construcao civil e que 0s
operarios executavam diversas funcgdes distantes a mais de 200 km da capital amapaense e que
realmente havia diferencas de horas extras, sendo esse motivo julgado como procedente pelo
juiz, ja que o empregador se contradisse em sua defesa.

Em setembro de 1985, a titulo de exemplo, Joaquim Rodrigues de Araujo, amapaense,
71 anos, cagambeiro, casado, residente na cidade de Macapa, segue a mesma queixa sobre a
falta de pagamento das horas extras trabalhadas, quando labutou na Construtora Carmo Ltda,

no trecho Distrito de Ferreira Gomes até a ponte do rio Tracajatuba, descreve:

O meu servico era degastante, e sempre fui a favor de salério igual, dos
motoristas e encarregados de obras, meu servi¢o nao era somente transportar
outros operarios, madeiras e materiais de construgdo, e sim, percorrer
povoados em busca de alimentos para o abstecimento distantes até 70 km do
canteiro de obras, que no periodo de chuva, as dificuldades aumentavam para
0 deslocamento de veiculos pesados. A condi¢do na floresta proximo as
margens da rodovia era perigoso, o vigilante usava uma espigarda em caso
de ser atacado por alguma onca ou outro animal. Quinzenalmente, 0 meu
processo de trabalho era de acompanhar o dono da empreiteira até o trecho
Flexal-Breu, para a compra de carne bubalina, suina, de sementes
oleaginosas, de animais silvestres e farinha de madioca, a fim de completar
a alimentacdo até o final de cada més. Era raro, nessa regido encontrar
plantagdes de legumes e frutas. Esse trajeto na década de 1980, demorava até
4 horas de ida e 4 horas de volta, somando-se num total de 14 horas por dia,
até que conseguia abastecer o veiculo, no dia 05 de cada més, o pagamento
sera um valor liquido de Cr$ 340,00 (trezentos e quarenta cruzeiros), ou seja,
0 patrdo ndo pagava a hora extra, alegava que, 0 momento que o veiculo
ficava parado eu ndo estava trabalhando. Assim, resolvi voltar para a
comunidade do Santo Antonio da Pedreira, para cuidar do meu rogado.?*?

a audiéncia com a presenga do Juiz classista dos empregados: Jorge do Amaral e Sousa, e do Juiz classista dos
empregadores.
243 Entrevista de Joaquim Rodrigues de Araijo, cedida no dia 22 de outubro de 2021.
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Percebemos que o recurso da hora extra ndo era uma modalidade utilizada apenas para
producdo mais rapida da conclusdo de uma obra ou projeto. A hora extra tinha a finalidade de
aumentar a producdo que garantisse o lucro. Outra manobra presente no canteiro de obras era
o pagamento em “diarias” para os trabalhadores bracais e serventes, e 0 pagamento na forma
de “empreita” destinava-se aos pedreiros e carpinteiros. Ele deixa claro em seu relato que as
horas extras ndo eram contabilizadas nas viagens com longas distancias que atendiam os anseios
da firma. Além disso, seu Joaquim € sincero em afirmar que, no interior do alojamento, havia
divergéncias, decepcOes e insatisfacfes pelo método adotado pela firma no processo de
pagamento e reconhecimento daqueles que resistiam a labuta na rodovia Br-156.

Assim, a partir da década de 1980, alguns trechos de construgdo da rodovia iniciaram
uma organizacdo de trabalhadores para ampliar o discurso sobre as campanhas salariais.
Assuntos como trocas de experiéncias e planejamento tornaram-se frequentes entre 0s
operarios. No primeiro trimestre de 1987, as trocas de experiéncias entre os pedes, comunidades
e povoados das margens da rodovia aumentaram com as mudancas de alternativas adotadas
pelos representantes do capitalismo no campo, principalmente empreiteiros, fazendeiros e
empresarios, 0 que contribuiu para a formacdo de sindicatos e associa¢fes para lutas por
melhorias das condicdes de trabalho. Essa polarizacdo € explicada pela disparidade entre os trés
grupos sociais. Os dois primeiros adotaram medidas de controlar com frequéncia o trabalhador
em suas producdes diarias e nas remuneracgdes salariais. Os trabalhadores da construcéo civil

da rodovia se colocaram em oposicéo a esses grupos capitalistas no campo amapaense.

3.2 Terceirizacdo, denuncias, tensdes e as primeiras comissdes de trabalhadores

O segmento da construcéo civil na regido da ASA, nos projetos de infraestrutura, era
formado por um grupo de empreiteiras na forma denominada “Empreiteira Global”, a partir de
1970. Conforme ja foi apresentado, consta na presente pesquisa mais de 25 empresas de
construgdo civil inseridos nos relatos de processos trabalhistas, entrevistas orais e nos
periodicos que atuavam nos canteiros de obras da Rodovia BR-156. E evidente que a
terceirizacdo era uma das taticas das empreiteiras para acumularem lucros nos
empreendimentos, para isso, elas passaram a adotar os métodos de fechar “acordos” com as
empresas subcontratadas, em sua maioria, livram-se dos encargos sociais legais, além de
pagarem saldarios inferiores e oferecerem as piores condicdes de trabalho.

Em 1984, a Empresa Estacon S/A foi contratada para a execucdo dos servicos de



161

reconstrucdo da ponte do Rio Flexal, no Km-261, na rodovia Br-156, no municipio do Amapa.
O diéario oficial anunciou no exemplar do dia 18 de junho desse mesmpo ano que pagou a
contratada a importancia de Cr$ 147.185. 000,00 ( cento e quarenta e sete milhdes e setecentos
e oitenta e cinco cruzeiro) para o servigo de 120 (cento e vinte ) dias consecutivos, contados a
partir da primeira ordem de servico dada pela contratante. Além do mais, a Estacon Engenharia
S/A subcontratou a firma SANECIR LTDA-Saneamento, Engenharia Civil e Rodovia com um
acordo de 100 dias trabalhados e no valor de Cr$ 110.000. 000,00.

Segundo Délcio Ramos Duarte, Coordenador da Divisdo de Obras do governo de
Annibal Barcelos, a organizacdo de recrutamento dos operarios era de responsabilidade da
firma Estacon Engenharia S/A e todos 0s encargos sociais legais, diarias, salarios e compra de
alimentos estavam inseridos nos termos de contratacdo.?**Lara (2010) adverte que as
subcontratagdes eram desvantajosas para 0s pedes, pois “atinge agudamente a organizagdo dos
trabalhadores, dificulta a sindicalizacdo nas empresas subcontratadas e a fiscalizacdo nesses
locais”. A partir de 1990, houve uma expansao das estratégias de terceirizac@o e as ““ firmas
subcontratadas, em sua maioria, livram-se dos encargos sociais legais, além de pagarem
salérios inferiores e oferecerem as piores condigdes de trabalho”.24°

Essas empresas chegavam e se instalavam na vila de Tartarugalzinho, Ferreira Gomes
e Porto Grande, assim como e implantavam seus negdcios cometendo intmeras irregularidades
trabalhistas, justificadas pela insuficiéncia de acdes fiscalizatdrias em funcdo da auséncia dos
orgédos de controle, a exemplo, o Tribunal de Justica do Trabalho, a Delegacia Regional do
Trabalho do Amapa que, até 1990, ndo estava instalada nessa regido. Muitos casos de denuncias
e processos trabalhistas foram remetidos a sede do TRT na cidade de Belém.

Observa-se que o diario oficial do GTFAP deixa claro que existia a presenca de duas
firmas, cujos campos de trabalho eram a construcdo de pontes de madeiras, a terraplenagem e
0s Orgaos publicos préximos a rodovia Br-156 e que 0s recursos oriundos para o0 pagamento de
operarios era de reponsabilidade de ambas. E possivel analisar que o proprio governo e algumas

empresas contratadas ndo queriam reponsabilidade com os pagamentos salariais e encargos.

244 Contrato firmado com autorizagéo do Chefe da DAA/SOSP-Délcio Aradjo Duarte, entre o governador Annibal
Barcelos e a firma Estacon Engenharia S/A, processo de n® 28800.000709/84, da licitacdo relativa ao Edital de
Tomada de Precos n9 16/84-CLOS, combinado com o item XVII do Artigo 18 do Decreto-Lei de n°® 9411 de 18
de junho de 1984, cujo instrumento contratual deixava claro que os pagamentos salariais e 0s encargos sociais
eram de responsabilidade das empresas contratadas e das terceirizadas.

245 \er: LARA, Ricardo. Contribuigdes Acerca dos Desafios do Movimento Sindical Diante da Crise do Capital.
In: SANT’ANA. R. S. (Org.) et al. O Avesso do Trabalho Il: trabalho, precarizacdo e satde do trabalhador. 12
Ed, S&o Paulo: Expressdo Popular, 2010. p. 85-106.
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Representantes do GTFAP e de algumas empreiteiras sabiam dos riscos sérios causados
pela insatisfacdo dos pedes, dai a justificativa de muitas contratarem firmas terceirizadas.
Durante as entrevistas, um ex trabalhador da Sanecir Ltda-Saneamento, Engenharia Civil e
Rodovia, afirmou que no canteiro de obra instalado préximo a vila de Tartarugalzinho, no
municipio do Amapa, os operarios ndo recebiam 0s encargos sociais, apenas as remuneracgoes
em diarias e, as vezes, géneros alimenticios adquiridos nos bazares e cantinas situados as
margens da Br-156.

E importante salientar que os operarios compreendiam que as firmas contratadas e
subcontratadas agiam de forma combinada para garantir lucro em cima da jornada de trabalho
deles. Essa relagdo é encontrada na vila de Tartarugalzinho, pelo membro do Sindicato dos
Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho, o senhor Francisco das Chagas Pereira Alves, em
uma reunido que tinha como pauta o0 avango da empresa AMCEL nas terras da ASA. Ele
denunciou que a recente empresa Sanecir Ltda estava recrutando trabalhadores para servicos
temporarios e que camponeses que prestavam servicos bragais estavam se sentindo lesados pelo
“sistema de descontos”. Segundo o sindicalizado, quando os trabalhadores chegavam de 30 a
60 minutos atrasados, devido as constantes chuvas, buracos e atoleiros nos ramais e na rodovia,
a firma reduzia os valores semanais. O sindicato acusou a empreiteira de usar fiscais e
segurangas para promover ameacas e assédios no canteiro de obra. Alguns operérios,
resolveram até pedir demissdo ou se mudar de localidade por causa das perseguicdes politicas
e empresariais nessa regido amazonica.4

Ainda debatendo o0 “sistema de descontos e remuneragoes”, a empresa Sanecir Ltda
adotou, entre 1984 e 1985, o recrutamento de trabalho temporario em diarias e empreitas ao
ponto que muitos operarios chegaram a ficar em situacdes precarias. Eles precisavam executar
suas atividades em estado doentio, sem higiene, com descontos salariais e sob promessas de
melhores condicdes de trabalho. Ademais, o que se observa nas fontes processuais € a oferta de
mé&o de obra baixa de qualificagdo, como o recrutamento de mateiros, bracais e servente de
obras que recebiam por diaria até Cr$ 5,13 nas investidas de aberturas dos ramais na década de
1980.

Como exemplo desse sistema adotado pelas empresas terceirizadas, pesquisamos 0
processo de Ivan Martins de Carvalho, que entrou com uma agéo, com o apoio dos trabalhadores
rurais do municipio do Amapa, no dia 22 de julho de 1986, denunciando que a empresa

246 Ata de reunido no dia 22 de julho de 1985, com os membros Sindicato dos Trabalhadores Rurais de
Tartarugalzinho, em protesto pela compra ilegal de terras pela Empresa AMCEL.
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descontava a alimentagéo e faltas justificadas e ndo pagava as horas extras, pedindo, assim,
para que fossem revisados os seus valores diarios. Cabe destacar que o trabalhador alegou que
labutava em situacGes precarias e, as vezes, doente, com carga horaria 9 horas/dia, sem hora
extra.

O caso abaixo relata algumas irregularidades trabalhistas, no qual o juiz da setenca
determinou que fosse feita uma anélise nos documentos de pagamentos e de contratagdo para

averiguar o valor da diéria, deducdes e horas extras:

Nos autos verificamos que o senhor Ivan Martins de Carvalho, carpinteiro,
natural do povoado do Lago Duas Bocas, no Municipio do Amap4, labutava
como diarista, na firma terceirizada denominda “Sanecir Ltda”, e era
remunerado por Cr$ 5,00 por/dia, num total de Cr$ 275,00 por/més, numa
deducdo mensal de Cr$ 25,00, pelo consumo do tabaco e bebidas de produtos
e géneros alimenticios no sistema de “fiacdo” nos bares e armazens. Recebeu
um valor liquido de Cr$ 200,00, que no seu calculo recebera um valor de Cr$
250,00. A firma alegou, pelo seu representante legal, que esse valor liquido de
Cr$ 200,00, deu-se pelo fato, que o operario chegara alguns dias atrasados, no
canteiro de obras. Dessa forma, o juiz determinou que os documentos de
contratac@es, recibos, folhas de pontos e de horas extras. Coube a autoridade
judicial, declarar no autos, que a pericia contabil ndo constatou documentos
legais de remunerac@es e cadastros dos trabalhadores, concluindo que houve
irregularidades no célculo e nas deducdes trabalhistas, determinado multas e
idenizacGes ao empregador por ndo apresentar o controle de pagamento, das
diérias pagas, recolhimento de encargos sociais do senhor Ivan Martins de
Carvalho, além de multas por assédio e ameagas por representantes da
empresa, que residiam em Tartarugalzinho.?*

Acima esta descrita a forma como as empreiteiras pagavam pelo servico temporario na
regido da ASA. E importante salientar que as remuneracdes salariais eram em média uma diaria
do profissional de carpintaria é de Cr$ 21,00, entre 1983 e 1986, mas a maioria das empreiteiras
utilizavam as estratégias de pagamento de acordo com a producéo e a dedicacdo dos pedes nos
canteiros de obras, uma estrutura para manter o equilibrio e o controle administrativo, social e
econdmico por parte das empreiteiras na busca por lucros. Essa estruturacdo estava presente na
regido da ASA, com a polarizacdo entre as empresas terceirizadas e o trabalho temporario.

Na década de 1980, alguns camponeses que residiam as margens da Br-156 se tornaram
bragais. Um registro da Paroquia S&o Jodo Paulo Il mostra que os trabalhadores acionaram a
justica local para denunciar encarregados e o proprietario da firma que ndo cumpriam o acordo
de pagamento de salario minimo, mas de diarias. A contrucdo do prédio da prefeitura, de uma

escola municipal e do um posto da caesa deu inicio a um processo gue acentuaria na década de

247 Processo de n° 00289012/1986 TRT de Ananindeua-PA.
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80 com mais efervescéncia, a abertura de empregos e a expansao do mercado de mineracao,
que possibilitou a entrada de trabalhadores e empresarios ligados ao extrativismo e pecuaria.
Especificamente, na construcdo do prédio da caesa, isntalou-se um conflito entre o patrdo e
cinco pedes, estimulados pelo ndo cumprimento da lei trabalhista, do pagamento salarial. Foi
identificada ainda a presenca de segurancas, policiais, engenheiros, politicos locais e familiares
dos patrdes nessa estrutura para manter o controle e as possiveis manifestacdes operarias.#
Apesar de alguns trabalhadores ndo concordarem em procurar a justica comum ou
trabalhista para possiveis denuncias e, ainda por cima, se tornarem bajuladores ou popularmente

iz

chamado “puxa-saco”, a grande maioria adotava a postura de cobrar dos patrées melhorias
salariais e de condic@es de trabalho. Além do esforco fisico e mental necessarios para a sua
realizacdo naquele contexto, era necessario que essa categoria buscasse diferentes jeitos de
organizacéo social. Grande parte dos trabalhadores estava ciente que no canteiro de obra havia
fiscalizacbes para o controle de producédo e de violéncia associada ao processo de trabalho.
Alguns ndo demonstravam engajamento politico “ideal” ou “necessario”, porém os operarios
foram frequentemente retratados como “cospe no prato que comeu” pelo fato de denunciarem
seus patrdes, enquanto outros camuflavam em ‘“obedecer” e “submeter” as exigéncias das
firmas.

As estratégias de camuflagem reuniam trabalhadores que, em décadas anteriores,
estavam presos a sua trajetoria camponesa e nao tinham o privilégio de uma contratagdo com
carteira assinada ou em diarias. No entanto, as conexdes entre varios trabalhadores contribuiram
para a troca de experiéncias, para o fortalecimento das melhorias salariais e para uma
“submissao” que garantia sua organizacao sindical para 0s possiveis protestos, motins e greves.
Estava claro que, se os trabalhadores quisessem manter seus empregos, teriam que fazer algo.
A partir de entdo, passaram organizar as primeiras comissdes de liderancas no campo,
preparando-se assim para resistir, mesmo porque os patrdes tentassem abafar a movimentacao
no canteiro de obras.

Essa comissdo procurou os representantes politicos do municipio do Amapa para
solicitar apoio, mas alguns deles se limitaram a aconselhar os trabalhadores a ndo procurarem
a justica trabalhista, pois poderiam haver possiveis conflitos e agdes com queixas trabalhistas.

Sabendo dessa situacdo, 0 Senhor José Antonio da Costa, maranhense, 72 anos, caminhoneiro,

248 Registro de reclamacéo dos camponeses e agricultores que participavam das missas na Igreja Nossa Senhora
do Perpétuo Socorro, na localidade de Tartarugalzinho, no municipio do Amapa. Eles denunciavam aos lideres da
igreja, professores, representantes da paroquia, as possiveis violéncia e ameacas que recebiam dos patrfes por
causa das lutas por melhoria nas formas de pagamentos.
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casado, residente em Porto Grande, em junho de 1984 resolveu adotar a tatica de “boicotar” o

andamento e execucao de obra:

Trabalhei na construcdo da estrada de rodagem até a Vila do Cujubim, no
municipio do Amapa. Os primeiros trabalhos foram desgastantes, com falta
de certos recursos, serviram-se de trilha dos caminhdes de nds trabalhadores
e outros que trafegam antes mesmo da instalagdo do territério federal rumo a
vila de Porto grande. Mais tarde, j& no tempo de territério federal, fui
contratado pela Empreiteira Carmo Ltda, foi nesse periodo, que os patrdes
queriam manter o controle sobre os trabalhadores bragais, e ndo aceitavam
pagar os valores em tempos chuvosos, com essa situacdo resolvemos fazer as
primeiras agdes de “boicotes”. Na primeira investida na abertura do ramal,
préximo da vila de Ferreira Gomes, que para chegar tinha que passar de uma
ladeira em meio a floresta fechada, com cerca de seis quildmetros para chegar
ao Rio Araguari, foi nesse canteiro de obra que resolvemos “dar um sumigo”
nas picaretas, enxadas, tecados e outras ferramentas, como forma de protesto
do ndo pagamento dos servicos prestados no periodo chuvoso. O dinheiro que
eu tinha que receber desse servico era para buscar a minha familia que morava
na cidade de S&o Luis, no Maranhdo.?#

A paralisacdo por situacdes climaticas gerava demora na entrega da obra, mas, para 0s
operarios, essa suspensdo significava um ganho, pois, apesar de estarem em locais de riscos,
eles podiam exigir esses valores. Interessante notar que, nesse breve relato sobre a batalha
travada em torno da aproximidade da BR-156, encontramos téticas de “motins ocultos” que
poderiamos denominar de reivindicagdes das horas trabalhadas em defesa dos seus direitos.

A reivindicacdo das horas trabalhadas na Justica do Trabalho em Macapa adquiriu um
sentido maior para esses bracais, ja que representava a defesa daquilo que era direito como a
prestacdo das horas previstas em lei, do direito ao auxilio-alimentar e das formas de
pagamentos. O relato do entrevistado reafirma a visdo que tinha da exploracéo da forga trabalho
e das manifestacbes de forma implicita ou ocultas estabelecidas em reunibes, assembleias,
sindicatos e 0s “boicotes” durante a jornada de trabalho.

Mais um caso de “boicote” no canteiro de obras contra um patréo ocorreu na construgdo
da Delegacia de Policia na Vila de Ferreira Gomes, num projeto especifico com normas de
servigos do governo de Annibal Barcellos. Essa construcdo foi acompanhada pelo engenheiro
Douglas Lobato Lopes, presidente da CLOS/GTFAP e contava com servicos de inspe¢éo e da
contracdo das empreiteiras. No dia 22 de julho de 1984, o juiz do trabalho entrou com o
mandado de seguranga contra a Sanecir Engenharia Ltda alegando que, para haver contratacéo

de trabalhadores, teria que pagar 07 bracais pelas atividades desenvolvidas na dermacacgéo e

249 Entrevista de José Antbnio da Costa, cedida no dia 12 de agosto de 2020.
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derrubada da mata para o futuro prédio puablico. Ap6s o pagamento, em agosto de 1984, o
magistrado liberou a execugdo para a contrucdo da obra. Mesmo diante desse acordo, no final
da obra executada, alguns trabalhadores alegaram que n&o receberam nenhuma indenizagao
prevista em lei, o que acarretou conflitos e no “furto” dos materiais de constru¢des que estavam
em uma das salas da futura delegacia. Segundo a firma, havia provas legais de que esse fato
tinha a participacéo de funcionarios dispensados do canteiro de obras.?>°

Os pedes de estradas que moravam nas instalacGes provisorias proximas aos trechos
rodoviarios, na maioria das vezes, tinham “alimenta¢do” e alojamentos para o descanso durante
a fase de construcdo da obra. Essa estratégia de permitir que os trabalhadores morassem no
canteiro de obras, adotados pelas empreiteiras, tinha como uma das finalidades o controle
interno de acles diarias das possiveis tensdes, isto €, utilizar a mesma forga de trabalho nas
futuras licitacOes de servicos principalmente daqueles operarios de confianga, que aceitavam
mé&o de obra barata e temporaria. Os trabalhadores residentes nos canteiros de obra que eram
responsaveis pelos servicos de terraplenagem ou do nivelamento dos terrenos acidentados
(encarregados, mestre de obra, engenheiro, motoristas, tratoristas e outros) tornaram-se
operarios de confianca nas tomadas de decisdes dos donos das firmas.

Por outro lado, os carpinteiros, ferreiros, borracheiros, mecanicos, pedreiros, serventes-
auxiliares, bracais e outros desempenhavam diversas funcdes e representavam aqueles que
buscavam uma oportunidade de garantir o seus empregos, mas lutavam pela melhoria da
condicdo de trabalho e de vida. Dois fatores tornaram-se importantissimos para as primeiras
manisfestacdes de trabalhadores da contrucdo civil na Br-156. Um deles aconteceu na visita do
governador Jorge Nova da Costa, na vila de Ferreira Gomes, em 1986, na qual uma comissédo
de operarios e ex operarios da Estacon S/A tomaram a decisdo de entregar uma carta®>! escrita
a lapis na mao do proprio gestor amapaense. Nela eles falaam sobre os atrasos salariais e as

tensdes nas obras. O segundo fator era que muitos pedes de rodovias que atuavam em trabalho

250 A Secretarin de Obras e Servicos PUblicos . do Governo do Territério Federal do Amapa através, da Comissdo
de Licitagdo de Obras c Servicos designada pela Portaria (P) de n° 042/81-SEAD torna pudblico para conhecimento
a contratacdo da empresa SANECIR ENGENHARIA Ltda para realizar a construcdo e execucdo de servicos de
uma Delegacia de Policia na vila de Ferreira Gomes, sendo da responsabilidade da empreiteira o recrutamento dos
servigos terceirizados ou ndo e a compra de materiais de construcéo civil. Diario Oficial, 27/07/1984.

251 Nos arquivos da Prefeitura Municipal de Ferreira Gomes, existe um documento que mostra a vinda de uma
comissao de politicos de Macapa para a Vila de Ferreira Gomes, em que estava presente o governador Jorge Nova
da Costa. O dado mais importante é que a carta foi entregue ao governador que, por sua vez, a entregou a um dos
secretarios presentes na inauguracdo da Ponte Tancredo Neves. Segundo Jorge Porto dos Santos, piauiense e
catequista da pardquia de Ferreira Gomes, na carta havia dendncias de irregularidades da firma e também, das
reivindicagdes movidas pelos moradores e trabalhadores para o0 GTFAP ajudar a populacdo com recursos
financeiros sobre as areas alagadas, por conta das constantes chuvas na cabeceira do rio Araguari.
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provisorio nao recebiam 0s encargos sociais e nem possuiam moradias fixas, dai a justificativa
para as primeiras formacdes de comissoes.

Agora veremos que, nos alojamentos, os trabalhadores dormiam, repousavam, faziam
suas refeicdes, trocavam experiéncias sobre diversos temas, inclusive sobre o cotidiano na
firma. Cade destacar que a chegada dos encarregados no dormitério ou no momento de lazer
ndo era recebida com animo por aqueles operarios que estavam insatisfeitos e que resolveram
utilizar a prética de carta-denincia e abaixo-assinados. As comissdes de trabalhadores
descobriram que a comunicagdo com orgaos oficiais estava sendo feita por documentos escritos
com assinatura de todos os manisfestantes e isso era uma arma muito eficaz, visto que tinha
dois objetivos: o de denunciar que as firmas ndo pagavam salario minimo e de solcitar a
presenca da justica do trabalho nos canteiros de obras.

Nos canteiros de obras, em dias de pagamentos ou nos momentos de “recreac¢do”, os
donos das firmas faziam questdo de agradecer aos operarios pelas suas benfeitorias. Eles
participavam de “refei¢ao especial” e utilizam-se da oratdria que sem eles (trabalhadores) ndo
haveria estradas nem 6rgaos publicos construidos nesses trechos da Br-156, ou seja, ndo haveria
progresso e mudancas. Essas cerimonias de agradecimentos, méritos e praticas de “nomeagdo”
de homens de confianca faziam parte das politicas das firmas de garantir o funcionamento das
obras as margens da rodovia que possibilitaria o fortalecimento da atividade de construcao civil.

Veremos, a seguir, algumas informacgdes sobre os momentos dos pagamentos e
remunerac@es surgidas na vida dos operarios nos alojamentos. Havia reacGes diferentes no que
diz respeito a folha salarial. As reacdes vinham daqueles que estavam na expectativa de receber
o valor total; com a curiosidade de pagamento de horas extras, e de outros pedes que estavam
ansiosos e apreensivos pelos possiveis descontos mensais ou semanais. No Diario oficial do 02
de janeiro de 198422, 0 GTFAP apresentou o relatério da prestacdo de servico da Empresa
Estacon Engenharia S/A.

Até o inicio de 1985, segundo o engenheiro Lindoval Fonseca Peres-Diretor do
SOSP/DER, foram construidas varias pontes na rodovia BR-156 no trecho Macapa-Amapa e
concluidas as compras de transportes, alimentacdo, materiais de construcdes e pagamentos de
operarios. Em 220 dias de servigos, a prestadora de servico denominada “CR Almeida Ltda”

pagou pelos servigos temporarios, como a execucao de abertura de ramais, estradas vicinais e

252 Diario oficial do 02 de janeiro de 1984, o GTFAP apresentou o relatério da prestagio de servico da Empresa
Estacon Engenharia S/A Relatdrio da Secretaria de Obras e Servigos Publico-SOSP-Departamento de Estrada de
Rodagem-DER sobre a prestacdo dos recursos do subtrecho da rodovia BR-156, que liga Porto Grande a Entrada
do Pareddo, de Ferreira Gomes e Entroncamento da saida do Pareddo de Tracajatuba, do Aporema e Tartarugal
Grande e do subtrecho Tartarugalzinho e Itaubal.
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pontes. Mas, na folha de n® 07 do registro de contrato e convénio, a empresa responsavel pela
admissdo e demissdo de trabalhadores era a Estacon Engenharia Ltda. Ela ndo apresentou
documentos fiscais e nem recibos de pagamentos e o chamado beneficio do auxilio alimentar
ndo estava incluso no relatorio. O que constava na lista era a prestacdo das compras dos
materiais de construcdes e instalagdes de setores da empreiteira.?>3
A Empresa Estacon Engenharia apresentou em sua prestacdo de contas, 0s
seus materiais utilizados durante a execucao da obra: 02 tratores, 05 cagambas,
20 carros de mdos, instalacdo de uma borracharia, 02 rebocadores, 100 pas,
50 picaretas, 50 enxadas, 20 tercados e outras ferramentas. Lista de todos os
trabalhadores que prestaram servico para empreiteira de forma proviséria com

0 recrutamento de pagamento em diarias, das empreitas e aqueles que
trabalharam pelo salario mensal.?*

Estava previsto no contrato que a empresa Sanecir Engenharia Ltda, denominada
“terceirizada”, deveria entregar a Estacon S/A uma tabela salarial que incluiria os salarios
mensais, encargos sociais, horas extras, nimero de funcionéarios e outras atividades
desenvolvidas no canteiro de obra. No entanto, muitos trabalhadores que ndo moravam na vila
operaria chamavam a atengdo pelo fato de comentarem que, nos “intervalos”, aqueles que
residiam no alojamento trabalhavam acima da jornada prevista em lei. Exemplo disso, quando
0 dono da firma precisava de um servigo de “urgéncia” como buscar uma carga ou mercadorias
no caminhao em Macapé ou situado em outro municipio, necessariamente acionava um operario
fora do horario de trabalho.

Esse parece ter sido o caso em 1986, do senhor Francisco Carneiro da Cunha, paraense,
75 anos, residente em Macapa, motorista de 6nibus da Estrela de Ouro trecho Macapa-Flexal,
no Amapé, que fez um frete autorizado pela empresa para trazer no bagageiro 50 sacos de
cimentos, 02 isopores com gelo com carne de figado, 03 caixas com ovos, 05 fardos de acucar,
04 fardos de café, além de buscar 13 trabalhadores na feira do Pacoval em Macapéa para serem
“fichados”” como serventes de obras. Ao chegar na vila de Tartarugalzinho, depois de 8 horas
de estrada, ele deixou claro que o frete seria apenas de ida e pediu para que o dono da firma
solicitasse alguém que também soubesse dirigir para que se fosse feito um revezamento no

volante até Macapé.?®®

253 Depoimento do representante do GTFAP na sede do Tribunal Regional do Trabalho do Amapa-Para-
TRT/AP/PA, no processo trabalhista da auséncia de documentos que ndo comprovavam 0S pagamentos e 0s
encargos sociais dos trabalhadores que executaram o servico na rodovia Br-156.

254 Relatorio de Prestagdo de Contas da Empresa Estacon Engenheiro do dia 10 de janeiro de 1985.

25 Entrevista de Francisco Carneiro da Cunha, cedida no dia 22 de agosto de 2021.
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Assim, no dia 13 de marco de 1986, o coletivo (6nibus) saiu do povoado de Flexal
(margem da Br -156) com destino a Macapa, conduzido pelo senhor Eurico dos Santos Batista,
maranhense, trabalhador bracal, casado, residente no municipio de Ferreira Gomes, que
trabalhou como servente de limpeza nas margens da Br-156, para aplicacdo de placas de
emergéncia, de 1985 e 1986. Nessa conexado de quase 9 horas de viagem, reclamou que: “o
dono ndo deu nem dinheiro para a comida, e nem pagou a minha hora extra. A minha méo de
obra nessa ida para Macapa, ndo entraria no pagamento mensal, é por isso que muitos de nés ia
reclamar na justica do trabalho”.256

Essa andlise dos relatos dos entrevistados nos revela que em nenhum momento houve
inspecao dos orgdos de fiscalizagdo e que tanto a empresa Estrela de Ouro como a empreiteira
cometeram infracdes de acordo com a NR-18, expondo de forma drastica 0s seus operarios as
diversas situagOes e condic¢des de riscos de acidente no ambiente de trabalho, tais como: 0 uso
de méaquinas pesadas e irregularidades nos desvios das fungdes dos operarios. Especificamente,
no relato do senhor Eurico, a empresa que operava na atividade de construgéo civil cometeu
pelos menos duas infragdes: a primeira relacionada ao desvio de fungéo e a segunda referente
ao motorista que ndo possuia carteira de habilitacdo, sem autorizacdo prévia da autoridade
competente. Essas infracGes deixam explicito que algumas empreiteiras ndo se preocupavam
com as condigdes de trabalho e seguranga de seus operarios.

As obras de limpeza e aplicacdo de placas de emergéncia nas margens da Rodovia BR-
156 eram realizadas predominantemente por grupos de trabalhadores bracais, sem qualquer
formacdo e especializacdo. Outros bragais como mateiros, pedes de estradas e cortadores de
madeiras eram designados a executar os servicos e atividades pesadas, deslocando-se para mata
conforme o progresso da obra. Dessa forma, o universo da figura dos trabalhadores da
construcao civil apresentava diferenciagdes sociais com interesses individuais ou coletivos.
Essas diferenciacOes eram representadas e simbolizavam discussdes sobre as campanhas
salariais, condi¢des de trabalho, e principalmente quem seriam os lideres sindicais que
combateriam as opressdes presentes no canteiro de obra.?%’

Para Edilza Fontes, alguns operarios desempenhavam suas funcdes para atender as
demandas das construtoras, enquanto outros grupos, nas mais variadas profissdes/funcdes,
discutiam sobre os interesses coletivos e individuais, defendendo salarios igualitarios, e o0s

demais eram a favor que os salarios fossem diferenciados de acordo com a “relevancia” de cada

256 Entrevista de Eurico dos Santos Batista, cedida no dia 19 de setembro de 2021.
257 Ata de reunido no dia 22 de julho de 1986, Sindicato dos Trabalhadores de Construgdo Civil do Amapa-STCC.
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um. Para os profissionais (ferreiros, pedreiros, carpinteiros), seus salarios deveriam ser acima
dos bragais e serventes, enquanto esses dois Ultimos ndo aceitavam ser submetidos a outros
pedes no canteiro de obra.?8

N&o demorou muito para que as primeiras obras executadas, entre 1984 e 1986, ja ndo
estivessem concentradas apenas nas margens da rodovia, dessa forma, gradativamente o0s
operéarios eram deslocados ao longo de ramais e aberturas de estradas de trechos localizados
nos futuros assentamentos agrarios criados pelo INCRA/AMAPA, na década de 1980. Nesses
trechos, uma parcela da méo de obra foi empregada nos servigcos de limpeza dos ramais,
escavacdo, derrubadas de arvores, remocdo e nivelamento do solo, principalmente de
camponeses que residiam em povoados e pequenas vilas da ASA.

Em 1982, contratado pela Empresa Estacon Engenharia S/A para fixar placas de
emergéncia e de servicos de obras na abertura, Josinaldo Pantaledo de Souza, amapaense, 68
anos, servente, casado, residente na Vila do Carnot, municipio de Calcoene, fixou em um ano
de servigco mais de 800 placas e revelou que, em cada etapa do empreendimento, os problemas
aumentavam devido a natureza e ao processo de trabalho. A execucdo de atividades em fixar
placas nas margens da BR-156 cortava as terras indigenas do baixo Oiapoque, e isso era um
obstaculo para os operarios que adentravam a selva amazonica. Esses grupos tribais eram
distribuidos proximos a rodovia e ndo permitiam a presenca de algumas empreiteiras em suas
terras. Essa situagdo pode ser observada, por exemplo, no depoimento do senhor Josinaldo.

Fomos designados em colocar aterros, placas de emergéncia e de informacao,
em uma area indigena, que as constantes chuvas provocaram danos na estrada
e algumas placas anteriormente foram retiradas. Ao longo do trabalho,
técnicos da SUDAM, da empreiteira e da Secretaria de Planejamento e da
Coordenacdo do Territério Federal do Amapa-SPCTFAP firmaram em
acompanhar, a natureza da constru¢do que passava por duas aldeias nas
margens da BR-156, a aldeia Kunana e do Piquia. No entanto, nos primeiros
meses ndo houve inspecdo dos representantes legais. Assim, 0s servicos nesse
canteiro de obra registraram varias paralisacGes, principalmente pela
resisténcia indigena, de ndo permitir o avango das empreiteiras em suas areas.
O chefe da aldeia do Piquia nos advertiu que os aterros situados em locais
onde havia rios e riachos, era necessario suspender os trabalhos, no entanto,
requisitamos que a comissdo de trabalhadores da categoria da construcao civil
que tomasse alguma providéncia, mas, ndo houve resposta do poder publico.
Como era de se esperar diante da situacdo, 0s servicos foram suspensos, e que

gerou problemas e ocorréncias de que alguns trabalhadores ndo receberam
pelos dias de paralisacdo das atividades de aterros na area indigena, e que

2% FONTES, Edilza. O pedo de trecho e o pedo de casa: identidade operdria entre os trabalhadores da construgéo
civil de Barcarena no canteiro de obras da ALBRAS/ALUNORTE. Novos Cadernos NAEA. v. 6, n. 1, p. 65-82,
jun. 2003, ISSN 1516-6481, p.76.
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causou prejuizos, impactos financeiros, reclamacfes e tensbes entre a
empreiteira e os bracais.?*

As reclamacdes eram sobre as ocorréncias constantes de acidentes em areas de dificil
acesso, assim como o uso das maquinas pesadas, construcdes de muros de seguranca, pareddes,
bueiros construidos ao longo da estrada, apontados pelos trabalhadores como as causas
principais do aumento de criacdo de comissdes que buscavam melhorias e que exigiam da firma
maior seguranca, diminui¢do do ritmo de trabalho, que era uma imposic¢éo de encarregados,
fiscais e engenheiros. Muitos eram vitimados psicologicamente pelas ameacas de indigenas ou
de capatazes de fazendeiros, o que colocava em risco a propria vida dos operarios. 1sso sem
levar em consideracdo o desgaste gradativo em virtude do alto grau de complexidade das
tensOes em areas indigenas e na aquisicéo de doencas®® decorrentes do trabalho nas florestas,
nos barrancos, sobretudo, a inalacdo de poeiras minerais ou inorganicas que pode causar
alteracdo pulmonar.

Chama atencdo também que, na contratacdo de niveladores, topdgrafos, bragais e
trabalhadores de enxada, muitos desses trabalhadores tiveram problemas em alguns trechos
para execucdo das atividades nos canteiros de obras. Trata-se da violéncia de invasao das terras
de camponeses na ASA, que foram praticadas em alguns casos por intervencdo mais direta do
Estado. Foi que ocorreu em 1985 no trecho Tracajatuba-Aporema, entre o quilémetro 172 e
183, por acdo do Senhor Aluisio Aragdo de Souza chefe do DER/SOSP e o Engenheiro
Lindoval Fonseca Peres DER/SOSP que “liberaram” esses obreiros em invadir as terras de oito
familias de agricultores e pescadores?6?. Nesse jogo empurra-empurra de responsabilidades é o
operario da construcdo civil, parte mais fraca da relacdo trabalho, e grande maioria dos
prejudicados que perderam seus lotes ndo recebiam nenhum tipo de indenizacGes, que
consequentemente abandonavam seus cultivos e buscavam outras areas, enquanto os bracais
eram dispensados sem aviso prévio por ndo atende as normas da firma.

O operério Moisés Custddio?®?, casado, motorista de cacamba, residente no bairro Santa

Inés, foi contratado pelo proprio governador Annibal Barcelos para labutar no ramal da

259 Entrevista de Josinaldo Pantaledo de Souza, cedida no dia 12 e 13 de julho de 2021.

260 Nas décadas de 1970 e 1980, um dos principais problemas relacionados a doenca era a malaria, inimiga maior
dos bracais que desbravavam as matas na busca por madeiras de toras, cagas e pesca, em areas de dificil acesso,
os trabalhadores eram tratados com remédios caseiros. Nesta época, a Fundacido Nacional do indio — FUNAI
construiu uma enfermaria para o atendimento no trecho Calcoene e Oiapoque. Outra doenga muito presente no
canteiro de obras que surgia durante as progressdes de trabalho diario era a hérnia decorrente do trabalho penoso
nas firmas.

261 Diario Oficial de n° 4399 do dia 15 de abril de 1985, pg. 03-04, relatério encaminhado pelo Senhor Aluisio
Aragao de Souza chefe do DER/SOSP ao chefe de gabinete do governador Hélio Guarany de Souza Pennafort.
262 Entrevista Moisés Custodio, cedida, no dia 18 de agosto de 2021.
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Ferreirinha ganhando mensalmente Cr$ 21.000 (vinte e um mil cruzeiros), declara-se vitima,
em maio de 1985, em virtude de sofrer ameacas de agricultores por ter invadido suas terras. Em
sua entrevista, Moisés afirma que, um servidor publico da MINTER-Ministério do Interior
afirmou que a abertura do ramal ndo havia moradores, e que era necessario a construgédo de duas
pontes que serviria de acesso a locomogdo de pessoas e produtos agricolas, esse fato gerou
tensdes entre 0s camponeses e a subempreiteira que assumiu a obra até em 1986.

Anunciado no dia 24 de setembro de 1984, o Projeto Maiuhira - Projeto Piloto Integrado
seria desenvolvido com aplicacao de fichas e programacéo de toda estrutura para a execucdo da
obra, com a intencdo de que os operarios tivessem valores reajustados por uma nova tabela
salarial do GTFAP. De modo geral, a empreiteira adotara a confecgao de cartazes com medidas
de seguranca e prote¢do dos operarios com as transcrigdes: “aten¢do trabalhador em obras” ou
“todos devem utilizar o equipamento de prote¢do para evitar acidente”.?*Essas mensagens
estavam presentes especialmente em areas com tarefas mais complexas e pesadas como a
construcdo e elevagédo de pontes.

Os cartazes apresentam, no primeiro momento, a figura da empreiteira que se
“preocupa” com a integridade fisica e da protecdo dos trabalhadores nos canteiros de obras, no
entanto, na década de 1970, grande parte delas ndo recrutou técnicos de seguranca para 0O
acompanhamento desses bracais. Em uma de suas consideragdes sobre isso, Emir Magalh&es
Vasconcelos, carpinteiro, ponderou que, na pratica, na maioria das obras entre 1970 e 1980,
ndo havia essa preocupacdo com a saude e seguranca de trabalho. Segundo o entrevistado, de
“imediato comegamos com um movimento que acreditdvamos que a firma reajustaria a tabela
salarial e no auxilio-alimentacdo que seriam divulgadas, mas a comissdo, na tentativa de se
buscar uma melhoria na condi¢io de vida, nio teve resposta da firma”.264

As comissdes e associaces ndo lutavam apenas por melhorias salariais, mas usavam de
diversas taticas para fiscalizar o cotidiano no canteiro de obras, onde geralmente havia operarios
que, em suas folgas, mantinham contato com parentes e passavam a formar mais comissoes de
trabalhadores para assim pressionarem o poder publico com o objetivo de trazer beneficios para
aqueles que possuiam ou nao familia nas firmas. Entéo, a forca dos trabalhadores e dos demais
excluidos sociais da regido da ASA passou a se dirigir pela busca de melhorias, criando

mecanismos de reacdo a um eventual fracasso no mundo dos trabalhadores de rodovias.

263 Convénio de n° 267/84 firmado entre a SUDAM e 0 GTFAP para a execucdo de projetos do Programa de Polos
Agropecuérios e Agrominerais da Amazonia (POLAMAZONIA) Projeto Maiuhira - Projeto Piloto Integrado em
Amapa, na localidade de Tartarugalzinho.

264 Entrevista realizada no dia 02 de maio de 2022.
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A Associacao de Agricultores e Trabalhadores de Tartarugalzinho-AATT, em reunido
com seus associados, no dia 14 de fevereiro de 1985, colocou em pauta que a SUDAM tinha
liberado recursos do POLAMAZONIA, oriundos do PIN, para contratar 02 técnicos para julgar
conveniente a execucdo do Projeto Maiuhira - Projeto Piloto e que esses valores iriam ser
destinados ao servico de terraplenagem da vila de Tartarugalzinho, mas que, no desempenho
fisico-financeiro, ndo constava tentativa de melhoria nas condi¢des dos bragais, isso tinha
ficado apenas no discurso do GTFAP. De acordo com a presidéncia da AATT, a empreiteira
ndo acatou todas as determinagdes e orientagcdes emanadas da SUDAM, que era acompanhar a
fiscalizacdo dos trabalhos, inclusive divulgar, por meio de documentos ou impressdo de
material, informacGes sobre o processo de pagamento e criar mecanismos para nao haver greves
e nem paralisag&o.6°

Embora possuissem maneiras de manter uma entidade sindical na regido da ASA, nos
ultimos anos da ditadura militar, a categoria dos trabalhadores conseguiu formar as primeiras
comissbes de greves que exigiam melhores condigdes de trabalho e de salarios dos poucos
filiados. Esses pequenos nicleos de operarios sindicalizados surgiram com a criagdo de varios
assentamentos agrarios pelo INCRA de lavradores que lutavam por “terras firmes” para

sobreviver e que também se fortaleceram com diversos objetivos

3.3 Os sindicatos e as associacdes de trabalhadores

Em 04 de maio de 1984, ocorreu o convénio entre a SUDAM e o0 GTFAP gue visava a
contratacdo de construtoras para o0s servigos de emergéncia, ocasionados pelas enchentes dos
rios Gurijuba, Flexal e Araguari, em contrapartida, os recrutamentos e pagamentos salariais
eram das empresas vencedoras das licitacbes: CR Almeida S/A, Sanecir Engenharia Ltda e J.M
Costa. A intencdo era que elas dessem preferéncia para aqueles trabalhadores que tivessem seus
proprios equipamentos, ferramentas e transportes e ndo fossem filiados a qualquer sindicato.
As construtoras deveriam enviar ao GTFAP, no término do convénio, um relatério final dos
servigos realizados, detalhando as aplicacdes feitas com os recursos recebidos, como compra

de materiais, de equipamentos e vencimentos salariais?®®.

265 Ata de reunido da Associagéo de Agricultores e Trabalhadores de Tartarugalzinho-AATT, realizada no dia 14
de fevereiro de 1985, na casa de farinha do seu Binoca, na vila de Tartarugalzinho.

266 Processo de n° 01708/84 de n° 125/84 da SUDAM. Didrio de n° 4171, do dia 04 de maio de 1984, que indicava
uma certa preocupacdo da SUDAM e do GTFAP, nas tentativas de trabalhadores e camponeses da ASA
organizarem grupos sindicais que estavam alinhados provisoriamente ao periodo de uma obra, e que as
subcontratadas fossem responsaveis pela contratacdo do trabalho assalariado evitando possiveis problemas com a
justica do trabalho.
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Essa discussdo demonstra que havia preocupacdes dos responsaveis pelos convénios e
das subcontratadas, pelo fato de algumas associacOes de trabalhadores ganhara forga nessa
regido na década de 1980. Um sindicato provisério surgiu na regido do Flexal, pertencente ao
municipio do Amapa, denominado Sindicato dos Diaristas e Servigos Gerais do Amapa-
SDSGAP?%e durou apenas oito (8) meses, periodo da terraplenagem e abertura de ramais, em
1980. Os poucos sindicalizados protestavam contra o atraso do pagamento e alguns deles
resolveram viajar para Macapa com a finalidade de cobrar a Comissao de Licitagdo de Obras e
Servigos-CLOS. O retorno dos servigos seria estabelecido apos a quitacdo salarial. Outro
sindicato de curto prazo foi a Associacdo do Trabalhadores de Empreita da Construcao Civil-
ATECC?%, que desenvolveu suas atividades de Construcdo de uma Granja Modelo, localizada
no Km 2 da Br-156. Durante os trés meses de trabalho, carpinteiros, serventes, cozinheiro e
carroceiros “organizaram” um movimento de “greve” motivado pelo atraso salarial e pela
jornada de trabalho de 9 horas/dia, adotado pela Empresa Rodrigues Engenharia e Comércio
Ltda, que ganhou o convénio para a execucdo da obra, na qual, ocorreram as primeiras
manifestacdes organizadas pelos proprios trabalhadores.

Era habitual, nessa parte da Regido Amazonica, a apari¢do de sindicatos ou associagdes
apenas nos intervalos de execucao de um convénio firmado entre o governo federal e os patrées
de firmas. Nos anos de 1980 e 1990, no trecho entre Ferreira Gomes ao municipio de Amapa,
ocorreram vinte e nove (29) ocorréncias grevistas, nove (9) pelos trabalhadores na construcéo
de rodovias; sete (7) pelos trabalhadores de servigos de obras publicas nas margens da rodovia;
cinco (5) nos canteiros de obras na exploracdo de madeira; duas (2) pelos trabalhadores de
Servicos gerais em assentamentos agrarios; seis (6) pelos agricultores e produtores de farinha
de Tartarugalzinho. Entre as noves (9) da construgéo civil, cinco (5) eram de entidades que nao
foram identificadas por seus lideres ou representante legal.

Em 1990, alguns operarios da Empresa CR Almeida S/A, que operavam na
pavimentacdo e terraplenagem como tratorista, operador de escavadeira, rolador e motorista
promoveram um movimento paredista. Esses trabalhadores, que atuavam nos canteiros de obras
nos municipios de Tartarugalzinho e Amap4, resolveram paralisar os trabalhos pelo atraso

salarial e posicionaram as maquinas em frente a residéncia do Senhor Altamir Mineiro, na

267 Esse sindicato deixou de existir em novembro de 1980, apds seus membros buscaram novas oportunidades de
emprego nessa regido.

268 O “movimento” sindical da ATECC foi conturbado e ndo teve apoio da sociedade civil, sendo que alguns
membros foram demitidos da Empresa Rodrigues Engenharia e Comércio LTDA, com a participacdo da policia
militar do TFAP. Nesse curto espaco, 0s pedes bracais executaram os servicos de construgdo de um galinheiro
construido em madeira de lei, coberto com palha, medindo 150 m?; Galpdes construidos em madeira de lei,
cobertos c/Brasilit, medindo 320m?2 e pogo tipo Amazénico - 10 (dez) e 8 a 12 metros de profundidade.
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margem da Br-156, em Tartarugalzinho. A suspensdo da “greve” deu-se pelo acordo entre o
Prefeito de Tartarugalzinho Adelino Fernandes Gurjdo Filho, de sua vice-prefeita Claudete
Maria Ferreira Moraes, vereadores locais, o representante da firma e operarios, sendo que foi
decidido que a empresa pagaria 0s vencimentos salariais, o vale alimentacao e faria manutencao
no alojamento para atender todos os trabalhadores.?®°.

As paralisacOes grevistas compunham protestos e insatisfagdes de pedes de obras em
alguns pontos da ASA, porém, podemos observar que esses movimentos surgiam apenas
naquele momento, na execucdo de um servico de curto prazo, por isso que, em alguns casos, 0S
operarios consideravam a sindicalizacdo como perda de dinheiro e tempo, j& que se dissolviam
rapidamente, independente do resultado final das manifestagdes. Marcel van der Linden destaca
que os sindicatos existiram, no primeiro momento, para criar condigdes de lutas salariais,
condicdes de trabalho e direitos, sendo que a greve se tornou uma arma para alcangar 0s
objetivos coletivos e individuais. Dessa forma, um numero de corporacBes sindicais da
construcdo civil da ASA foi classificado como Autdnomos, que incluem as “organizacdes

cogumelo”:

Esses sindicatos sdo autdbnomos, e que tém como principal objetivo a
organizacdo de greves, e que incluem dois subtipos. Em primeiro lugar, alguns
sindicatos s&o formados ao inicio ou durante uma greve, e [que] se dissolvem
rapidamente ap0s seu término (independente de se a greve acaba em vitoria
em derrota ou numa solugéo de compromisso) [...].2™

Assimilando o contexto inglés do final do século XIX e comparando-o com 0s
trabalhadores e trabalhadoras de construcéo civil, podemos concluir que as primeiras formacdes
sindicais e associacdes possivelmente eram organizagdes “cogumelo”. No entanto, as
ocorréncias grevistas, de acordo com os arquivos da Justica do Trabalho de Ananindeua,
apontam que, no Amap4, na década de 1980, havia associa¢fes muitas dispersas.

No Territério da ASA, a primeira iniciativa de organizacao de categoria da construcéo

civil avancou com a criacdo de associacdes rurais ligadas a luta pelas melhorias salariais, em

269 Arquivo da Camara dos Vereadores do Municipio de Tartarugalzinho. Participaram da negociagdo também, os
vereadores Jonas Dias Mendes, Rosemary Castilho Gomes, Luiza quaresma Dias, Julio da Silva Vilhena, Sebastido
Soares da Silva, Herodi Costa dos Santos, Francisca Silva Brito, Juscelino dos Anjos Freire, José Tavora Gurjéo.
Sendo, que o Senhor Jonas Dias Mendes que dirigiu os destinos do poder Legislativo Municipal no biénio 1989 a
1990 foi 0o mediador entre a Firma e os trabalhadores bragais.

210 O historiador apresenta uma visdo panoramica sobre o termo “sindicato”, com uma definicdo flexivel o
suficiente para abranger mais do que as organizaces sindicais oficialmente reconhecidas nos paises capitalistas,
teremos entdo que definir “empregados” em termos muito gerais, ver: LINDEN, Marcel van der. Trabalhadores
do Mundo: Ensaio para uma histéria global do trabalho. Traducgdo: Patricia de Queiroz Carvalho Zimbres.
Campinas, SP. Editora da Unicamp, 2013, p.251.
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busca de emprego e possuiam as caracteristicas de cunho mutualistas, a0 passo que outras eram
apoiadas pela igreja cat6lica. No entanto, as associa¢fes respondiam a uma gama enorme de
questdes que se colocavam como problemas no campo. Em primeiro lugar, muitos bracais
possuiam o dilema de néo ter um lugar fixo de morada e de possuir 0 desejo de viver nessa area.
Particularmente, os trabalhadores vindos de Macapa, Maranhdo e das ilhas do Para eram
deslocados para os trabalhos sazonais na rodovia e tinham tratamento de exclusdo e
preconceitos por aqueles que residiam nessa area. Em segundo lugar, significava ainda criar
mecanismos de sobrevivéncia num provavel insucesso na inser¢cdo no mundo do trabalho rural.

No campo do trabalho, véarias liderancas de obras na ASA eram negras oriundas do
Maranhdo e de quilombos, como seu Pelé- Raimundo de Jesus e seu Padi- Raimundo Silva e
Silva. Ambos atuaram como carpinteiro, enquanto Larico Silva e Laurico Silva tornavam-se
lideres da localidade de Sdo Tomé do Aporema, sendo que o primeiro, em 1990, foi vice-
presidente da Associacdo dos Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho-ATRT, entidade
voltada para as ac¢Oes de fortalecimento do Distrito do Aporema, que exigiam da Prefeitura
Municipal de Tartarugalzinho a liberacéo do servico de limpeza de estradas e ramais.

Por fim, as primeiras associa¢des criadas foram da categoria agricola no trecho Ferreira
Gomes e Porto Grande, seguidas de pescadores e construcdo civil. No nucleo de Ferreira
Gomes, muitos trabalhadores criaram associagdes relacionadas a agricultura, pesca, de
organizagéo festivas, atividades esportivas e recreacdes. Ao longo da estrada, partindo do Km
9 até a Colbnia Agricola do Pracuuba, o processo associativo foi baseado na agricultura, mas a
pecudria destacou-se em Aporema. Em Tartarugalzinho, os desafios dos trabalhadores eram
colocados em pratica, nas obras publicas, com a criagcdo de associagdes educacionais, escolas,
servigos gerais e de trabalhadores que exigiam do governo municipal o edital do primeiro
concurso publico para a contratacdo de servidores pablicos. Assim, em 1993, o senhor Altamir
Mineiro Rezende teve como um dos marcos de sua administracdo a realizagdo do 1° concurso
publico, criando, assim, o 1° quadro de servidores publicos efetivos do municipio de
Tartarugalzinho, com a larga participacdo sindicatos criados entre 1980 e 1990, com
documentos protocolados e assinados por moradores, trabalhadores e politicos locais. Foram
contratados os primeiros professores, auxiliares educacionais, servigos gerais, cozinheiras,
carpinteiros, bragais, técnicos em enfermagens e agentes de endemias.

A Associacdo dos Agricultores de Tartarugalzinho-AAT foi criada no dia 12 de
setembro de 1988 no Lago Duas Bocas, distante cerca de 35 Km da sede do municipio, tendo

como finalidade a luta por terras e empregos nessa regido. Elas buscavam o apoio das
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autoridades politicas. O primeiro prefeito dessa cidade, o Senhor Iraci Guimardes Colares-
1988, iniciou seus trabalhos com uma assembleia composta por politicos locais e representantes
da AAT. Nomeado como representante da AAT, o senhor Bernardo Ferreira da Rocha, ao lado
do prefeito e do 1° Presidente da Camara Municipal de Tartarugalzinho-CMT, o Senhor Jonas
Dias Mendes, dirigiu os destinos do poder legislativo municipal com demandas como conflitos
de terras, conflitos travados nos trechos de obras, liberagcdo para exploragéo de ouro e conflitos
trabalhistas.?™

Em 1989, a AAT transformou-se no Sindicato dos Trabalhadores, Produtores e de
Servigos Gerais-STPSG, numa organizag¢do mais dinamica que lutava contra os patrdes do ramo
de obras publicas e da construcdo civil. O desejo desses trabalhadores e familiares, além das
lutas contra aos assédios de empreiteiras, era buscar apoio de entidades administrativas e
juridicas para 0s movimentos grevistas contra as empresas, além das acdes para a melhoria nas
atividades agricolas no campo. Durante os dois primeiros anos da nova republica, foi registrado,
nas margens da rodovia Br-156, um maior nimero de empreendimentos que objetivou maiores
ganhos na exploracgdo dos trabalhadores nessa regido, assim como, aumentou movimentos de
solidariedade a favor de todos trabalhadores que desenvolviam diversas atividades.?’?

Tendo em vista as peculiaridades do trabalho dos bracais, outros sindicatos foram
criados e se tornaram relevantes na oposicdo as empreiteiras, alguns com experiéncia em
movimentos operarios no periodo da Icomi, na Serra do Navio, ao longo de toda década de
1950 e 1970, o que possibilitou a troca de conhecimento e instrumentos para organizacdo
sindical dos pedes de obras. Apesar das perspectivas positivas, 0s movimentos sindicais
encontraram barreiras em suas praxis sindicais e politicas da categoria de construcdo civil,
principalmente nas oposic¢des entre membros de outros sindicatos, que divergiam dos planos de
acOes das associacOes sindicais da construcao civil.

Conforme mostra o quadro 2, entre 1988 e 1994, em menos de cinco anos do inicio da
pavimentacdo do Km 13 ao 65, os pedes de obras criaram 5 associa¢des de construcéo civil e
realizaram duas paralisagdes. As primeiras ocorreram em 1989, no canteiro de obras, entre a
entrada de Porto Grande na rodovia Br-210 (Perimetral Norte) e a saida para rodovia Br-156

em dire¢do ao municipio de Ferreira Gomes; e a outra no periodo de 15 a 17 de maio de 1990,

271 Arquivo da Camara Municipal de Tartarugalzinho, primeiro ano dos documentos oficias arquivados na
Prefeitura Municipal de Tartarugalzinho, em 2000. Participaram da assinatura de arquivamento os vereadores:
Jonas Dias, Rosemary Castilho Gomes, Luiza Quaresma Dias, Julio da Silva Vilhena, Sebastido Soares da Silva,
Herodi Costa dos Santos, Francisca Silva Brito, Jucelino dos Anjos Freire e José Tavora Gurjao.

272 Ata de fundagéo do Sindicato dos Trabalhadores, Produtores e de Servigos Gerais-STPSG, e de suas finalidades
nas lutas em prol dos trabalhadores e moradores da Regido dos Lagos.
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proxima & empresa AMCEL, com a participacdo dos moradores e assentados da localidade da
Ponto do Socorro em Tartarugalzinho, que resolveram apoiar os cagambeiros, tratoristas,
serventes e ferreiros.

Quadro 2- Criacdo de Associagdes e Sindicatos na ASA entre 1988 e 1994

Nome da Associac¢éo ou Sindicato Ano Municipio Funcéo
Associagdo  dos  Trabalhadores Rurais da | 1988 Ferreira Gomes | Agricultores/Construcao
Comunidade de Terra Preta-ATRCTP Civil,

Associagdo dos Trabalhadores e Agricultores do | 1994 | Tartarugalzinho | Produtores/Agricultores.
Assentamento Bom Jesus dos Fernandes-ATAABJF

Sindicato dos Trabalhadores de Construcéo Civil de | 1988 Porto Grande | Construgdo Civil/Obras
Porto Grande-STCCPG Publicas.

Associagdo dos Servicos Gerais e Obras de Ferreira | 1990 Ferreira Gomes | Servigos  Gerais/Obras
Gomes-ASGOFG Publicas.

Associacdo dos Produtores e Trabalhadores Rurais | 1991 Ferreira Gomes | Agricultura/Corte de
da Comunidade do Sdo Tomé do Rio Araguari- Madeiras
ASPTRCSTRA

Sindicato de Trabalhadoras e Trabalhadores de | 1985 Amapa Construcdo Civil/Obras
Constru¢do Civil do Municipio do Amapa- Pdblicas.

STTCCMAP.

Associacdo dos Trabalhadores e Agricultores da | 1992 Tartarugalzinho | Agricultura/Construcao
Comunidade de Ponta do Socorro-AACPS Civil/Obras Publicas.

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado da Agéncia de Desenvolvimento do Amapa-ADAP, 2009.

A maioria dessas associacdes e sindicatos tiveram em suas pautas de reunides e
reivindicagdes a luta pela melhoria no canteiro de obras e de outros servigos prestados para
patrGes e empresas, exigindo fiscalizacdo da justica de trabalho, justica comum, apoio das
autoridades administrativas e politicas, principalmente nas condi¢Ges de trabalho, modo de
pagamento, seguranca no trabalho, saude, alimentacéo, entre outros. Conferem-se em algumas
delas situacOes de atrasos salariais e denuncias das condi¢des dos locais de trabalho.

A Associacdo dos Trabalhadores Rurais da Comunidade de Terra Preta-ATRCTP,
localizada no recente municipio de Ferreira Gomes, foi criada inicialmente para solucionar os
problemas dos produtores e agricultores, mas, entre maio e julho de 1989, e ja tinham sido
realizados duas (02) reunifes destinadas tanto paras as demandas agrarias, como para 0S
problemas entre pedes “fichados” na constru¢do de cinco (5) pontes de madeiras entre a
localidade do Pareddo e Terra Preta. Os seus membros elaboraram um novo estatuto visando
incluir aqueles camponeses que foram inseridos na CR Almeida LTDA como diaristas no corte
de madeiras e nos servigos bragais.

Apesar das barreiras enfrentadas no cotidiano do canteiro de obras, ndo se pode
desqualificar esses movimentos, ao contrario, deve-se valorizar a iniciativa e a autonomia,

embora, muitas vezes, essas organizacoes tivessem vida curta, no entanto, os pedes de obras,
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em seus limites, compreendiam a relevancia que a luta e 0os movimentos de greves eram
necessarios. Em Tartarugalzinho, o exemplo foi o Sindicato da Construgdo Civil- SCC,
estudado por Julio Vilhena, ex-vereador e professor do ensino basico, o qual relata que foram
contratados para a pavimentagédo do trecho Aporema-Cedro pela empresa Cr Almeida S/A.

Em 1990, Jodo Evangelista Rocha, maranhense, 69 anos, servente, casado, residente no
municipio de Tartarugalzinho, organizou uma manifestacdo até a Prefeitura Municipal de
Tartarugalzinho, reivindicando melhorias salariais e uma alimentacéo de qualidade. Os vinte e
um (21) operarios se recusavam a trabalhar para a empreiteira. No dia quatorze de novembro
de 1990, os membros do SCC, seu lider, o prefeito local e o0 encarregado da obra resolveram
suspender a manifestacédo, chegando ao acordo do “aumento salarial”.?"

De acordo com ex prefeito Rildo Gomes de Oliveira, a vila Tartarugalzinho, na década
de 1970, teve toda a sua formacdo nas margens da BR-156, com a participacdo de moradores
da regido dos lagos, garimpeiros e trabalhadores de obras pablicas. Nesse trecho, a primeira
firma a se instalar foi a empreiteira Walter do Carmo, em 1981, com a abertura e a
terraplanagem, sendo que, nesse periodo, ocorreu a criagdo de uma “pequena associa¢do do
ramo de carpintaria”, contratada para a construcdo de um posto de salude e de uma escola em
Tartarugal Grande. Na época dessa investigagdo, em 2020, essa “associagdo” denominava-se
como centro de acdo social no controle administrativo da PMT .27

Contudo, Tartarugalzinho mais precisamente o trecho entre a moradia do Senhor
Mineiro “In memoriam” até o novo posto de Policia Federal-PF, despontava como ponto
estratégico para reunides de trabalhadores de diversos sindicatos e associa¢@es. Proximo a radio
Tartarugalzinho FM havia uma serraria que servia de estabelecimento ligado aos moradores
ribeirinhos e coldnias agricolas. O Sindicato dos Moradores do Amapa- SMA, localizada na vila
de Tartarugalzinho denunciava a JT que as estruturas fisicas e estruturais ao longo dos trechos
da Br-156 ndo atendiam as necessidades basicas dos trabalhadores contratados.

Em 1990, j& havia em Ferreira Gomes duas (2) associagOes, a primeira formada pelos
pequenos produtores denominada Associacdo dos Agricultores de Ferreira Gomes-AAFG, a
segunda criada pelos pescadores do Rio Araguari conhecida como Sindicato dos Pescadores
do Rio Araguari-SPRA, ambas estavam voltadas para o ramo da economia local, mas, em 1991,
a descoberta do ouro em Tartarugalzinho e o avango da construgéo civil apoiado a uma das

metas do Governo do Estado do Amapa-GEA fez com que muitos membros se desvinculassem

273 Acervo dos trabalhadores e moradores nordestinos residentes em Tartarugalzinho. Setor cultural do Municipio
de Tartarugalzinho.
274 Entrevista de Rildo Gomes de Oliveira, cedida no dia 10 de margo de 2022.
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das organizacOes e abandonassem a agricultura e a pesca, transferindo-se para o ramo da
mineracao e da construgéo civil.

Seguindo a memoria de mulheres e homens que moravam em Ferreira Gomes, ex
trabalhadores (as) de firmas, a mineragéo era a primeira alternativa de trabalho emergida nas
proximidades da Br-156; a segunda alternativa era o0 ramo da construcéo civil que, entre 1985-
1990, teve um crescimento motivado pela transformacdo do territorio federal em uma
federacdo. As construgdes de obras publicas e abertura de ramais tornaram-se novas formas de
trabalho na area rural amapaense. Dentro dessa Otica, era possivel compreender que as
formacdes sindicais faziam parte de um sistema de relacdo de trabalho emergido nos anos 90
na ASA, nas margens da Br-156. Ressalta-se uma das memdrias do senhor Raimundo Andrade,
maranhense, 63 anos, carpinteiro, casado e residente em Macapa:

Nos sofremos com o deslocamento de maquinas e de equipamento, tivemos
perdas de materiais e de pessoas. O encarregado de obras, nos obrigava a pagar
qualquer prejuizo de materiais, quando ndo conseguimos resolver 0s

problemas no canteiro de obras, recorremos a nossa associacdo de

trabalhadores no apoio, quando ndo tinhamos éxitos nas lutas, a melhor

situacéo era sair da firma ou resistir as possiveis “persegui¢des”.?’

Examinando os relatérios do diario oficial da década de 1980 sobre a construgao civil,
percebemos que as firmas passaram a verificar as condutas e as referéncias dos operarios,
prestando atencdo se estavam inseridos ou ndo em sindicatos, no ambito rural, levando-me a
concluséo de que houve uma preocupacao das firmas e estado em fichar pedes sindicalizados.
Conforme ficava evidente no documento do contrato de nimero 07/MI 80-DO, elaborado pelo
representante do GTFAP, as empreiteiras Cr Almeida S/A e a Vitor Paula & Cia Ltda tomaram
as medidas de proibirem reunifes entre 0s operarios na auséncia de um representante legal;
outra medida foi que o setor de construcdo civil tivesse apenas um representante ou lider
comprovado por documento ou cépia de sindicalizado.?’®

No entanto, as medidas adotadas pelas Empreiteiras ndo foram bem aceitas por um
contingente de trabalhadores desse ramo. Observou-se, no arquivo da Prefeitura Municipal do
Amapa-PMA, que as estratégias dos patrdes tiveram uma breve vida. No processo de abertura
de ramais nessa cidade, um grupo de ex garimpeiros colocou pneus na area de servico da firma.
Essas acdes deram-se pelo fato que esses trabalhadores tinham amigos e parentes que foram

desvinculados por pertencerem a um pequeno sindicato.?’’

275 Entrevista de Raimundo Andrade, cedida no dia 15 de maio de 2022.
278 Diario Oficial do Amapa. Ano XXIV. Do ano de 1980, relacionados a construgio civil do Amapa.
277 Arquivo da Prefeitura Municipal do Amapa-PMA.
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Nas palavras do Senhor Joelson Silva, amapaense, 59 anos, servente, casado, residente
no municipio de Pracuuba, “no final da década de 1980, as firmas eram acostumadas mandar
embora trabalhadores por diversas reclamagdes principalmente quando a gente perguntava pelo
pagamento”?’8, Outro motivo era o fato que muitos pedes participaram ou foram incluidos em
sindicatos, na década de 1980, época em que havia pequenas organizacdes sindicais em varios
trechos da Br-156, algumas relacionados a construgéo civil.

Em 1987, havia apena 03 sindicatos de trabalhadores na comunidade de Pracuuba, no
entanto, em 1990, restaram apenas 02 (duas), sendo a primeira de produtores de farinha na
localidade de Cujubim (margens direitas da Br-156) e a outra no ramo de fabricacéo de tijolos,
numa Olaria na agrovila do Flechal, que empregava 41(quarenta e um) trabalhadores, sendo 36
(trinta e seis) homens e 05 (cinco mulheres) mulheres. As (5) cinco mulheres desenvolveram
atividades diversas: (1) uma era responsavel pelo controle de saida do material (esposa do
proprietario da fabrica); (02) duas faziam parte da fabricacdo dos tijolos (era uma espécie de
bragais); (1) uma era a cozinheira; e (1) uma de servicos gerais. Esta Gltima ainda era designada
para lavar os uniformes, redes, mosquiteiros e toalhas dos trabalhadores homens.?"®

No boletim do TRT/PA-Ananindeua da 82 regido, a autora alegou que sua funcao era de
limpeza e ndo lavadeira de roupa. Essa relacdo trabalhista transformou-se numa dendncia, na
qual o dono da fabrica de tijolos foi declarado réu. A fim de evitar problemas no despacho, a
fabrica pagou os valores inseridos no processo e foi obrigada a remunerar seus trabalhadores
de acordo com os contratos estabelecidos na execugéo das atividades no canteiro de obras.?®°

No ultimo ano da firma, 1992, a Olaria foi a faléncia. Apontamos como causas, a
expansao da construcao civil na capital, na qual foram criadas (7) sete olarias em Macapa, sendo
(4) quatro no Distrito de Fazendinha, e (3) trés no Km 9 da Br-156, além de (2) no municipio
de Mazagdo, onde todas desenvolviam as atividades manualmente e com preco mais baixo
daquelas localizadas na ASA. Outro denominador foram as denuncias de trabalho escravo. Um
pequeno grupo de sindicalizados, num total de (22) vinte e duas pessoas, sendo (04) mulheres,
organizou uma comissdo para denunciar as condi¢cdes de trabalho, assédio e danos morais,

primeiro na justica comum, em seguida no TRT/AP.

278 Entrevista de Joelson Silva, cedida no dia 14 de julho de 2020.

219 A Associagéo dos Trabalhadores de Fabricacéo de Tijolos-ATFT enviou (2) dois associados para a fiscalizacéo
das condices de trabalho que atuavam cada trabalhador nessa regido. A mesma instalou, em 1990, uma
coordenacdo a nivel regional de acompanhamento e avaliacdo com a finalidade de verificar os possiveis crimes
trabalhistas contra os trabalhadores e moradores da Vila Cruzeiro, Piquid, Tucunaré, Cujubim e Flechal.

280 processo de n® 194/1990-TRT da 8% Regido de Ananindeua/PA.
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A respeito desse descontentamento, a operaria Maria da Silva Santos, amapaense, 54
anos, cozinheira, casada, residente em Tartarugalzinho, conhecida como “Du Tica”, rejeitou o
uso de um uniforme da Empresa Estacon S/A. Em sua narrativa, enfatizou que: “o uniforme
entregue na firma, ndo eram lavados a meses, e alguns estavam fedendo de bebida alcdolica ou
ndo serviam no corpo do trabalhador, e nem do meu”. O fato foi confirmado pela propria
trabalhadora que relatou a0 TRT do Amapa que havia outras mulheres e homens que
presenciaram o0 acontecimento e que a sentenga determinou que a firma pagasse a autora por
danos morais. 28!

Na realidade, na construcdo civil, havia relagdes desiguais de funcdes e atividades.
Observa-se que, na propria fabrica de tijolos, as poucas mulheres ficavam contrariadas pelos
tratamentos e execucdo do trabalho diério. Podemos apontar dois motivos: uma pela carga da
jornada de trabalho que ultrapassava as 8 horas/semanais, inclusive que as quartas-feiras (a
trabalhadora bracal lavava as roupas de outros operarios). Para essa funcédo, a firma deveria
contratar uma nova profissional. Outro motivo eram as diferencas salariais entre o0s
trabalhadores e trabalhadoras.

No caso especifico da construcdo da ponte Tancredo Neves, A Associacdo dos
Trabalhadores da Construcdo Civil de Ferreira Gomes-ATCCFG apurou que, no periodo
inicial da obra, havia apenas (11) onze mulheres, todas com salarios inferiores aos trabalhadores
homens. Foi assim que, a partir de 1990, mulheres que desempenhavam servigos bracais
passaram a desempenhar suas atividades nos servicos de aberturas e pavimentacdes, de estradas
em decorréncia de dois motivos. O primeiro encontrava-se vinculado estritamente ao fato de
que, com a pavimentacao da Br-156, cidades e vilas foram criadas e surgiram novas de trabalho,
0 que realmente ocorreu em 1989, com as construcées de creches municipais e escolas estaduais
na Br-156, em que foram montados canteiros de obras, recrutando mulheres para o “setor da
cozinha” e dos servigos gerais e que, entre 1970 e 1980, contratavam a maioria da forca
masculina. O segundo encontrava-se no fato que as firmas eram denunciadas pela maioria dos
trabalhadores homens. No entanto, essas duas diferencas de motivos ndo garantiam também
que as mulheres ficassem satisfeitas com o ambiente do canteiro de obras.

A contratagdo masculina ocorria de forma mais rapida e consistia em salarios variados,
atendendo as necessidades e prioridades para a execucdo dos servicos, por outro lado, as
mulheres detinham os menores valores de remuneracdes. As empresas das trabalhadoras

possuiam similaridades na prestacdo de servicos e nos pagamentos. Apesar dessa ressalva,

281 Processo de n° 234/1992-TRT da 82 Regido de Macapa/AP.
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queremos enfatizar que a médo de obra feminina utilizada na construcdo civil de rodovia ainda
era muito pequena e possuia uma baixa participacdo sindical. Em relagdo as comparacGes
salariais, no final da década de 1980, os poucos sindicatos da ASA iniciaram discusses em
reunides sobre as remuneracdes salariais, fortalecimento do trabalho feminino e do tratamento
masculino a respeito da presenca das mulheres no canteiro de obras.

No periodo de 1984 e 1985, os bragais e as mulheres recebiam 1/3 do salario mensal dos
homens e desempenhavam as atividades que exigiam muita forga trabalho. Os homens atendiam
as exigéncias dos profissionais, enquanto as mulheres eram marcadas pela instabilidade, ora
cozinhando, ora limpando o alojamento desse ramo sazonal no campo, que comprometiam mais
dois papéis paternalista, isto é, a vida familiar e a doméstica.

A formacao e a instalacdo das organizacGes sindicais apresentavam acdes bem politicas
e sociais como: encontros de conscientizacao para o fortalecimento dos trabalhadores, reunides
de associados para abaixo assinados, caixinhas financeiras, bingos solidarios e atos publicos de
repudio a situacdo que viviam esses operarios com as baixas remuneragdes salariais e assédios
no canteiro de obras. Vale ressaltar que as empreiteiras deveriam exigir em um dos seus itens
de “contratagdo” que 0s operarios trouxessem suas préprias ferramentas de trabalho, mas alguns
profissionais se recusavam a fazer isso. Para as comissdes trabalhistas e as primeiras formagoes
sindicais, as firmas deveriam entregar as ferramentas de trabalho, logo, esses operarios
deveriam vender apenas sua forca de trabalho, pois eram considerados trabalhadores
assalariados e ndo autdbnomos. Ja os trabalhadores autdbnomos consideravam-se, a0 mesmo
tempo, o portador/possuidor?® dessa forca de trabalho, e de que o operario ndo “venderia sua
forca trabalho”, € de que 0 operario ndo “venderd %%, e sim serd “contratado” ou “alugado
sua for¢a” para receberem em troca o salario ou pagamento. Contudo, ndo ha como negar que
0S processos econdmicos, com a presenca de mineradoras, madeireiras, a fronteira do
Oiapoque/Guiana Francesa e a expansdo da construcdo civil aceleraram o adensamento de

trabalhadores, com espaco de acdo, reacao e resisténcia.

282 Todavia, a hipotese de Marx se baseia em dois pressupostos dubios, ou seja, que a forca de trabalho deve ser
oferecida para venda pela pessoa que é o portador e o possuidor dessa forca de trabalho, e que a pessoa que vende
a forca de trabalho o faz exclusivamente. Ver: LINDEN, Marcel van der. Trabalhadores do Mundo: Ensaio para
uma historia global do trabalho. Tradugdo: Patricia de Queiroz Carvalho Zimbres. Campinas, SP. Editora da
Unicamp, 2013, p.29.

283 Diversos estudiosos ja declararam que o termo “venda” ndo ¢ de fato adequado no caso dos operarios, por
relacionar sempre uma venda apenas temporaria de sua mao de obra o (“uso” da forga de trabalho), e que,
normalmente, ndo chamariamos de uma transagdo de natureza de “venda” e sim de “contrata¢do” ou “aluguel”.
Segundo Linden (2013), “esse pode parecer um ponto futil ou trivial de minucias linguisticas-quando o esforgo do
trabalho foi dependido, nunca poderemos fazer o reldgio voltar atrés para que esse esfor¢o de trabalho seja
devolvido ao trabalhador assalariado...”



184

IV. OS DIREITOS NO CANTEIRO DE OBRAS NA JUSTICA

O ultimo capitulo tem como objetivo reconstruir parte da histéria dos pedes bracais,
serventes e “profissionais” na busca por seus direitos, testemunhando os preceitos, padrdes,
juizos e valores deles. Os processos judiciais trabalhistas consideram todos 0s componentes que
permitem investigar os perfis gerais de mulheres e homens no canteiro de obras através das suas
relacOes, discursos, diarias, salarios, empreitas, tempos de servigos, condi¢fes de trabalho,
formacdo de sindicatos ou associagoes, participando de um processo social e histérico.

Dos sessenta e cinco (65) processos de reclamacdes trabalhistas que incorporam 0s
trabalhadores e trabalhadoras de construcdo da rodovia Br-156 nos arquivos do Tribunal
Regional do Trabalho da Oitava Regido, quarenta e cinco (45) encontram-se no TRT de
Macapa/AP e vinte (20) encontram-se no TRT de Ananindeua/PA, no qual, foram localizados
oitenta e sete (87) operéarios requerendo seus direitos trabalhistas, no periodo de 1970 a 1990.
Existiam setenta e seis (76) homens, entre os quais, um (1) era menor de idade, onze (11)
mulheres, sendo que uma (1) era de menor de idade. Entre os trabalhadores homens, trinta e
sete (37) eram serventes, onze (11) carpinteiros, dez (10) pedreiros, seis (6) cacambeiros, quatro
(4) tratoristas, um (1) encarregado, um (1) pintor, um (1) eletricista, um (1) cozinheiro, dois (2)
motoristas de onibus, um (1) vaqueiro e um (1) mestre de obra.

Foram realizados levantamentos nos registros de processos individuais e coletivos entre
os sindicatos de construcdo civil registrados nos arquivos no TRT, de Macapa, Belém e
Ananindeua/PA, da 8% Regido. Nesses processos, podem ser analisados os depoimentos dos
trabalhadores, donos de empresas terceirizadas, empreiteiras, representantes do governo e de
membros da justica do Trabalho, nas investigages das noc¢des de Direito, Trabalho e Justica.
Para tanto, inicialmente se faz necessario fazer uma reflexdo sobre as caracteristicas dos
documentos que foram analisados na presente pesquisa. Cabe aqui destacarmos que, nos
arquivos judiciais, muitos processos sofreram destruigdo pelo tempo de “vida”. O TRT da 82
regido de Ananindeua possui apenas uma sala para os arquivos de carater permanente, isto é,
0s acordaos registram as decis6es do colegiado dos tribunais da 12 vara de Trabalho em apenas
um espago.

No TRT de Macap4, os acdrdaos estdo cadastrados no préprio link restrito a secretaria
virtual e a Juiza titular da Vara. No entanto, as informac6es encontram-se dispersas no sistema
de pesquisa, sendo que os processos relacionados aos trabalhadores da construcgéo civil estdao

em “pastas organizadas” em exercicio/ano misturados com outras categorias e ramos de



185

atividades trabalhistas. Diante dessa dispersao contidas nos acorddes, faz-se necessario realizar
levantamentos com critérios e leituras dos processos. Os construidos no TRT- Macapa sao
consequéncias de recursos instaurados por parte das subempreiteiras, firmas e Empreiteiras
(inquiricdo/inquéritos) ou dos trabalhadores que executaram suas atividades na construcdo da
rodovia.

Ao identificarmos os processos trabalhistas, selecionamos aqueles do marco temporal
de 1970-1990. Nesse sentido, buscamos analisar os acorddos da 8? regido de Macapa, Belém e
Ananindeua/PA, apresentados em partes resumidas do processo, com o intuito de tentar
compreender os fatos das relacdes trabalhistas no campo. Eles apresentam resumidamente a
origem dos desacordos trabalhistas na constru¢cdo da rodovia Br-156, assim como as
necessidades desses trabalhadores, as greves, as dendncias e as reacdes dos patrfes. Esses
documentos nos permitem analisar a criagdo dos direitos e das legislacdes trabalhistas.

Fotografia 14-Liberacdo para o levantamento dos processos trabalhistas no TRT de
Belém/PA

Fonte: Acervo do autor.
A fotografia 14 registra a liberacdo do TRT 8 de Belém do Pard, no dia 27 de outubro

de 2022, para o levantamento documental constituido por processos trabalhistas que estdo
depositados na biblioteca judicial sob a responsabilidade do chefe do Nucleo de Atendimento
Aterminal Virtual-NAAYV, senhor Afonso Castro Oliveira (Vide fotografia 14) para a liberacédo



186

de pesquisa, cuja a guarda legal € atribuida ao senhor Benedito Socorro de Moraes Vila Real
do TRT da 8% Regido do PA/AP-Sede do Arquivo Geral®*, localizada na Rua Claudio
Saunders, n°® 1110, Ananindeua PA. CEP 67030-015. Nesse departamento, encontram-se 0s
processos trabalhistas de autos judiciais fisicos constituintes da Massa Documental Acumulada
(MDA) pelo TRT da 82 Regido do PA/AP no periodo de 1971 a 1995, oriundos da 1% Vara
Trabalhista a 122 Varas localizadas na Sede do TRTS.

Em 1941, criou-se a 82 Regido Trabalhista?® e, na mesma década, havia duas (2) Juntas
de Conciliacdo e Julgamento-JCJ- em Belém (Sede) e Manaus, com jurisdi¢des de poder sobre
toda a Amazonia (Pard, Amapa, Amazonas, Roraima, Guaporé e Acre). Ja na década de 1980, foi
criado o TRT da 112 Regido (Amazonas e Roraima), com sede em Manaus, desmembrado da 82
Regido. Em 1986, foi fundado o TRT da 142 Regido (Acre e Rondonia). Entre 1941e 1970, os
processos trabalhistas de conflitos na Zona Rural do Amapa foram julgados na 82 Regiéo da 1°
Vara do TRT de Belém do Para, que abrange os municipios amapaenses e 0s municipios de
Afua (Pard) e Chaves (Pard).

A comarca de Macapa foi desmembrada do TRT de Belém do Paré no dia vinte e dois de
marco de 1973, passando a contar com a circunscricdo do Amapa. Portanto, a partir de 1974, os
trabalhadores da construcao civil ndo precisavam mais ir até a capital paraense para acionar a justica
na defesa dos seus direitos trabalhistas. A instalacdo da 12 VVara de Trabalho de Macapa repercutiu
em diversos ramos e atividades operérias, principalmente nos trabalhadores da construcéo civil.
Atualmente o Forum Trabalhista de Macapa?®® é composto por 8 (oito) Varas Trabalhistas, todas

localizadas na capital.

284 O Arquivo Geral da Secéo de Gestdo Documental é a unidade responsavel pelo recebimento dos documentos
de arquivo na fase intermediaria, por sua guarda e preservacdo, pelo acesso, por meio da consulta, do empréstimo
ou do desarquivamento e a destinagdo final desses documentos. O envio (transferéncia ou recolhimento) de
documentos ao Arquivo Geral — deve ser precedido de alguns procedimentos de forma a evitar o arquivamento
indevido, como segue:1.1.1. — Classificacdo dos processos judiciais de acordo com o Plano de Classificacdo dos
Processos Judiciais (Tabelas Processuais Unificadas) e enquadramento na Tabela de Temporalidade de
Documentos Unificada da Justica do Trabalho (Resolugdo CSJT n. 67/2010); classificacdo dos processos e
documentos administrativos de acordo com o Plano de Classificagdo e Tabela de Temporalidade dos Documentos
da Administracdo do Poder Judiciario — PCTTDA (item IV, ¢, da Recomendacdo n. 37/2011 — CNJ), enquanto ndo
editada regulamentacéo prépria pelo CSJT; 1.1.2 — Andlise dos itens da Lista de Verificacdo para Baixa Definitiva
de Autos (Anexo Il Res. TRT8 043/2012, somente para 0s processos judiciais e Lancamento da fase de baixa
definitiva nos processos judiciais.

285 Atualmente a 8* Regido tem jurisdicdo sobre o Estados do Para e Amapa, com a seguinte estrutura: Na primeira
Instancia ou Grau: 55 Varas, sendo 19 na sede em Belém. Na segunda Instancia ou Grau: Tribunal Pleno com 23
desembargadores, 55 Juizes de 1° grau, titulares das Varas do Trabalho, e 2 Secdes Especializadas com 4 Turmas onde
cada Turma é composta de 5 Desembargadores. A Justica do Trabalho possui atualmente 791 servidores na sede e 501
fora da sede, totalizando 1.292 funcionarios.

286 A 12 Vara do Trabalho de Macapa foi criada pela Lei 5.644 de 10/12/1970 e instalada em 22/03/1973; A 22 Vara do
Trabalho de Macapa foi criada pela Lei 8.432 de 11/06/1992 e instalada em 27/10/1995; A 3* Vara do Trabalho de Macapa
foi criada pela Lei 10.770 de 21/11/2003 e instalada em 26/08/2005; A 4% Vara do Trabalho de Macap4, foi criada pela
Lei 10.770 de 21/11/2003 e instalada em 26/08/2005 (Sede da Vara transferida para a cidade de Calgoene a partir de
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Ao explorar a Justica de Trabalho-JT, da perspectiva dos trabalhadores e trabalhadoras
da construcdo civil da Br-156, que sdo objeto de estudo dessa dissertagdo, aponta-se que as
reclamacdes trabalhistas de ac¢fes planejadas ou ndo pelos primeiros sindicatos, associadas as
trocas de experiéncias entre pedes (0as) dos seus conhecimento de “direitos” e deveres € dos
motivos gque levaram esses operarios individualmente procurarem a JT entre 1970 e 1990.

Os processos de reclamacdes trabalhistas dos operérios da construgdo civil da Br-156
que investigamos comegam, portanto, em 1970 até 1973. Eles tramitaram no Férum da Comarca
de Belém, sendo arquivados e transferidos para a Biblioteca do TRT de Ananindeua/PA. A
partir de maio de 1974, os processos trabalhistas foram transferidos para o TRT do Amapa e
passaram a ser considerados de sua circunscricdo em 1975. As demandas e as reivindicagoes
das ac¢Bes instauradas por esses trabalhadores descrevem varios processos laborais que foram
divididos em (3) trés grupos de reclamagdes individuais e coletivas: (1) Processos relacionados
aos avisos prévios, demissdes sem justa causa e indenizacbes (FGTS); (2) Processos de horas
extras, violacdo da estabilidade, desvio de funcdo, férias e anotagdo da carteira profissional e
(3) Processos relacionados ao restabelecimento de salarios, equiparagdo salarial, diferencas

salariais e assédio.

4.1 Processos relacionados a avisos prévios, demissdes sem justa causa e indenizacdes

Os processos julgados no TRT da 82 Regido PA/AP de trabalhadores de construgéo civil
da Br-156 permitem identificar os conflitos que foram encaminhados a JT e como o0s
representantes judiciais reagiram diante os aspectos das relac6es trabalhistas estabelecidas nos
canteiros de obras no trecho entre Macapa-Amapa. Foram impetrados 18 (dezoito) processos
trabalhistas individuais relacionados aos avisos prévios, demissfes sem justa causa e
indenizacg0es, sendo que 14 (quatorze) foram impetrados pelos operarios e 4 (quatro) foram por
operarias em acOes de inquéritos. Os processos instaurados nesse marco temporal, que
compdem a amostra do TRT, foram julgados, sendo a maioria favoravel aos operarios e alguns
favoraveis as firmas ou patrGes. Logo mais, contemplaremos o conteddo geral das
reivindicacdes apresentadas pelos trabalhadores e trabalhadoras.

Nesse sentido, procuramos analisar qual foi o papel do Estado na relacdo antagdnica

entre o capital e trabalho, identificando as reivindicagdes quanto ao uso da forca trabalho de

12/04/2004 — Res. TRT n° 187/2003 e 16/2004); A 5 VVara de Macapa foi criada pela Lei 12.659 de 05/06/2012 e instalada
em 19/12/2013; A 62 Vara de Macapa foi criada pela Lei 12.659 de 05/06/2012 e instalada em 19/12/2013; A 72 Vara de
Macapa foi criada pela Lei 12.659 de 05/06/2012 e instalada em 19/12/2013 e 8% Vara de Macapa foi criada pela Lei 8.432
de 11/06/1992 e instalada em 24/06/2013.
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forma exploratoria nos canteiros de obras, que se tornaram relevantes nessas a¢des individuais,
em sua maioria, composta por homens bracais, serventes, carpinteiros, pedreiros, mateiros,
motoristas e outros, 0 que possibilita pensar nas articulacdes e estratégias individuais e
conjuntas dos trabalhadores e trabalhadoras em relacdo a JT. Para uma melhor compreensao
dos processos instaurados, 0s 45 (quarenta e cinco) processos laborais foram agrupados de
acordo com as reivindicagdes apresentadas. Nesse primeiro momento, os referentes processos
por trabalhadores que acionaram o TRT para reivindicar os seus avisos prévios?®’, demissoes
sem justa causa e indenizagdes. No grafico a seguir constam o numero de a¢fes com as pautas
citadas anteriormente.

Gréfico 3-Avisos prévios, demissdes sem justa causa e indenizagdes recorrentes (1970-1990)

Indenizagdes

DemissOes sem justa causa

Aviso Prévio

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do Acervo do TRT/PA e do TRT/AP.
Era uma sexta-feira, 18 de julho de 1975, no municipio de Amapa, na localidade do

Breu, quando houve a demissdo do Geovani Martins Viana, amapaense, 38 anos, agricultor,
carpinteiro e casado. Labutou como operario da Empresa Construtora Carmo Ltda. Ele

reclamou a JT que ndo foi comunicado da dispensa e ndo recebeu o aviso prévio. A

287 O aviso prévio, substancialmente presente nas reclamacdes, é sintomatico da arbitrariedade dos patrées no
momento das demissBes. Na relacdo de emprego, ele funciona como a comunicacdo da rescisdo do contrato de
trabalho e deve ter a antecedéncia de 30 dias para os trabalhadores que recebem saldrios quinzenal ou
mensalmente, conforme previsto na Consolidacdo de Legislacdo Trabalhista-CLT, no artigo 487. Quando uma
das partes resolve rescindir de carater imediato, desde quendo seja por justa causa, deve efetuar pagamento a titulo
de indenizac&o, que sera calculado nabase de “1 (um) més de remuneragdo por ano de servigo efetivo, ou por ano
e  fragdo igual ou superior a 6  (Seis)  meses”. Encontra-se disponivel em
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto-lei/del5452.htm>. InformacBesdetalhadas podem ser consultadas
em DELGADO, Mauricio Godinho. XXIX: Término do contrato por ato licito das partes. Dispensa sem justa.
Causa e dispensa motivada, mas sem culpa obreira. Pedido de demissdo peloempregado. O instituto do aviso-
prévio. In.: Curso de direito do trabalho. 16° Edi¢éo. S&o Paulo: LTr, 2017.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto-lei/Del5452.htm
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subempreiteira afirmou, por sua vez, pagou o valor, mas, segundo o Tribunal de Justi¢a do
Trabalho, ndo havia documentos comprobatérios dessa obrigagéo trabalhista. Seu Geovani teve
que procurar o promotor publico para relatar os fatos. O processo foi arquivado e a firma foi
multada pelo ndo pagamento do aviso prévio.?3

O JT determinou que a empresa pagasse 0s valores com juros em virtude do atraso do
acordo firmado. Em uma quinta-feira, dia 24 de julho de 1975, em depoimento prestado a Juiza,
o representante da firma relatou que esqueceu de entregar os recibos de pagamentos e informou
que pagara os vencimentos salariais de acordo com a data firmada no “contrato”. No entanto,
0s recibos anexados no processo mostraram uma contradi¢do nos relatos do representante do
empregador. A Juiza conciliadora definiu que por motivo de for¢ca maior, o carpinteiro tinha
direito ao aviso prévio e aos valores dos vencimentos salariais devido aos atrasos de pagamentos
mensais.

No dia 03 de agosto de 1984, na sala de audiéncia do TRT/AP, realizou-se a audiéncia
entre a Firma Comercial Mato Grosso Ltda e o seu empregado Ciriaco Rodrigues dos Santos,
maranhense, 44 anos, agricultor, cortador de madeira e casado. O processo descreve que Ciriaco
labutava no trecho entre a agrovila de Porto Grande e Ferreira Gomes. O trabalhador relatou
que teve seu contrato rescindido sem aviso prévio, 0 que o deixou muito triste, sendo que foi
avisado com poucos dias de antecedéncia sobre seu desligamento. Ele denunciou para o juiz de
conciliacdo que além do oficio de cortador de madeira, desempenhava no campo agricola (lote
de terra da propria empresa), localizado em Ferreira Gomes, as atividades de plantacdo de
feijdo, mandioca e arroz, com o uso de machado e enxada. O magistrado multou a firma em
dois crimes: O primeiro pelo desvio de funcéo do operario, e 0 segundo por ndo comunicar a
antecipacdo do aviso, o que é considerado algo negativo, ja que, do contrério, ele teria tempo
para buscar um novo trabalho.?®°

No dia 11 de margo de 1986, no municipio do Amapa, na localidade de Cujubim a
trabalhadora Estelita de Souza Gomes, paraense, 42 anos, cozinheira e casada, que labutava
como cozinheira na Firma Estacon Engenharia S/A, que tem sua sede situada a Rua Minas
Gerais, em Macapd, afirmou que seu chefe imediato e responsavel pela pavimentacdo dos
trechos rodoviarios, Senhor Clidio Paiva da Silva, determinou que ela executasse as fungoes de
servente e cozinheira. Estelita ndo aceitou a conjuntura estabelecida e resolveu negar ambas

funcdes. Dessa forma, a firma a dispensou sem cumprir o aviso prévio. 2%

288 TRT da 8% Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 229/1975-4-18/07/1975.
289 TRT da 8?2 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de niimero 837/1984-1 03/08/1984.
2% TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 146/1986-7 11/03/1986.
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No processo relacionado a trabalhadora Estelita e a firma Estacon S/A, podemos
observar que havia desvio de fungdo. Por outro lado, a operaria mostrou resisténcia em nao
aceitar a determinacdo do representante legal, o que influenciou significativamente em seu
afastamento do trabalho. Cabe destacar que, nesse caso, a empregadora demonstrava que ndo
cumpria o regimento trabalhista pelo fato de cumprir duas fungbes numa jornada de 40
horas/semanais. De acordo com arquivos processuais, nos relatos de duas (02) testemunhas, a
condicdo da assalariada era precéria e o calculo de salario tinha como medida o desempenho
das duas funcgdes trabalhistas. Tais condigdes ndo a favoreciam. Apos a conciliacdo entre as
partes, a firma foi obrigada a pagar os valores indenizatorios e de multas pelo desvio de funcédo
trabalhista e pelo ndo pagamento do aviso prévio.

Guilhermina Pinheiro dos Santos, paraense, 51 anos, cozinheira, casada, residente em
Porto Grande, labutou na Firma Estacon S/A levando as refei¢cbes dos trabalhadores que
estavam no canteiro de obra, da construcdo de uma residéncia para 0s servidores da
Superintendéncia de Campanhas de Saude PUblica-SUCAM?®, na agrovila de Porto Grande.
Ela questionou que a empresa deveria possuir uma copa e cozinha. O fato foi testemunhado por
varios trabalhadores e foi marcado por ofensas tanto da parte da cozinheira como do engenheiro
civil responsavel pela obra. Essa reivindicacdo motivou a sua demissdo sem cumprir 0 aviso
prévio. Conforme analisado no processo, 0 representante argumentou que a funcionéria foi
demitida devido aos constantes atos indisciplinares.?%?

Embora ndo se trate de um processo de reclamacéo trabalhista de terraplenagem e
abertura de rodovias, existe nos autos do TRT/AP a dendncia de que a Estacon S/A “recrutava”
0s mesmos trabalhadores ou de empresas terceirizadas. Justifica-se ainda que o proprio 6rgao
da SUCAM ficava a aproximadamente 2 Km entre a Rodovia Br-156 e a Rodovia Br-210.
Mesmo com a prova testemunhal, o inquérito foi julgado improcedente na JT de Macapa. A
trabalhadora ainda solicitou que o representante da SUDAM, o Senhor Elias Sefer, citado no
processo, testemunhasse a seu favor, pois, 0 mesmo presenciou o conflito que motivou a sua
saida. No entanto, o servidor da SUDAM néo participou da audiéncia, justificando que nao
estava presente no momento da discussdo. Esse caso descreve que alguns julgamentos eram

desfavoraveis em parte ou totalmente aos trabalhadores da construcéo civil principalmente

291 Qrgdo que resultou da fusdo do Departamento Nacional de Endemias Rurais (DENERu), da Campanha de
Erradicacdo da Malaria (CEM) e da Campanha de Erradicacdo da Variola (CEV), a Fundacdo herdou experiéncia
e conhecimento acumulados ao longo de vérias décadas de atividades de combate as endemias de transmissao
vetorial, que transformaram a Sucam no 6rgdo de maior penetracdo rural no pais. Sua estrutura operacional estava
presente em todos os Estados brasileiros.

292 TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 167/1985-1 27/05/1985.
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quando a empresa/empreiteira mantinha uma boa relacdo com os representantes politicos
amapaenses, 0s quais davam resultado favoravel no TRT, ndo fornecendo a trabalhadora o
direito de recurso.

Jodo Leonel de VVasconcelos, piauiense, 44 anos, servente, casado, residente em Macapa,
labutou como bracal na Construtora Walter do Carmo e teve sua admisséo no dia 27 de margo
de 1971. Seu primeiro trabalho foi executado na abertura de um ramal na Colénia do Matapi.
J& em 1972, realizou, ao longo da estrada, no trecho Cujubim-Breu, o servigo de pedreiro. A
sua demissdo ocorreu pelo encerramento do convénio entre a firma e o0 GTAP, j& que estava
prevista no momento do recrutamento, porém a empresa nao pagou 0 aviso prévio. Em seu
processo de reclamacédo trabalhista contra a construtora, constava que o operario havia sido
contratado para desempenhar servigos bracais e que, a partir de 1972, passou a atuar como
profissional de pedreiro, recebendo o salario mensal de NCr$ 250,00, de acordo com a tabela
salarial de construcdo civil do GTFAP. Esse valor era referente aos vencimentos de
pedes/bragais. A remuneragdo citada ndo deixava o trabalhador satisfeito, mas, ele preferia ndo
reivindicar com medo de ser demitido. O trabalhador declarou em seu depoimento que deveria
receber 0os mesmos valores de outros pedreiros e carpinteiros, isto €, remuneracdes que
variavam de NCr$ 300,00 e NCr$ 330,00.2%

Entendemos que essa informacgdo traz algo maior na relacdo de trabalho e no
desenvolvimento das formas de controle e dominagdo presentes nessa interagdo entre operario
e patrdo: o medo. No que se refere ao mercado de construcdo civil, na rodovia da Br-156, 0s
critérios de pagamentos, atrasos salariais e desvios de funcdes eram elementos do cotidiano que
podiam ou ndo provocar conflitos, nesse caso, o reclamante deixa claro que estava sendo
enganado, exatamente pelo medo de perder o emprego e “aceitavam” as formas de contratagao,
as condicdes de labuta, bem como a sua cultura itinerante do deslocamento continuo e a busca
por emprego e de terras. Esses trabalhadores eram denominados como pedes de trechos. O texto
da acdo trabalhista dessa reclamacéo fornece alguns elementos essenciais para a compreensao
da estrutura juridica no periodo militar na Amazonia especialmente quando mostra indicativos
desfavoraveis que implicavam na vida da classe trabalhadora o desvio de funcao e a fragilidade
sindical.

No dia 07 de fevereiro de 1972, o senhor Figueiredo Guedes, maranhense, 27 anos,
agricultor, carpinteiro e mestre de obra, casado, procurou o0 TRT do PA/AP na jurisdicdo em

Macapa para denunciar a firma em que executava suas atividades laborais. Figueiredo labutou

2% TRT da 82 Regido de Ananindeua/PA-Processo Trabalhista de nimero 478/1985-1 27/05/1985.
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na Empresa Terceirizada Reta Construgéo Ltda, em Ferreira Gomes, na abertura de ramais na
Localidade de Pared&o e foi contratado para exercer a fungdo de mestre de obra. Em seu
depoimento, relatou que sua demissdo foi motivada pelos constantes desentendimentos com o
encarregado da obra e que ndo cumpriu aviso prévio. Segundo o operario, a carteira de trabalho
seria assinada apos trés meses de experiéncia. Figueiredo foi admitido no dia 04 de marc¢o de
1969 e foi demitido no 11 de outubro de 1971.2%

Munidos de um advogado, a Empresa Terceirizada Reta Construcdo Ltda justificou que
a folha de pagamento, a partir de 1970, era de um empreendimento especifico de abertura de
ramais e estradas, com a responsabilidade da Empresa Ecel?®®. Esta dispunha de credencias para
0 recrutamento de operarios para executar trés obras, a construcdo da Hidrelétrica do Paredé&o,
a abertura do Ramal do Cupixi e a Terraplenagem da rodovia Br-156. O advogado do
empregador (Reta Construcdo) se posicionou afirmando que foi comunicado ao Senhor
Figueiredo Guedes que ele seria demitido.

Em 4 de marco de 1974, a Junta de Conciliacdo e Julgamento de Belém registrou a
reclamacdo do senhor Edson do Rosario, paraense, 45 anos, cacambeiro, solteiro, residente em
Macap4, contra a Construtora Carmo Ltda, representada pelo préprio proprietario Walter do
Carmo. Na disputa judicial, o operario estava querendo “o pagamento do aviso prévio e danos
psicologico” no valor total de Cr$ 1.150,00 pelo trabalho realizado como motorista entre 1972
e 1973. Nos autos, o trabalhador informou que solicitou da firma um afastamento de 03 (trés)
dias para se recuperar de uma inflamacgéo na garganta, mas que o encarregado da obra negou 0
pedido. A reacdo do trabalhador foi se afastar por conta prépria para o tratamento da doenca.
Em seu retorno, apés 7 (sete) dias de afastamento, a firma o demitiu sem cumprir 0 aviso prévio.
Em contramao, a empresa alegou que, durante as atividades, o trabalhador foi afastado do
canteiro de obras por 02 (duas) vezes pelo seu comportamento no ambiente laboral, por nao
cumprir seus deveres como operario.?%

Geovani Martins Viana, Ciriaco Rodrigues dos Santos, Estelita de Souza Gomes,
Guilhermina Pinheiro dos Santos, Jodo Leonel de VVasconcelos, Figueiredo Guedes e Edson do
Rosario, conforme constatamos nos processos trabalhistas, tornaram-se alvos das empresas e

empreiteiras da construcdo civil. Podemos concluir que, nas audiéncias de conciliagdes, 0s

2% TRT da 8% Regido de Ananindeua/PA-Processo Trabalhista de nimero 14.669/72-07/02/1972.

2% Em 1966, apo6s concluido os estudos, a CEA reiniciou a obra com a empresa ECEL e a Eletroconsult
fiscalizadora da obra no periodo de 1966 a 1971. O projeto sofreu varias vezes paralisagdo. Por esse motivo, em
1 de agosto de 1971 foi criada a superintendéncia da Eletrobras, sob a sua supervisdo permitindo ainda em 1975
gue a primeira etapa da obra entrasse em conclusdo, entrando em operagdo comercial em Macapa em janeiro de
1976.

2% TRT da 82 Regido de Belém/PA-Processo Trabalhista de nimero 12.267/1974-04/03/1974.
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representantes legais das firmas alegavam que as provaveis dendncias de ndo pagamento de
aviso prévio e demissdes sem justa causa eram formas que trabalhador utilizava para prejudicar
os donos das firmas perante a JT. Geralmente esses trabalhadores eram indisciplinados por ndo
seguirem as normativas trabalhistas. Em segundo lugar, os advogados tentavam desqualificar a
forca trabalho daqueles que ousavam denunciar, utilizando argumentos que eram “rebeldes”,
“enrolados” ou “malandros”.

A dispensa do trabalho era um modelo estratégico daqueles que tentavam enfraquecer
0s possiveis futuros processos trabalhistas. Para os trabalhadores, em alguns casos, as
empreiteiras utilizavam-se de perseguicfes morais, assédio, caracterizado pela humilhagéo
sofrida no canteiro de obras, inibindo o operario de procurar a JT, bem como, persuadir
testemunhas, companheiros de trabalho ou representantes do governo para ndo comparecerem
as audiéncias. Outro aspecto importante eram as condi¢6es de trabalho e a vida nos trechos da
Br-156, que, conforme vimos no segundo capitulo, eram precarias, expondo o/a trabalhador ao
risco de doengas e acidentes. Logo, o trabalhador ndo aceitava ser dispensado da firma por
motivos de doencas, como, por exemplo, a maléria.

Nesse contexto, podemos citar o senhor lvan Saldanha Fernandes, maranhense, 28 anos,
pedreiro, solteiro, residente na localidade de Breu, no municipio do Amapa, que labutou na
Sanecir Ltda, na construgdo de um muro do posto de saude. Ele foi admitido no dia 04/04/1988
e demitido no dia 06/09/1990. Seu Saldanha reclamou que ele (Ivan), foi demitido por ter
faltado 03 dias no trabalho por estar com muitas nauseas e dor de cabeca, no entanto, ele afirma
que justificou ao mestre de obras, o qual ndo aceitou a justificativa. O operario reivindicou seus
direitos numa batalha judicial, relatando que foi constrangido e sofreu assédio durante dois anos

e dois meses de labuta e que, dentre esse tempo, por vérias vezes, ficou em estado doentio.?%’

4.2 Processos de horas extras, violagéo da estabilidade, desvio de funcao, férias e anotacao

da carteira profissional

Os Processos trabalhistas solicitavam e reivindicavam o pagamento de horas extras,
violacdo da estabilidade, desvio de funcdo, férias e anotacdo da carteira profissional, tudo isso
expressava as lutas dos operarios nas relagdes de trabalho no canteiro de obras, com a
participacdo de diversos atores sociais, entre eles, trabalhadores/as, testemunhas, advogados,

representantes politicos, firmas e patrdes, que se apropriaram do poder e do ndo cumprimento

297 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 22.245/1990-13/11/1990.
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da legislagdo trabalhista. Os processos discutidos nesta subsessdo relatam as versoes,

negociagdes, sucessos e insucessos daqueles que executaram as obras na construcdo da Br-156.

Grafico 4-Processos de pagamento de horas extras, violagdo da estabilidade, desvio de
funcéo, férias e anotacdo da carteira profissional (1970-1990)

Horas Extras

Violagdo da estabilidade

Desvio de Fungdo

Férias

Anotacdo de carteira profissional

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do Acervo do TRT/PA e do TRT/AP.

O gréafico de n° 4 que se segue € o mesmo modelo que utilizamos na subsecdo anterior,
ainda assim, optamos por repeti-lo para explorar as informacdes que ele fornece sobre os
processos registrados relacionados aos conflitos, legalidades e ilegalidades no campo. Foram
analisados 27 (vinte e sete) processos impetrados por trabalhadores no TRT PA/AP da 82
Regido da 12 Vara de Trabalho, sendo 7 (sete) de horas extras, 3 (trés) de violacdo de
estabilidade, 3 (trés) desvio de funcdo, 5 (cinco) férias e 9 (nove) de carteira de profissional
com negociacgdes vantajosas e desvantajosas para 0s operarios/as. Em numeros absolutos, o
ndo pagamento de horas extras e férias sdo as demandas que mais aparecem nos TRT’s,
principalmente nos processos que denunciavam a politica salarial adotada pela administracéo

militar da Amazonia, apoiada nas ilegalidades das empreiteiras que burlavam os direitos dos
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trabalhadores da construcéo civil no campo amapaense. Segundo Edmilson Costa?®®, “ndo ¢
exagero afirmar que nos 21 anos de autoritarismo os ricos ficaram muito maisricos e,
relativamente, os pobres ficaram muito mais pobres.”

Clodoaldo Nascimento Favacho, amapaense, 31 anos, mecénico, solteiro, residente em
Macap4, labutou na firma Estacon /SA e reclamou do ndo pagamento de horas extras no dia
10 de junho de 1987. O operéario foi contratado conforme o registro do CTPS, no dia 08 de
maio de 1985, para exercer a funcdo de mecénico de Cr$ 155.413,00 por més na abertura da
rodovia proxima ao Distrito do Aporema. De acordo com o processo, 0 senhor Clodoaldo
laborava no setor de manutencéo dos veiculos e equipamentos pesados durante o dia e a noite
executava o trabalho de fiscalizar o local de trabalho, mas que ndo havia hora extra.Ele
reclamou ao TRT de Macapa que atuava das 7h30min as 12h00min, das 13h00min as
17h00min e 18h30min as 6h30min (em dias permutados). Na audiéncia, o representante da
reclamada, alegou a JT que, no momento da contratagdo, o operario se “ofereceu” para exercer
outra funcdo no canteiro de obras, isto &, a de vigilancia noturna e que a hora extra era paga
fora do contracheque no valor de Cr$ 1.000,00 por hora com um total Cr$ 12.000,00 por cada
noite de trabalho. O reclamante declarou na audiéncia que: “ganhava metade de um salério
minimo, e que as horas extras do servico noturno, era apenas uma gratificacdo de Cr$
36.000,00, que correspondia apenas trés noites de trabalho”.?%

O resultado final da audiéncia mostrou-se favoravel ao operario em duas conquistas, o
pagamento da hora extra e a multa em relacdo ao salario minimo, o qual, de acordo a tabela
salarial, a empreiteira deveria pagar por més trabalhado um valor de Cr$ 330.000,00, mais as
horas extras por horas/trabalho. Logo, a JT de Macapa julgou procedente ao operario,
determinando que a firma pagasse o piso salarial do mecanico de acordo com a tabela, além das
multas pelo ndo pagamento das horas extras.

No dia 22 de julho de 1988, o colegiado da primeira Vara do Trabalho de Macapa
reuniu-se para a audiéncia de reclamacdo do trabalhador Dejaci de Jesus Oliveira, maranhense,
49 anos, posseiro, casado e residente na comunidade do Cedro em Tartarugalzinho, que labutou
como carpinteiro entre 04 de janeiro de 1986 até 22 de setembro de 1987. Segundo que foi
analisado nos documentos, a firma ndo pagou as horas extras, destacando 0s seguintes termos:
labutava das 8h30min as 12h30min, das 13h30min as 17h30min e, em dias alternados, cumpria

02 (duas) hora extras. Ainda em relacéo ao salario que constava no termo do contrato, a empresa

2% COSTA, Edmilson Silva. A politica salarial no Brasil, 1964-1985: 21 anos de arrocho salarial e acumulagéo
pré-datéria. Tese (Doutorado em Economia) — Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 1996, p. 23.
29 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 14.812/1987-10/06/1987.
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pagaria as horas extras e o auxilio alimentar. A empresa, ainda assim, contestou dizendo que
todas os beneficios e direitos trabalhistas foram pagos, apresentando os documentos em cépias
autenticadas de comunicacdo de dispensa, aviso prévio e recibos de horas extras. O desfecho
do processo foi que as partes resolveram conciliar nas seguintes bases: a empreiteira pagara ao
senhor Dejaci a importancia de Cr$ 333.220,00 (Salario minimo) com vencimento até o dia 22
de setembro de 1988, sob a pena de 12% em caso de ndo cumprimento.3%

Em 1987, ap6s concluida a construcdo de uma casa de farinha, nas margens da Br-156,
préxima ao Distrito do Itaubal do Amapa, o senhor Casemiro Sena da Cruz, amapaense, 46
anos, pedreiro, residente em Macap4, alegou que recebia um salario mensal de Cz$ 1.368,00 e
horas extras, mas que o0s valores acordados ndo estavam calculados nas parcelas indenizatérias,
assim como as horas extras ndo foram inclusas na quitacdo de seu direito trabalhistas. O
reclamante em audiéncia assistido pelo Juiz de Trabalho relatou que prestava servigo nao
somente nessa obra, mas também como caseiro na propriedade do engenheiro da obra e que
essa relagdo trabalhista era paga através do aluguel de uma moradia “cedida” pelo patrdo,
entretanto, o operario ndo teve respaldo legal para comprovar se era contratado para a fungéo
de caseiro. Dessa forma, foram juntadas nos autos que a firma apenas deixou de pagar as horas
extras, de acordo com o levantamento do setor financeiro da firma.3°

Gideon Santos do Rosario, maranhense, 37 anos, motorista de caminhdo, solteiro,
residente no ramal de Tartarugal Grande, no municipio do Amapa, reclamou que nao recebeu
horas extras e que nao foi assinada a sua CTPS durante o carregamento de madeira entre 0s
trechos do ramal do Entre Rios e a Br-156. O trabalhador alegou ainda que, durante a labuta,
entre 04 de janeiro de 1985 até 12 de outubro 1989, transportava madeira ilegal, de terras que
pertenciam aos posseiros locais e que, ao ser demitido, afirmou que existiam indicios de que a
firma ameagava moradores locais paras “libera¢do de corte de madeira”.3%?

No processo entre Gideon Santos do Rosario e a empresa haviam posi¢des antagonicas
que resultaram em ambas propostas conciliatorias. A firma, por intermédio do seu advogado
constituido na folha 349 desse processo, apresentou a contestacdo escrita (fls. 320/342,
sustentando a total improcedéncia da acdo. A reclamante denunciou em audiéncia que a
empresa fazia ameaca aos posseiros dessa regido como forma de mascarar as relacdes de
violéncia e a exploracdo de madeira ilegal. O processo foi instruido com depoimento das partes
e testemunhas (fls.355/358). O operario teve como testemunha um posseiro que era

300 TRT da 82 Regido de Macap&/AP-Processo Trabalhista de nimero 2258/1988-22/07/1988.
301 TRT da 82 Regido de Macap&/AP-Processo Trabalhista de nimero 1274/1987-07/11/1987.
302 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 3159/1990-22/10/1990.
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representante dos moradores da regido da Ponto do Socorro no Amapa. Segundo esse
representante dos lavradores, “varias vezes resistimos o avanco das maquinas e de operarios,
mas, geralmente, as denuincias ndo eram analisadas pela policia local e nem pela justica, fizemos
03 (trés) abaixo-assinados, esse rapaz era obrigado buscar a madeira pelo seu patrdao”.

O presente processo entre Gideon Santos do Rosario e a firma durou aproximadamente
11 (meses), no qual, ambas as partes contestavam os resultados parciais. Consta nas fls. 413/456
a manifestagdo do representante legal do trabalhador acerca dos documentos juntados, com as
contestacOes e depoimento da testemunha. Podemos concluir que o depoimento do posseiro, a
pedido do operario, contribuiu para que as autoridades judiciarias compreendessem as lutas
travadas e a exploragdo trabalhista no campo. A conclusdo deu-se favoravel com a proposta
conciliatdria de multa pelas irregularidades de rescisdo contratual, multa pela ndo assinatura da
CTPS e multa do art.477, inciso 8° da CLT.

Isaias Leite Dias, maranhense, 42 anos, posseiro, servente e casado, trabalhou entre 05
de fevereiro de 1981 e 30 de marco de 1983, recorreu a JT da 1° VVara do Trabalho de Macap,
denunciando a empresa Cr Almeida Ltda pelo ndo pagamento das férias proporcionais do ano
de 1982 e 1983. O trabalhador labutava no corte de toras e na operacdo de instalacdes e
construcdes de pontes de madeiras com vias tradicionais e penetracdo de rios, atividade em que
raramente a firma permitia repouso durante o final de semana. Ele declarou ainda que era
obrigado a fazer “clareiras” em locais de dificil acesso para as derrubadas de arvores. Em seu

depoimento, deixou claro as denincias de ndo cumprimento das leis trabalhistas e coacéo.

“Ap0s trabalhar trés anos na Cr Almeida, ndo tive direito as férias e a CTPS
ndo foi assinada, eu trabalhava em locais de alto risco, buscando a qualidade
de tora para 0 uso nas pontes, em areas de grandes obstaculos para navegacgao
e penetracdo da floresta, por causa dos rios e cachoeiras. O patrdo falou que,
eu iria ganhar um valor extra com a exploracdo do produto, eu ndo tinha casa
para morar, eu vivia com dois primos que vieram do Bacabal, e estavam
morando em um barraco em Ferreira Gomes. Apo6s, se demitido, procurei o
patrdo para exigir as minhas férias, mas, ele disse, que era para mim procurar
a justica, que ele sabia que iria vencer o processo judicial >%®”

O processo de lsaias Leite Dias apresenta, de maneira geral, as reacdes de alguns
patrGes, advogados de empregadores e de empresas do setor da construgdo civil, adotadas
através da coacdo de trabalhadores e trabalhadoras. Destacamos, agora, as denlncias de

sucessivas adverténcias, ameacas de demissdes, assédios morais e suspensées por nao

303 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nlimero 4537/1983-09/09/1983.
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cumprirem as “normas ¢ as atividades laborais diarias” impostas pelas empreiteiras e, alguns
casos, 0s representantes legais justificavam, em suas defesas, que muitos trabalhadores eram
demitidos por ndo se enquadrarem no regime interno dos canteiros de obras, exemplo, néo
possuiam disciplina ou tinham pouca produtividade nos servigos diarios.

O depoimento do operéario indica que nem sempre a JT funcionava no sentido de
reprimir e punir os patrbes. As estratégias nas audiéncias pelos representantes legais de
empresas eram utilizadas para alterar as dendncias apresentadas pelos operarios. As empresas
exigiam um ritmo de produtividade para determinado grupo de trabalhadores, empurrando-os
para 0s canteiros de obras em meio a floresta, rios, lagos e locais de dificil acesso com a
finalidade de cumprir o convénio de contratacdo. Aqueles que ndo atingiam os resultados
favoraveis eram desligados.

No processo acerca da demissdo de Maria Rosa Morais de Oliveira, maranhense, 33
anos, cozinheira, casada, encontramos o depoimento que ela trabalhava 8 horas por dia nos
barracos instalados nas margens da rodovia entre 1979 e 1981, com a responsabilidade de fazer
as refeicGes. A trabalhadora labutava em diferentes pontos da rodovia e de ramais, que vinham
sendo abertos para terraplenagem, e tinha a responsabilidade de acordar as 5 horas da manha
para o preparo da alimentacdo e que, durante trés anos de servi¢cos dedicados a empresa, sua
carteira profissional ndo foi assinada. De acordo com o representante legal da firma, a operéria
estava ciente que a condi¢dao do seu “contrato” era na diaria e ndo no salario mensal, com os
horarios de 7h30min as 11h30min e 13h30min as 17h30min e que, no sabado, ela se recusava
a trabalhar nos 2 (dois) horarios3%.

Os processos de Isaias Leite Dias e de Maria Rosa Morais de Oliveira sdo apenas 02
(dois) dos 09 processos de agOes trabalhistas relacionados a ndo assinatura da carteira
profissional catalogados no TRT de Macapa, entre os anos de 1980 e 1990. Em um
levantamento desses processos, chegou-se a conclusdo de que, entre esses, apenas 06 (seis)
chegaram a um acordo entre as partes, e que o juiz homologou o resultado. Nos outros 03 (trés),
ndo houve acordos de conciliacdo, sendo 02 (dois) favoraveis aos patrdes e 01 (um) procedente
a um trabalhador bracal, o que resultou em multas indenizatorias por ndo comparecer ao

julgamento.

304 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de niimero 739/1982-08/04/1982.
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4.3 Processos relacionados ao restabelecimento de salérios, equiparagdo salarial,
diferencas salariais e assédio

Dos 20 (vinte) processos trabalhistas relacionados ao restabelecimento de salarios,
equiparacdo salarial e diferencas salariais dos trabalhadores da construcéo civil da rodovia Br-
156 que constestavam seus direitos trabalhistas perante a Justica do Trabalho, 03 (trés)
resultaram em processos coletivos e 05 (cinco) em processos individuais relacionados aos
atrasos salariais, sendo que em um dos processos que nao houve o comparecimento do
empregador, resultando no arquivamento e multa. Em relacdo a equiparacdo salarial, as
reivindicagdes formam apenas 03 (trés), os processos de diferencas salariais somam apenas 05
(cinco) e, por Gltimo, os processos 04 (quatro) de assédio, sendo 03 de assédio de danos morais
e 01 (um) de danos materiais, conforme indicado na (Tabela 5).

Tabela 5-Processos relacionados ao restabelecimento de salarios, equiparacéo salarial,
diferencas salariais e assédio.

N° Principais reivindicacGes dos trabalhadores (Processos) N° de reivindicages | Percentual

01 | Salé&rios e atrasos salariais coletivos 03 15%

02 | Salarios e atrasos salariais individuais 05 25%

03 | Equiparacéo salarial 03 15%

04 | Diferencas salariais 05 25%

05 | Assédio/Danos Morais 03 15%

06 | Assédio/Danos Materiais 01 5%
Total de Processos Trabalhistas 20 100%

Elaborado pelo autor. Fonte: Adaptado do Acervo do TRT/PA e do TRT/AP, 2022.

Dessa analise preliminar, destacamos que os 03 processos coletivos em que houve a
presenca de ambas as partes nos jugamentos, inferimos que, na ampla maioria dos casos, 0S
operarios /as que entravam com acOes reivindicando atrasos salariais, os resultados foram
procedentes, com acOes reparatérias e indenizagdes.

A reclamagéo pelos atrasos salariais eram mais recorrentes nos processos analisados
(40%). Existem varias formas de ilegalidades no que se refere as reivindicacdes dos
trabalhadores/as da rodovia pelos salarios e atrasos salariais. A suspensdo de contrato, desvio
de verbas, a ndo conclusdo de obras anteriores eram algumas delas, como nos casos das
construtoras que paralisavam de forma total ou parcial, devido a demora dos repasses do
DER/Amapa para as subempreiteira e empreiteiras. Outros casos sdo aqueles em que a JT
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bloqueava ou penhorava os bens materiais ou financeiros pelas ilegalidades de pagamentos das
verbas rescisorias. Outra ilegalidade eram os assédios morais/materiais. Esta merece nossa
atencdo especial nesta Gltima subsecdo do capitulo 4.

Em 1986, Flavio Lopes da Silva, amapaense, 28 anos, servente, casado, reclamou na JT
sobre os descontos indevidos praticados no recibo de pagamento mensal pela firma. No
processo, o trabalhador alegou que havia duas ilegalidades, a primeira, 0 ndo pagamento dos
sébados e domingos trabalhados e, a segunda, estava relacionada a reducédo salarial devido a
suspensdo das obras. O operario labutava de segunda-feira aos domingos como servente de
construcao civil, atividade em que a jornada de trabalho diaria girava em torno de 9 horas e ndo
havia banco de horas. Segundo o operario, a empresa, durante em 1984 e 1985, havia demitido
varios trabalhadores sob a alegacdo de reducdo do quadro pessoal que se deu pelo fato do
Governo do Amapa, na responsabilidade da SOSP/GTFAP, ndo repassar os valores dos
convénios a construtora vencedora que, por sua vez, ndo repassava a empreiteira. Essa obra foi
paralisada trés vezes em dois anos, sendo que firma adotou a estratégia de colocar os
trabalhadores para executar as atividades de segunda-feira aos domingos, o que culminava em
descontos indevidos e tensdes no canteiro de obras. O operario, em seu depoimento, ressaltou
que os descontos dos trabalhadores foram repassados para um proprietario de um lote que
liberava a exploracéo de madeiras que seriam utilizadas nas obras de ramais3®.

Outro caso de desconto indevido foi praticado pela direcdo do INCRA/Tartarugalzinho
contra o Fabio Antbnio Pinheiro Marques, maranhense, 37 anos, bracal, agricultor, solteiro,
residente em Tartarugalzinho, que labutou na abertura da Br-156, ligando os ramais dos futuros
assentamentos agrarios. Ele foi designado como servente de estrada. Ao pagar os salarios dos
trabalhadores referentes aos meses de abril, maio e junho de 1988, o 6rgao federal descontou o
vale-salario antes mesmo de pagar os valores inseridos nos contracheques. O processo judicial,
no termo de audiéncia, teve varias contestacfes orais e escritas pelas partes como: cépias
documentais, testemunhas, outros operarios e advogados. O superintendente do INCRA/AP
disse que a reclamante recebeu os respectivos meses de vale-salario e assinou o contrato
“concordando” que os valores seriam passados no dia 15 de cada més e que, no final dos meses,
seriam descontados todos os valores devidos, assim como beneficios trabalhistas. Conforme
verificamos na leitura do processo, o mestre de obra contratado pelo INCRA nédo pagou o

adicional de insalubridade e ndo havia documentos comprobatorios do vale-salario3.

305 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nlimero 4482/1986-22/09/1986.
306 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nlimero 3639/1989-08/08/1989.
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Sobre a questdo de salarios e atrasos salariais, um grupo de trés serventes, representado
pelo Sindicato dos Trabalhadores do Municipio de Macapa-STMM, abriu agdo contra uma
empresa, devido aos atrasos de pagamentos salariais do primeiro semestre de 1982. O processo
tinha como objetivo as diferencas de horas extras, danos materiais e atrasos salariais. Os
serventes labutavam em diferentes trechos da rodovia e tinham a responsabilidade de fazer a
operacdo de tapa-buracos em estradas vicinais e manutencdo de estradas rurais, além de
fiscalizarem a execucéo de todo servigo diario. Segundo eles, o trabalho diario era do ramal da
Fazenda Modelo, no Distrito do Aporema até a entrada da Br-156 com um percurso de 33 Km
e jornada de 12 horas por dia. O relatorio processual ressaltava ainda que os reclamantes,
representados pelo advogado do sindicato, requeriam as multas pelos atrasos de pagamentos,
horas extras e danos materiais®®’. A reclamante apresentou contestacéo escrita nos seguintes
termos:

“No mérito, os trés serventes na agdo de reclamantes, a empresa deve pagar
através de multas pelo atraso de pagamentos, bem como, pagar 0s juros em
cima do salario mensal. Quanto ao horério, os serventes requerem o
pagamento de horas extras e mais multas diarias por cumprirem 4 horas por
dia. Ainda acima, os trabalhadores solicitam no rito sumarissimo os valores
pelos danos materiais causada pela jornada trabalhista e do cotidiano do
canteiro de obras que beneficiavam apenas o patrdo da empresa, e que 0S
operarios em lesados diariamente. Dessa forma, a contestacdo trouxe aos autos
todos documentos que apresentam vdrias ilegalidades da reclamada’3%,

Novamente em 1984, o STMM atendeu uma demanda de irregularidades de uma
empresa que, apos demitir 8 (oito) trabalhadores, ndo apresentou nos termos legais os valores
adequados das verbas rescisorias. No depoimento, os/as operarios/as apresentaram algo
semelhante analisado nos autos tal qual a cobranca da empresa para que os trabalhadores
“contratados” trouxessem suas proprias ferramentas de trabalho. Alguns trabalhadores se
recusaram a atender a ordem da empreiteira. Eles pediram demissdo com direito a aviso prévio
e a salarios base de acordo com as respectivas fungdes, sendo 02 (dois) pedreiros, 02 (dois)
carpinteiros, 02 (dois) serventes, 01 (um) mecanico e 01(um) tratorista. A reclamada apresentou
contestacao oral, dizendo que os trabalhadores, em “acordos coletivos” no canteiro de obras,
resolveram “aceitar” a demissdo sem justa causa e sem o cumprimento de aviso prévio. Mas a
reclamante alegou que os valores ndo estavam como foram acordados e que a firma deveria

pagar os valores referentes aos avisos prévios.3%°

307 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 46239/1984-03/02/1984.

308 Contestagdo Oral e Escrita por parte da Reclamante do Termo de Audiéncia-Rito Sumarissimo, com a presenca
do Juiz Classista Empregados, Juiz Classista Empregadores, Juiza do Trabalho, Reclamantes e Reclamada.

309 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 44281/1984-20/11/1984.
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Interessante notarmos que, nos processos coletivos e individuais, as firmas
apresentavam em suas defesas que as dispensas e as demissdes de operarios/as davam-se por
varios motivos, principalmente pela falta de disciplina e pelo ndo cumprimento da jornada de
trabalho. Como exemplo, citamos o caso do senhor Eugenio Gomes Teixeira, amapaense, 42
anos, carpinteiro, agricultor, residente na Vila Cujubim, no municipio do Amap4, que entrou
com uma acéo trabalhista pedindo a reviséo do salario minimo, a equiparacao salarial e 0 aviso
prévio. Esse processo foi movido contra a Sanecir Ltda, na construcéo e terraplenagem da Br-
156, proximo ao municipio do Amapa, em direcdo ao Oiapoque. O advogado da reclamante
ponderou que o trabalhador bracgal labutava nas atividades basicas da construcdo civil na
floresta (o corte de arvores e aberturas de matas) para a construgdes de ramais, iniciadas em
1986, durante 11 horas por dia e pediu reversdo do motivo da demissdo de “por justa causa”
para “‘sem justa causa 3.

Alfeu Rocha de Oliveira, paraense, 46 anos, ferreiro, casado, residente em Macapa,
trabalhou nas obras da Rodovia BR-Belém-Brasilia, chegou no Amapa em 1979, labutou como
ferreiro na execucdo de armaduras da estrutura de pilares, vigas e bases de pontes de concretos
entre 1981 e 1983. Ele foi dispensado da firma por faltar em trés sabados em um Unico més,
mas, em seu relato, o operario disse que resolveu faltar porque o encarregado da obra
descumpriu a negociacdo de pagar o valor integral da diaria nos sdbados de varios
trabalhadores. No depoimento, o advogado da empreiteira alegou, perante a justica do trabalho,
que muitos trabalhadores chegavam alcoolizados e ndo seguiam as normas ou, até mesmo,
faltavam sem justificativa e que muitos, inclusive o senhor Alfeu, ndo economizavam 0s
materiais de construcdo, sendo assim, diversas vezes, foi constatado o desperdicio de massa de
concreto, madeiras, cimentos e seixos nos trechos da rodovia3**,

Nos processos de Fabio Anténio Pinheiro Marques e de Alfeu Rocha de Oliveira, 0s
respectivos reclamantes denunciaram as irregularidades de pagamentos. Por outro lado, era
comum que os donos das firmas, na presenga de um magistrado, denunciassem o operario por
ndo cumprir as jornadas de trabalho e dizerem que muitas dispensas eram justificadas pelo fato
de alguns operarios “labutarem” sob forte influéncia de alcool principalmente nos finais de
semanas. Analisamos que ndo podemos negar a existéncia de consumo de alcool nos canteiros
de obras. Isso contribuia para a baixa produtividade, aumento de nimeros de faltas e para o

aumento de acidentes de trabalho, no entanto, os processos instaurados demonstram as

310 TRT da 8? Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 2512/1987-17/10/1988.
311 TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de niimero 1175/1983-03/06/1983.
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resisténcias dos trabalhadores em véarios momentos e que eles ndo eram totalmente
subordinados ao capital. As faltas nos sabados, os pequenos “motins”, os movimentos
espontaneos ou planejados em “boicotar” o trabalho pareciam ser algumas das formas de
protestarem contra as diversas irregularidades do emprego de construcao civil da rodovia Br-
156, demonstrando que as lutas pelas melhorias salariais e as condi¢des de trabalho ganhavam
forca coletivamente na JT.

Por fim, notamos que em 20% dos processos relacionados a assédio/moral/material
movidos contra as empreiteiras e subempreiteiras, havia também denuncias sobre ameacas
fisicas que ocorriam quando o trabalhador ainda estava no canteiro de obras. E perceptivel que
a neutralidade do estado era presente na estrutura juridica no periodo estudado e que a maioria
dos operérios apresentava documentos comprobatdrios da exploracdo trabalhista, do assédio,
sendo lesados ou acumulando dividas no canteiro de obras. Argumentamos ainda que, em
algumas sentencas proferidas pelos magistrados da 1° Vara de Trabalho, os casos foram
resolvidos por meio de conciliagéo.

No entanto, os dados obtidos apresentam que, dos sessenta e cinco (65) processos de
reclamacdes, 64, 61% foram resolvidos por meio de conciliacdo entre os operarios/as, firmas e
orgdos publicos, sendo que apenas 10,76% tiveram os resultados procedentes aos trabalhadores,
assim como 7,71% foram julgados improcedentes aos mesmos; 3,08% parcialmente
procedentes e apenas 13,84% dos processos foram arquivados. Dessa forma, a ampla maioria
dos processos trabalhistas no TRT do Para e Amapa apresentaram acordo/conciliacdo entre
operarios/as, em alguns casos, os patrées aproveitavam das necessidades e peculiaridades dos
reclamantes nas audiéncias e enviavam seus representante legais (advogados, empresarios,
grileiros, engenheiros ou outros) aos acessos distantes da capital para o trabalhador renunciar
alguns direitos diante dos juizes de trabalho.

De fato, observa-se que as conciliagfes tendiam a agravar os operarios/as. Os nimeros
apontam 10,76% de resultados procedentes, com casos de procedimentos de idenizacdes,
multas trabalhistas, pagamentos de 13° salario, FGTS e multa de FGTS mais 40%. Os resultados
dos processos procedentes aos operarios/as expdem ainda que 02 (duas) acbes garantiram a
penhora dos bens materiais pela JT pelo ndo pagamento de dividas das firmas com seus ex-
trabalhadores. Para termos uma nogao sobre as penhoras, temos um processo em que a firma
estava individada e, quando foi notificda, no dia 05/03/1986, solicitou da Juiza do Trabalho por
parte da sua defesa que ndo havia valores no caixa financeiro, devido a um bloqueio judicial

por ndo pagamento de uma divida trabalhista anterior. No Mandado, Penhora, Avaliacdo e
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Registro, a firma foi obrigada a pagar as dividas das a¢des trabalhistas com a penhora de 02
(dois) tratores e 01 (uma) retroescavadeira Cat 416. Nessa acao, os trabalhadores denunciavam
a firma por descontos indevidos na folha de pagamento de obra iniciada na cidade de Porto
Grande, onde existia um canteiro de obras proximo ao ramal da agrovila Nova Colina. L&, os
trabalhadores tentaram negociar os descontos, mas o patrdo da obra utilizou o assedio
moral/material, afirmando que haveria aumento salarial quando a empresa atingisse as metas
mensais nas entregas de obras.

As ac0es trabalhistas da década de 1980 apontam que as empreiteiras alegavam que a
demora do pagamento era justificada pelos atrasos dos convénios firmados do GTFAP. Em suas
defesas tentavam provar que o resposavel pelo pagamento ndo era firma e sim os profissionais
da obra que era “contratados”. Um exemplo disso ocorreu através de um representante da firma
e de 02 (dois) depoentes que labutavam como carpinteiros. Nesse processo, identificamos que
os salarios estavam atrasados, no entanto, o advogado da reclamada, através de documentos
comprobatorios, alegou que a construtora depositava 0 montante para o empreiteiro no BASA
e que ele pagava o salario para o carpinteiro em espécie, este, por sua vez, retirava do seu
pagamento a parte do trabalhador bracal. Outro argumento muito utilizado pelas construtoras
era que nao havia agilidade na transferéncia bancaria pelo representante financeiro do Estado.
Entretanto, o sindicato de construcéo civil indicou na defesa dos trabalhadores que o préprio
Estado “selecionava” as construtoras que, por sua parte, contratavam um empreiteiro ou aliado
politico para a execucdo das obras na rodovia Br-156.

Afinal de quem era a responsabilidade do pagamento desses trabalhadores?
Considerando os processos estudados, existiam vérias dendncias de que as construtoras ndo
respeitavam a legislagéo trabalhista e que havia muita resisténcia dos trabalhadores na busca
por seus direitos, denunciando a precarizacao do trabalho e abrindo a possibilidade de lutar na
justica pelas irregularidades. Foi possivel perceber que tanto os representantes do Estado como
0s das construtoras representavam um jogo de interesse que violava os direitos no campo dos

trabalhadores/as da rodovia.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo da pesquisa, buscamos privilegiar a historiografia dos sujeitos sociais, isto €,
dos trabalhadores da construcdo civil da Br-156 que estiveram na zona rural do Amapa
executando as diversas fungcdes na construcao de estradas e ramais. Por todas as extensdes dos
capitulos, foi possivel analisar as articulagdes e as estratégias das construtoras, empreiteiras,
patrdes e dos operarios “contratados”, que deram inicio na luta de classes no periodo militar até
0s primeiros anos da nova Repulblica. O estudo sobre a Historia Social do Trabalho, na
historiografia amapaense, ainda & muito escasso, e 0 historiador encontra diversas
peculiaridades e barreiras durante os levantamentos das fontes.

No Amapa, alguns documentos oficiais e judiciais que registram a expressdo desses
pedes encontram-se em outra federagao brasileira, isto €, no Estado do Para. E certo que 0s usos
das fontes judiciais estdo diretamente associados as novas perspectivas de investigacdo das
relacOes sociais do periodo de estudo. Algumas fontes judiciais ja foram utilizadas em outros
estudos historiograficos, mas as fontes principais deste estudo sdo na ordem de relevancia: 0s
processos trabalhistas e o diario oficial do governo. Estudos anteriores da historiografia
amapaense sobre da Linha Pesquisa Historia Social do Trabalho utilizaram as fontes judiciais,
mas, nesta dissertagéo, séo investigadas as acoes trabalhistas como objeto central do cotidiano
de trabalhadores/as tais quais suas lutas, resisténcias de formas individuais e coletivas, que
buscaram a Justica do Trabalho para denunciar e garantir seus direitos que foram violados nos
canteiros de obras.

O estudo do primeiro capitulo nos permite afirmar que a implantacdo do projeto de
"rodoviarismo” na Amazonia, sobretudo, o da rodovia Br-156, contou com a presenca das
construtoras e a articulacdo empresarial-militar, culminando nos conflitos e nas resisténcias
entre os grupos elitizados, moradores e trabalhadores da construgdo civil, que foram
“contratados” para a construgdo da rodovia. Tal realidade nos permite verificar que muitos
pedes foram responsaveis pela crescente articulacdo e construcdo de obras publicas e privadas
e que essa contribuicdo da forca trabalho em solo amapaense teve inicio muito antes do periodo
estudado. No governo janarista, por exemplo, os operarios tinham seus direitos trabalhistas
burlados, resultando em divergéncias nos canteiros de obras. Era comum nessa regido 0s
trabalhadores bracais exercerem outras funcdes. Historicamente, no trecho pesquisado,
encontravam-se outros sujeitos sociais que ja ocupavam essa area como alguns grupos de

indigenas, cacadores, fazendeiros, castanheiros, seringueiros, camponeses e pescadores que
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resolveram substituir as atividades tradicionais pelo trabalho sazonal na abertura de estrada ou
em outras atividades econdmicas.

Podemos perceber, na presente pesquisa, que a grande maioria dos trabalhadores/as da
rodovia possui uma trajetdria de migracoes, seja dentro da mesma cidade, no mesmo municipio,
ora morando na cidade, ora ho campo ou mudando-se de um municipio para o outro, de outros
estados para Amapa e o Para e/ou mesmo do Maranhdo e Para para 0 Amapa. Dessa forma, essa
condicdo de movimentacdo forcada é constante na trajetéria dos pebes de estradas, pedes
cabacos e bracais que buscavam trabalho em mineracéo, empresas extrativistas e na construcao
civil. Também podemos perceber em entrevistas com ex-trabalhadores/as e trabalhadores/as da
Br-156 que o historico de inser¢bes profissionais no canteiro de obras, ao longo da trajetoria,
geralmente se deu de maneira precéria.

No capitulo 11, foi possivel analisar a exploragéo cotidiana nos canteiros de obras e o
avanco, assim como a concentracao de capital no campo, onde iniciou-se um maior numero de
demandas, tais como problemas salariais/remuneraces, assédios, desvio de funcBes e acidentes
de trabalho. Nos depoimentos dos entrevistados e em alguns registros trabalhistas, havia
realmente uma serie de irregularidades impostas pelos patrdes da rodovia Br-156 durante as
execucdes e convénios das obras executadas. Vale destacar ainda que o trabalhador bragcal
identificado na ASA desenvolvia outras habilidades de oficios rurais. Quando eram suspensas
as obras ou finalizadas, esses sujeitos sociais recorriam ao trabalho de rocado, derrubadas de
matas e cagas por conta propria ou subordinados a um grileiro ou fazendeiro pelos “contratos
de boca” em didrias.

No capitulo 111, procuramos analisar o cotidiano dos pedes, suas formagGes sindicais,
lutas pelas campanhas salariais, a equiparacao salarial entre os operarios/as e as estratégias do
trabalho terceirizados por parte das empreiteiras que resultaram nas tensdes no campo,
inspirados por material empirico colhido em entrevistas e também nas imagens fotogréaficas. Os
discursos sindicalistas dos pedes de obra tornaram-se mais relevantes na Gltima década da
ditadura militar, época em que estavam no processo de fortalecimento. No entanto, revelou-se
que havia expectativas de que as relacGes sociais e as trocas de experiéncias entre 0s
trabalhadores se tornassem estratégias para as lutas na JT. Nessa articulacdo, surgiram as
aliancas sindicais com varios segmentos de trabalhadores rurais, como agricultores, pescadores
e assentados que se sensibilizaram com as lutas dos bracais e deram apoio para que esses
sujeitos pudessem buscar os TRT’s do Pard e Amapa. Por fim, extraimos as estratégias

utilizadas pelos pedes de obras, aas formagOes de categorias sindicais num processo de lutas
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por afirmagdo de identidades em pleno canteiro de obras, onde se buscava, por meio das
primeiras greves, melhorias salariais de acordo com as tabelas de remuneragdo da construgéo
civil que executavam as obras na Br-156.

No capitulo 1V, as discussées em torno do papel do TRT mostraram que os sindicatos
ndo foram criados pelo Estado, mas almejavam, por meio da legislacédo trabalhista, as lutas e
resisténcias de pedes/as na ASA. Os processos trabalhistas entre 1970 e 1990 expressaram as
experiéncias, peculiaridades e estabeleceram vérias contendas que se iniciaram no canteiro de
obras, estendendo-se as Varas de Trabalho de Belém e de Macapa. Consideramos ainda que as
acOes desses operarios/as, quando recorrem a TJ, revelam as préaticas individuais e coletivas
dessa categoria, como os conflitos diarios, paralisagdo das obras por falta de pagamentos
salariais, enfrentamentos aos regimentos pelas condic¢Ges as quais foram submetidos.

Constata-se neste estudo que 0s processos analisados garantiam a esses trabalhadores/as
um ciclo de experiéncias, lutando diariamente pelos seus direitos no campo atraves da justica
do trabalho. Na maioria dos processos os resultados foram procedentes aos trabalhadores e
trabalhadoras. Nesses processos, podemos identificar o cotidiano doloroso da construcao de
identidade, o companheirismo, a fadiga, os problemas psicossociais, 0 preconceito social,
somando-se aos diversos tipos de exploracao fisica/moral e principalmente aos direitos violados
com salarios indignos.

No caso das mulheres trabalhadoras da rodovia, as ac¢des trabalhistas tiveram como
ocupacdes anteriores ao emprego da construcdo civil, o trabalho no rocado, plantio, seringal,
garimpo e o0s servi¢os domésticos/diaristas, o trabalno no campo, seja com um representante
familiar (pais e mé&e) ou com o companheiro (nesse caso, na maioria das vezes, na condi¢do de
trabalho sazonal, arrendatarios, além de trabalharem como diaristas).

Os processos trabalhistas, quando se trata das mulheres operérias, representam a
probabilidade de ganhar um dinheiro extra ou a possibilidade de se ter o contrato com a CTPS
assinada. Os registros processos trabalhistas de 11 (onze) mulheres apontam que 07 (sete) agOes
tratavam-se do primeiro emprego delas. No entanto, apesar do primeiro “contrato” assinado, o
cotidiano no canteiro de obras apontava situacGes negativas, destacando-se 0s baixos
salarios/diarias comparados as remunerac¢es dos homens trabalhadores, mas comparados aos
servigos de carpintarias, pedreiros, ferreiros, tratoristas, motoristas exercidas ao longo dos
trechos rodoviarios, as mulheres possuiam uma jornada de trabalho acima de 8 horas por dia e
assumiam principalmente as funcGes de cozinheiras e servico de limpeza em alguns

alojamentos.
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No caso dos homens, a labuta na construcéo civil de rodovias e os processos judiciais
trabalhistas enfatizam que, ao longo de suas trajetorias na busca por trabalho, os bracais,
carpinteiros, ferreiros, pedreiros, pedes de trechos e cabagos atuavam em outras ocupagdes na
zona rural. Outros ainda relatam em seus depoimentos que exerciam até 02 (duas) func¢des no
canteiro de obras. Assim, a trajetoria desses operarios representa 87,36% dos trabalhadores de
rodovias, de acordo com as informacdes coletadas nos TRT’s do Pard e Amapa e que, em sua
grande maioria, eram chefes de familias e responsaveis pelo sustento familiar. Assim, notamos
que 0s processos trabalhistas como fonte historica possibilitam compreender o passado de
mulheres e homens, no periodo de 02 (duas) décadas de lutas e resisténcia nos canteiros de
obras na construcdo da Br-156, motivados pela violagcdo dos direitos trabalhistas pelas

construtoras, empreiteiras ou até 6rgdos publicos.
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e Entrevistas:

Quadro 3: Informagdes gerais sobre os ex-trabalhadores da Construcéo Civil e de seus familiares entrevistados
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Nome Profisséo Idade Naturalidade Firmas/Empreiteiras/ Local de Ano Forma de
Subempreiteiras Trabalho Pagamento

Maria José Ferreira Cozinheira 74 Paraense Cr Almeida S/A Ferreira Gomes 1990 Salario Minimo
Cecilio da Silva Ferreira Cortador de madeira 85 Paraense Estacon S/A Ferreira Gomes 1984 Diarista
Raimunda Ferreira Maciel Cozinheira 69 Paraense AMCEL Ferreira Gomes 1986 Diarista
Raimundo Ferreira Maciel Vaqueiro 71 Paraense Fazenda Sé&o Francisco Ferreira Gomes 1986 Diarista
Maria Zilda da Costa Doméstica 51 Paraense Moradias no bairro do Trem Macapa 1986 Empreita
Lucas Evangelista Carpinteiro 92 Paraense Sanecir Ltda Macapa 1969 Empreita
Antonio Carlos Pires Penha | Ajudante de carpintaria 81 Maranhense Mestre de Obra Amapa 1970 Diarista
Enoc Castro da Rocha Mateiro 76 Paraense Terceirizada Macapa 1981 Salério
Idelgal VVaz Moreira Ajudante de obra 83 Amapaense AMCEL Porto Grande 1952 Saléario
Mauricio da Silva e Silva Carpinteiro 84 Amapaense T Leite Construcdo Ltda Porto Grande 1986 Empreita
Sulamita Gomes C. Barros Cozinheira 72 Amapaense C. C. Carmo Ltda Pracuuba 1975 Saléario
José Ribamar Rocha Bracal 79 Amapaense C. C. Carmo Ltda Tartarugalzinho 1972 Empreita
Adonias Santos da Silva Bracal 85 Maranhense Estacon S/A Tartarugalzinho 1974 Saléario
Jodo Goncalves da Costa Carpinteiro 85 Paraense T Leite Construcdo Ltda Porto Grande 1980 Empreita
Manoel de Jesus Carpinteiro 71 Maranhense C. C. Carmo Ltda Tartarugalzinho 1982 Empreita
Joaquina Pereira Lago Agricultora 87 Maranhense Domeéstica/Agricultora Ferreira Gomes 1983 Diarista
Jodo da Silva Pinheiro Pedes de trecho 76 Maranhense Empresa Terceirizada Amapa 1975 Diarista




210

Leodnidas Correia Rosa Pedreiro 82 Maranhense C. C. Carmo Ltda Porto Grande 1970 Salério
Neemias Rocha Bracal 64 Maranhense C. C. Carmo Ltda Ferreira Gomes 1970 Saléario
José Bernardo da Silva Neto Carpinteiro 76 Maranhense Construtora Miranda Ltda Tartarugalzinho 1979 Salério
Ivanilda Marly Rodrigues Cozinheira 64 Maranhense Construtora Miranda Ltda Tartarugalzinho 1979 Salério
Elzenir Bispo de Souza Carpinteiro 81 Piauiense C. C. Carmo Ltda Pracuuba 1970 Salério
Francisco de Assis Souza Pedreiro 77 Maranhense C. C. Carmo Ltda Porto Grande 1972 Salério
Francisco das Chagas Alves Carpinteiro 82 Maranhense CR Almeida S/A Tartarugalzinho 1980 Salério
Genilson Corréa Barros Machadeiro 62 Paraense Terceirizada Tartarugalzinho 1980 Producdo/Tora
Hermes Pantoja Brazdo Machadeiro 81 Amapa Terceirizada Amapa 1980 Produgdo/Tora
Jaime Ferreira da silva Madeireiro 65 Paraense Terceirizada Amapé 1978 Produgdo/Tora
Elielson Maciel Pedreiro 64 Paraense CR Almeida S/A Tartarugalzinho 1987 Salario
Maria Alves Cozinheira 73 Maranhense Terceirizada Tartarugalzinho 1986 Salério
Jodo Evangelista Servente 69 Maranhense Sanecir Ltda Tartarugalzinho 1990 Empreita
José Conceigdo de Souza Pintor 72 Amapaense Mestre de obra Tartarugalzinho 1989 Empreita
Maria de Jesus Alves Servigos Gerais 76 Maranhense Terceirizada Tartarugalzinho 1990 Diarista
Carlos Eduardo Alves Pedo de Trecho 59 Maranhense Estacon S/A Tartarugalzinho 1990 Diarista
Maria Francisca Alves Cozinheira 68 Maranhense Cr Almeida S/A Pracuuba 1980 Horista
Maria Dalva Alves Negréo Cozinheira 72 Maranhense Estacon S/A Amapé 1989 Salario
Maria Cristiane Moreira Cozinheira/Lavradora 75 Paraense INCRA/AP Amapa 1990 Saléario
Maria Borges Soares Cozinheira 69 Amapaense Fazenda do Mineiro Tartarugalzinho 1988 Diarista
Joas Caldas Gomes Servente 70 Maranhense Terceirizada Tartarugalzinho 1988 Diarista
Clodoaldo Nascimento Mecénico 65 Amapaense Cr Almeida S/A Pracuuba 1989 Né&o soube informar
Favacho

Hamilton Castilho Topografo 74 Paraense Terceirizada Porto Grande 1979 Saléario
Jorge Porto dos Santos Carpinteiro 61 Piauiense Pardquia de Ferreira Gomes Ferreira Gomes 1988 Dizimo da Igreja
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Jos<_é Augusto dos Anjos Mateiro/Almoxarife 68 Maranhense Terceirizada Pracuuba/Amapa 1986 Diarista
JBoaét(I)SET]I io Servente NI Maranhense Terceirizada Tartarugalzinho 1989 Diarista
José Antbnio da Costa Caminhoneiro 72 Maranhense C.C Carmo Ltda Pracuuba 1984 Salario

Francisco Carneiro Cunha Motorista 75 Paraense Empresa Estrela de Ouro Macapa 1986 Salério

Eurico dos Santos Batista Servente NI Maranhense Estacon S/A ASA 1986 Salério

Josinaldo Pantaledo de Servente 68 Amapaense Terceirizada Calgoene 1982 Salério

Ecr)r:JinaMagalhées Carpinteiro NI Amapaense Terceirizada ASA 1985 Salério

Vasconcelos,

Raimundo de Jesus Carpinteiro 67 Maranhense Sanecir Engenharia Ltda Tartarugalzinho 1988 Salério

Raimundo Silva e Silva Carpinteiro 71 Maranhense Sanecir Engenharia Ltda Tartarugalzinho 1988 Salario

Larico Silva Servente NI Maranhense J.M COSTA Ferreira Gomes 1987 Empreita
Laurico Silva Servente NI Maranhense J.M COSTA Ferreira Gomes 1987 Empreita
Raimundo Andrade Carpinteiro 63 Maranhense Estacon S/A ASA 1990 Salario

Joelson Silva Servente 59 Amapaense Terceirizada Pracuuba 1980 Saléario
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FONTES DOCUMENTAIS

e Atas de reunides:

-ATA de reunido de n° 002/1989 da Associagédo dos Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho-
ATRT.

-ATA do Sindicato dos Trabalhadores e Trabalhadoras da Construcao Civil de Tartarugalzinho-
STTCC, do dia 22 de janeiro de 1988.

-ATA de reunido no dia 22 de julho de 1986, Sindicato dos Trabalhadores de Construgéo Civil
do Amapa-STCC.

-ATA de reunido da Associacdo de Agricultores e Trabalhadores de Tartarugalzinho-AATT,
realizada no dia 14 de fevereiro de 1985, na casa de farinha do seu Binoca, na vila de
Tartarugalzinho.

-ATA de fundacéo do Sindicato dos Trabalhadores, Produtores e de Servigos Gerais-STPSG, e
de suas finalidades nas lutas em prol dos trabalhadores e moradores da Regi&o dos Lagos.

-ATA de Registro de reclamacdo dos camponeses e agricultores que participavam das missas
na Igreja Nossa Senhora do Perpétuo Socorro, na localidade de Tartarugalzinho, no municipio
do Amap4, que denunciavam aos lideres da igreja, professores, representantes da pardquia, das
possiveis violéncia e ameacas que recebiam dos patrdes, pelas lutas de melhoria nas formas de
pagamentos.

-ATA de depoimento do representante do GTFAP na sede do Tribunal Regional do Trabalho
do Amapéa-Para-TRT/AP/PA, no processo trabalhista da auséncia de documentos que nao
comprovavam 0s pagamentos e 0s encargos sociais dos trabalhadores que executara servigo na
rodovia Br-156.

-ATA-O “movimento” sindical da ATECC foi conturbado e ndo teve apoio da sociedade civil,
sendo que alguns membros foram demitidos da Empresa Rodrigues Engenharia e Comércio
LTDA, com a participacdo da policia militar do TFAP.

-ATA de Associacdo dos Trabalhadores de Fabricacdo de Tijolos-ATFT enviou (2) dois
associados para a fiscalizacdo das condicdes de trabalho que atuavam cada trabalhador nessa
regido.

-ATA de reunido no dia 22 de julho de 1985, com os membros Sindicato dos Trabalhadores
Rurais de Tartarugalzinho, em protesto a compra ilegal de terras pela Empresa AMCEL.

-ATA da reunido de instalacdo da 1% Vara do Trabalho de Macapa foi criada pela Lei 5.644 de
10/12/1970 e instalada em 22/03/1973; A 22 VVara do Trabalho de Macapa foi criada pela Lei 8.432
de 11/06/1992 e instalada em 27/10/1995; A 32 Vara do Trabalho de Macapé foi criada pela Lei
10.770 de 21/11/2003 e instalada em 26/08/2005; A 42 VVara do Trabalho de Macap4, foi criada pela
Lei 10.770 de 21/11/2003 e instalada em 26/08/2005 (Sede da Vara transferida para a cidade de
Calcoene a partir de 12/04/2004 — Res. TRT n° 187/2003 e 16/2004); A 5 Vara de Macapé foi criada
pela Lei 12.659 de 05/06/2012 e instalada em 19/12/2013; A 6 VVara de Macapa foi criada pela Lei
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12.659 de 05/06/2012 e instalada em 19/12/2013; A 72 Vara de Macapa foi criada pela Lei 12.659
de 05/06/2012 e instalada em 19/12/2013 e 8* Vara de Macapa foi criada pela Lei 8.432 de
11/06/1992 e instalada em 24/06/2013.

-ATA de reunido do 6rgéo que resultou da fusdo do Departamento Nacional de Endemias Rurais
(DENERUu), da Campanha de Erradica¢do da Maléaria (CEM) e da Campanha de Erradicagdo da
Variola (CEV), a Fundacao herdou experiéncia e conhecimento acumulados, ao longo de varias
décadas, de atividades de combate as endemias de transmissdo vetorial, que transformaram a
Sucam no 6rgdo de maior penetracdo rural no pais. Sua estrutura operacional estava presente
em todos os Estados brasileiros.

e Arquivos de érgaos governamentais:

-ARQUIVO Municipal da Prefeitura do Municipio do Amapa. Na galeria de documentos
oficiais inaugurado em 1997, sob a Gestdo do Prefeito Carlos César da Silva.

-ARQUIVO da Prefeitura Municipal de Ferreira Gomes, existe um documento que mostra a
vinda de uma comissdo de politicos de Macapé para a Vila de Ferreira Gomes, e que estava
presente o governador Jorge Nova da Costa.

-ARQUIVO da Secretaria de Obras e Servicos Publicos do Governo do Territorio Federal do
Amapa atraves, da Comissao de Licitacdo de Obras e Servigos designada pela Portaria (P) de
n° 042/81-SEAD.

-ARQUIVO da Camara dos Vereadores do Municipio de Tartarugalzinho.

-ARQUIVO da Céamara Municipal de Tartarugalzinho, primeiro ano dos documentos oficiais
arquivados na Prefeitura Municipal de Tartarugalzinho, em 2000.

-ARQUIVO da Prefeitura Municipal do Amapa-PMA.

-ARQUIVO Registro de reclamacdo dos camponeses e agricultores que participam dos
encontros religiosos na Igreja Nossa Senhora do Perpétuo Socorro, na localidade de
Tartarugalzinho, no municipio do Amapa, que denunciavam aos lideres da igreja, professores,
representantes da paroquia, das possiveis violéncia e ameacas que recebiam dos patrées, pelas
lutas de melhoria nas formas de pagamentos.

-ARQUIVO da Secretaria de Obras e Servigos Publicos do Governo do Territorio Federal do
Amapé atraves, da Comissao de Licitacdo de Obras e Servigos designada pela Portaria (P) de
n°® 042/81-SEAD , torna publico para conhecimento a contratacdo da empresa SANECIR
ENGENHARIA Ltda, para realizar a construcdo e execucdo de servigos de uma Delegacia de
Policia na vila de Ferreira Gomes sendo da responsabilidade da empreiteira em recrutar 0s
servicos terceirizados ou ndo, e na compra de materiais de construcéo civil. Diario Oficial do
dia 27 de julho de 1984.

-ARQUIVO da Prefeitura Municipal de Ferreira Gomes, existe um documento que mostra a
vinda de uma comissdo de politicos de Macapéa para a Vila de Ferreira Gomes, e que estava
presente o governador Jorge Nova da Costa. O dado mais importante € que a carta foi entregue,
ao governador, que por sua vez entregou para um dos secretarios presente na inauguracdo da
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Ponte Tancredo Neves. Segundo Jorge Porto dos Santos, piauiense e catequista da paréquia de
Ferreira Gomes, que a escrita da carta havia denuncias de irregularidades na firma, e também,
das reivindicacGes movida pelos moradores e trabalhadores para 0 GTFAP ajudar a populacdo
com recursos financeiros sobre as areas alagadas, por conta das constantes chuvas na cabeceira
do rio Araguari.

-ARQUIVO depoimento do representante do GTFAP na sede do Tribunal Regional do
Trabalho do Amapa-Parad-TRT/AP/PA, no processo trabalhista da auséncia de documentos que
ndo comprovavam 0s pagamentos e 0s encargos sociais dos trabalhadores que executara servigo
na rodovia Br-156.

-ARQUIVOO Geral da Secdo de Gestdo Documental é a unidade responsavel pelo recebimento
dos documentos de arquivo na fase intermedidria, por sua guarda e preservacédo, pelo acesso,
por meio da consulta, do empréstimo ou do desarquivamento e a destinacdo final destes
documentos.

e Bancos de dados:

-CRIACAO de Associagdes e Sindicatos na ASA entre 1988 e 1994: banco de dados preparado
por Francinei Almeida da Costa.

-PLANO de Aplicagdo de NCr$ 500.000,00 para prosseguimento da Rodovia Br-156
Macapéa/Clevelandia: banco de dados preparado por Francinei Almeida da Costa.

-SALARIOS do Pessoal da Rodovia BR/156 Macapéa/Clevelandia: banco de dados preparado
por Francinei Almeida da Costa.

-SALARIOS do Pessoal da Rodovia BR/156 Macapa/Clevelandia: banco de dados preparado
por Francinei Almeida da Costa.

-TERMO de aditivo entre 0 GTFAP e a Firma Construtora Miranda LTDA. banco de dados
preparado por Francinei Almeida da Costa.

e Censos e Relatorios:

-TENENTE da Policia Militar Ronaldo Pereira de Oliveira, chefe do Gabinete do Governador
Anibal Barcelos, em uma reunido com representantes da empreiteiras e trabalhadores.

-WALTER Junior, filho do empreiteiro Walter do Carmo. Entrevista realizada no dia
20/12/2020 em sua residéncia em Macapa.

-CONTESTACAO Oral e Escrita por parte da Reclamante do Termo de Audiéncia-Rito
Sumarissimo, com a presenca do Juiz Classista Empregados, Juiz Classista Empregadores,
Juiza do Trabalho, Reclamantes e Reclamada.
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e Demais documentos das Construtoras:

-RELATORIO de Prestacio de Contas da Empresa Estacon Engenheiro do dia 10 de janeiro de
1985.

e Decretos, Decreto-Lei, Lei e Portarias:

-DIARIO Oficial do Amapé. Ano V. Numeros 1.131 e 1.132 Macapa, 5a. e 6a.-feiras, 9 e 10
de abril de 1970.

-DIARIO Oficial do Amapa. Ano V. NUmeros 1.131 e 1.132 Macap4, 5a. e 6a.-feiras, 9 e 10
de abril de 1970.

-DIARIO Oficial do Amapa. Ano V. Nimeros 1.1 51 e 1.152 Macap4, 19 e 20 de maio de 1970.

-DIARIO Oficial. Ano V. NGmero 1143, Macapa, 11 de fevereiro de 1970, p.23, dentncia dos
moradores do povoado de Ferreira Gomes, ao Engenheiro José Aleixo da Silva Lima, chefe da
secdo de Estradas e Rodagem, numa visita a localidade.

-DIARIO Oficial. Ano V. Numero 1120, Macapa, 06 de marco de 1970. Reclamagdes na
mudanca de forma de pagamento e atraso nas remuneragdes dos trabalhadores que executavam
as atividades no canteiro de obras no trecho entre Macapa-Amapa.

-DIARIO Oficial do Amapa, do dia 07 de marco de 1979, de n® 2926, p.03. Convénio N°
006/79-CJ.Termo de Convénio que celebram o Governo do Territério Federal do Amapa e a
empreiteira Comercial Carmo LTDA, para a celebracdo de contrato de recursos destinados a
promover o desenvolvimento das &reas reconhecidas como polos urbanos no trecho da
construgdo da BR-156, no municipio do Amapa.

-DIARIO Oficial. Ano V. NGmero 1102, Macap, segunda-feira, 16 de fevereiro de 1970.

-DIARIO Oficial. Ano V. NGmero 1104, Macapé, segunda-feira, 23 de fevereiro de 1970. Local
e data- Lavrado e assinado nesta cidade de Macapa, capital do territorio federal do Amapa no
edificio onde funciona a divisdo de obras do GTF-AP.

-DIARIO Oficial do dia 24 e 25 de fevereiro de 1971. Ano VI, nimeros 1290 e 1291, da Diviséo
de Obras. Tomadas de Precos de n° 01/1971-DO. Contrato para construcao e abertura da Br-
156-Trecho Ferreira Gomes até 0 municipio do Amapa.

-DIARIO Oficial. Ano V. Nimeros 1136, Macapa, quinta-feira e sexta-feira, 16 e 17 de abril
de 1970.

-DIARIO Oficial. Ano V. Ndmero 3041, p.3. Macapa, segunda-feira, 16 de fevereiro de 1979-
Contratacdo de cozinheira e compra de géneros alimenticios.

-DIARIO oficial do 02 de janeiro de 1984, o GTFAP apresentou o relatério da prestagio de
servico da Empresa Estacon Engenharia S/A Relatorio da Secretaria de Obras e Servicos
Publico-SOSP-Departamento de Estrada de Rodagem-DER sobre a prestacdo dos recursos do
subtrecho da rodovia BR-156.
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-DIARIO Oficial do Amapa. Ano XXIV. Do ano de 1980, relacionados a construgéo civil do
Amapa.

-DIARIO oficial do 02 de janeiro de 1984, o GTFAP apresentou o relatorio da prestacio de
servico da Empresa Estacon Engenharia S/A Relatorio da Secretaria de Obras e Servicos
Publico-SOSP-Departamento de Estrada de Rodagem-DER sobre a prestacao dos recursos do
subtrecho da rodovia BR-156, que liga Porto Grande a Entrada do Paredéo, de Ferreira Gomes
e Entroncamento da saida do Pareddo de Tracajatuba, do Aporema e Tartarugal Grande e do
subtrecho Tartarugalzinho e Itaubal.

-LEI n°® 7.639, de 17 de dezembro de 1987. Autoriza a criacdo de municipios no Territorio
Federal do Amapa, e da outras providéncias. Art. 1°. Ficam criados, no Territério Federal do
Amapa, os Municipios de Ferreira Gomes, Laranjal do Jari, Santana e Tartarugalzinho. Art. 2°.
A instalagdo dos municipios criados por esta lei far-se-4& com a posse do Prefeito e da Camara
Municipal, apés a realizacdo simultanea das eleicGes municipais em todo o Pais.

e Discursos, Memorias, Relatos e outras obras:
-BARBOSA, Coracy S. Fatos Importantes ocorridos no Amapa: Municipio de Calcoene.
UEAP-PROGRAD, Biblioteca Central, Macap4, 2013, p.28.
-BEZERRA, Amiraldo. A margem esquerda do Amazonas. Fortaleza: Premius, 2008, p.17.
-GONSALVES, Elfredo Tavora. O Amapa d’Outrora. Macapa: Tarso Editora, 2015, p.92.
-SAMBA de Enredo do Grémio Recreativo Escola de Samba Maracatu, 3° Lugar do Carnaval

Amapaense de 2002, com o Enredo: Cantos da Favela-Dos caminhos da saudade ao amor da
cidade.

e Fotografias:

-ARQUIVO Geral do Diério Oficial do Amapa.
-BIBLIOTECA Judicial do TRT-8 de Belém-Responsavel Virginia Castro dos Santos.
-BR-156-Trecho Ferreira Gomes, (Década de 1950).

-CONSTRUCAO do depdsito de materiais e equipamentos da Construtora Miranda Ltda, na
entrada da coldnia de Porto Grande, em 1979.

-CONSTRUCAO de ponte de concreto, trecho Ferreira Gomes/Amapéa/Calgoene.

-GRUPO Escolar em Calcoene, em construcdo na década em 1940.
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-GRUPOS de migrantes nordestinos instalados préximo a Br-156, na vila de Tartarugalzinho-
(1981).

-MIGRANTES de Alcantara-MA, da P.A Igarapé do Peixe-Distrito do Aporema.
-INICIO da construgdo do Alojamento-Comunidade Bom Jesus-1987.
-OPERARIO Manoel de Jesus da Construtora Comercial Carmo Ltda (1981).

-TRABALHADORES no corte de arvores para abertura de ramais préximo ao Rio Tracajatuba
(1989).

-TRECHO da rodovia Macapéa-Clevelandia, em construcdo pelo Governo Territorial, e de que
achavam concluidos cerca de 300 km em 31 de dezembro de 1948.

-LIBERACAO para 0 levantamento dos processos trabalhistas no TRT de Belém/PA

e Jornais:

-JORNAL Diério do Amapa. BR 156: A vovo das rodovias federais em construcdo no Brasil
fica no Amapa. Publicado no dia 23/04/2018.

-JORNAL Diario do Amapa. A Lendaria Br-156. 03/02/2015. Esta publicacao é do jornalista
Ruy Guarany que apresenta o pioneirismo da construcdo da Br-156, um projeto que se iniciou
na década de 1940 e que até os dias atuais ndo chegou a conclusdo de sua pavimentacéo até o
municipio de Oiapoque.

-JORNAL Diario do Amapa, artigo publicado no dia 06 de outubro de 2018, pelo colunista e
historiador Nilson Montoril, destaca em seu texto que outro lugar condigno fosse preparado
para abrigar o gabinete do governador, Janary Nunes e seus primeiros assessores dividiram 0s
espacos da Prefeitura de Macapa com a equipe de Jacy Juca.

-JORNAL Diario do Amapa. As estradas incipientes da rodovia Macapa- Clevelandia nos
tempos de Janary, Publicado no dia 15/10/2000.

-JORNAL Diério do Amapa. Walter do Carmo: a bravura de um pioneiro, 14/06/2015.
-JORNAL do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Tartarugalzinho, 08 de setembro 1989. A

empreiteira deveria manter um engenheiro para representa-la em matéria de ordem técnica e
suas relagdes com a fiscalizacdo na obra.

e Periédicos:

-ACERVO dos trabalhadores e moradores nordestinos residente em Tartarugalzinho. Setor de
cultural do Municipio de Tartarugalzinho.

-CONTRATO firmado com autorizacdo do Chefe da DAA/SOSP-Délcio Araujo Duarte, entre
0 governador Annibal Barcelos e a firma Estacon Engenharia S/A, processo de n° 28800.
000709/84, da licitacdo relativa ao Edital de Tomada de Precos n°16/84-CLOS.
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-PROCESSO de n° 01708/84 de n° 125/84 da SUDAM. Diario de n® 4171, do dia 04 de maio
de 1984, que indicavam uma certa preocupacdo da SUDAM e do GTFAP.

-REVISTA Isto E Amaz6nia, publicacio de novembro de 1972.

-SPVEA. Superintendéncia do Plano de Valorizacdo Econémica da Amazodnia. SPVEA.
Rodovia da Unidade Nacional. Belém, 1960, p.12.

-SUDAM. Il Plano Nacional de Desenvolvimento. Programa de Agdo do governo para a
Amazonia — 1975- 1979, Belém, Ministério do Interior/SUDAM, 1976.

-SUDAM. Amazonia — politica e estratégia de ocupacao e desenvolvimento. Palestra proferida
na Escola Nacional de Informacdes, em Brasilia. 03 de maio de 1973. Milton Camara Senna.
Superintendente.

-SUDAM. Convénio de n° 267/84 firmado entre a SUDAM e o GTFAP para a execucdo de
projetos do Programa de Polos Agropecuarios e Agrominerais da Amazdnia
(POLAMAZONIA) Projeto Maiuhira - Projeto Piloto Integrado em Amapé, na localidade de
Tartarugalzinho.

-INICIO de obra. Em 1966, ap6s concluido os estudos, a CEA reiniciou a obra com a empresa
ECEL e a Eletroconsult fiscalizadora da obra no periodo de 1966 a 1971, o projeto sofreu varias
vezes paralizagdo. Por esse motivo em 1 de agosto de 1971 foi criada a superintendéncia da

Eletrobréas, sob a sua supervisdo permitindo ainda em 1975 que a primeira etapa da obra entrasse
em conclusdo. Entrando em operacéo comercial em Macapé em janeiro de 1976.

e Processos Trabalhistas
-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo. Processos Processo de n° 4512/1970/1 da 1° Vara de
Trabalho.
-TRT da 8?2 Regido de Ananindeua/PA-Processo Trabalhista de nimero 14.669/72-07/02/1972.
-TRT da 8% Regido de Belém/PA-Processo Trabalhista de nimero 12.267/1974-04/03/1974.
-TRT da 8% Regido de Ananindeua-PA-Processo Trabalhista de namero 1190/1975-2.
-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 229/1975-4-18/07/1975.
-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 123/1980-7, 25/06/1980.
-TRT da Regido de Belém-Processo n°® 44210/1982 da 82 Regido do TRT/PA.
TRT da 8% Regido de Macap&/AP-Processo Trabalhista de nimero 739/1982-08/04/1982.

-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 4537/1983-09/09/1983.
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-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 1175/1983-03/06/1983.
-TRT da 8% Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nUmero 837/1984-1 03/08/1984.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 46239/1984-03/02/1984.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 44281/1984-20/11/1984.

-TRT da 8% Regido de Macapa-Processo. Processos ajuizados por Trabalhadores da construcao
civil na Zona Rural do Territdrio Federal do Amapa (1970-1980).

-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 167/1985-1 27/05/1985.
-TRT da 82 Regido de Ananindeua/PA-Processo Trabalhista de nimero 478/1985-1 27/05/1985.
-TRT da 82 Regido-Processo de n° 00289012/1986 TRT de Ananindeua-PA.

-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 146/1986-7 11/03/1986.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 4482/1986-22/09/1986.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 14.812/1987-10/06/1987.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 1274/1987-07/11/1987.
-TRT da Regido de Macapéa-Processo de n° 01101/1987/1 da 1° Vara de Trabalho de Macapa.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 2258/1988-22/07/1988.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 2512/1987-17/10/1988.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 3639/1989-08/08/1989.
-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 610/1989-1 04/02/1989.
-TRT da Regido de Macapéa-Processo de n° 01274/1989/2 da 1° Vara de Trabalho de Macapa
-TRT da 82 Regido de Macapa-Processo Trabalhista de nimero 580/1989-7-17/04/1989.
-TRT da 8?2 Regido-Processo de n°® 1325/1990-4 do TRT/AP.

-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 22.245/1990-13/11/1990.
-TRT da 82 Regido de Macapa/AP-Processo Trabalhista de nimero 3159/1990-22/10/1990.
-TRT da 8?2 Regido-Processo de n°® 194/1990-TRT da 8?2 Regido de Ananindeua/PA.

-TRT da 82 Processo de n° 234/1992-TRT da 8? Regido de Macapa/AP
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